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LEGISLACION - AFRONAUTICA

REGLAS PARA LA CONCESION DEL TI-
TULO DE PILOTOS AVIADORES CIVILES

DECRETO

Los preceptos vigentes que regulan los titulos
de Pilotos aviadores civiles y las normas sobre
que se desenvuelve la ensenanza para los mis-
mos necesitan una reglamentacion basica que con-
tribuya a una mayor eficacia y que los armonice
en lo posible con los similares de paises extran-
jeros, intimamente relacionados con el nuestro
en materia aeronautica.

En su consecuencia, a propuesta del Ministe-
rio de Comunicaciones y de acuerdo con el Con-
sejo de Ministros,

Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo 1.° Sin perjuicio de lo que especial-
mente determinan los Tratados internacionales
para los extranjeros, queda prohibido actuar co-
‘mo Piloto aviador civil en Espafia a todo indi-
viduo que no posea el correspondiente titulo ofi-
cial, expedido por la Direccion general de Aero-
nautica Civil. Los Pilotos con titulo militar o
naval podran dedicarse al turismo aéreo, si ob-
tienen de la mencionada Direccion general una
licencia especial de aptitud.

Art. 2 Los titulos de Pilotos civiles de

avion e hidroavion serin de dos clases: “Piloto
de turismo” y “Piloto de transportes publicos™.
El primero serid valedero para conducir apara-
tos de menos de cuatro pasajeros, siempre que
no se trate de realizar servicios de transporte
publico. El segundo (de grado superior) faculta
rd a su poseedor para efectuar toda clase de ser-
vicios y conducir. cualquier aparato.

Art. 3. Con el fin de garantizar la aptitud,
cada titulo de Piloto deberd ir acompanado de
la correspondiente licencia temporal, que seri
renovada periodicamente o después de cada ac-
cidente sufrido por su poseedor, previos recono-
cimiento médico y demostracion de que conser-
va la destreza profesional. Los periodos norma-
les de validez seran de un ano para los Pilotos
de turismo, y de seis meses, para los de trass-
portes publicos.

Art. 4.° El titulo de Piloto aviador de turis-
mo se concedera a peticion del interesado, pre-
via la justificacién de que retne las condiciones
ciguientes:

@) Haber cumplido dieciocho anos de edad.

b) Si es menor de veintitrés afios, poseer au-
torizacion escrita de su padre ¢ representan‘e
legal.

¢) No haber estado procesado.

@) Observar buena conducta,
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¢) Ser declarado apto por el Servicio meédi-
co de la Direccion general de Aeronautica Civil.

f) Haber efectuado un total minimo de quin-
ce horas de vuelo (incluyendo los de doble man-
do), y treinta aterrizajes o amarajes, estanco
solo a bordo. Las horas de vuelo se efectuaran
(distribuyéndolas con la posible regularidad)
dentro de un plazo no inferior a veinte dias; y

g) Demostrar ante un Tribunal oficialmente
constituido, que posee la destreza y conocimien-
tos profesionales necesarios, con arreglo a las
normas reglamentarias que se determinan en esta
disposicion.

Art. 5. Las condiciones a), b), ¢), d) y f)
del articulo anterior, se justificaran presentando
con la solicitud de peticion del titulo (que de-
berd ir acompanada de la cédula personal) los
documentos siguientes:

Certificacién de nacimiento, del Registro Ci-
vil; autoridacion escrita del representante legal
(con conocimiento); certificacion de Penales;
idem id., de buena conducta, y declaracién es-
crita del Director de la Escuela correspondiente,
en la que se haga constar que el alumno ha efec-
tuado la ensefanza con aprovechamiento y que
esta en condiciones de ser examinado.

Los extranjeros presentaran la documentacién
equivalente de su pais, visada por el represen-
tante diplomatico correspondiente.

Art. 6.° El reconocimiento médico oficial se
llevara a efecto cuando la oficina encargada de
la tramitacion del expediente para el titulo;, com-
pruebe que:la documentacion cumple lo precep-
tuacdo.

Art. 7. Cumplidos todos los preceptos an-
teriores, si el aspirante es declarado apto por el
Servicio médico, efectuara ante un Tribunal for-
mado por un Delegado de la Direccién general
de Aeroniutica Civil, un Representante de la
Federacion Aeronautica Espanola y un Profe-
sor de la Escuela donde se haya instruido, las
siguientes pruebas:

A) Un vuelo planeado desde 60o metros con
el motor parado, encima del terreno de aterri-
zaje 0 zona de amaraje. El aterrizaje o amaraje
se efectuara sin que el motor sea puesto nueva-
mente en marcha y en un radio de 150 metros,
cuando mas, alrededor de un punto fijado de
antemano por los examinadores,
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B) Un vuelo alrededor de dos postes (o dos
boyas) situados a 500 metros.uno de otro, des-
cribiendo una serie de cinco circuitos en forma
de ocho. Este vuelo debera hacerse a una altura
inferior o igual a 200 metros sobre el suelo o
sobre el agua.

El aterrizaje (o amaraje) se efectuara:

1. Parando definitivamente el motor, lo mas
tarde, cuando la aeronave toque el suelo (o ¢l
agua).

2. Parando definitivamente la aeronave a
menos de so metros de un punto fijado por el
mismo aspirante antes de lasalida.

C) Los de hidroavion efectuaran una prueba
suplementaria consistente en correr sobre el re-
diente siguiendo un itinerario fijado de antema-
no; utilizacion del ancla flotante; amarrar a una
boya de cuerpo muerto; coger un remolque con
el hidroavién en marcha y parado, y atracar a
una embarcacion fondeada.

En estas pruebas—A), B) y C)—el aspiran-
te debe ir solo a bordo del aparato.

Art. 8.° Ademas de las pruebas anteriores,
los aspirantes efectuaran un examen original, de-
mostrativo de que conocen el Reglamento de lu-
ces y senales; las reglas de la circulacion aérea
sobre y en la proximidad de los aer6dromos, y
practicas de la legislacion aérea nacional e in-
ternacionat. S

Los de hidroavién se examinaran también de
lo siguiente: marcha sobre el rediente; posicion
de equilibrio de un hidroavion fondeado con an-
cla flotante; salida y amaraje con bueno y con
mal tiempo; olas, mareas, corrientes marinas, et-
cétera; lectura de cartas marinas; reglas para
prevenir los abordajes en el mar; utilizacion de
los elementos de salvamento y de las senales de
auxilio, semaforos, maniobras y operaciones a
efectuar en el hidroavion en caso de mar gruesa,
calado de las alas, anclaje, ancla de fortuna,
costear,

Art. 9. Los aspirantes al titulo oficial de
Piloto de turismo, que se hallen en posesion del
de la Federacién Aeronautica Internacional, se.
ran dispensados de las pruebas A) y B) del ar-
ticulo 7.°

Igualmente seran dispensados de dichas prue-
bas los que posean el titulo de Piloto militar o
naval, A estos tltimos y a los militares que sean
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Pilotos de hidroavion tampoco les seran exigidos
para el titulo correspondiente, la prueba C) y el
examen técnico que se especifica en el segundo
parrafo del articulo 8.

Art. 1o. Todos los titulos oficiales civiles de
Pilotos aviadores (elementales y de primera cate-
goria) concedidos con arreglo a anteriores dis-
posiciones, se consideraran equivalentes al de tu-
rismo que ahora se establece, y para evitar du-
das seran estampillados en la Direccion general
de Aeronautica Civil, con un cajetin que diga:.
“Titulo de Piloto de Turismo”.

Art. 11. El titulo de Piloto de transportes
ptblicos se ajustara a los preceptos que para el
mismo determinan las 6rdenes del Ministerio de
Comunicaciones de 22 y 23 de junio de 1931,
debiendo sustituirse el titulo basico (de primera
categoria), exigido en el articulo 3.°, apartado d),
de la primera, por el actual de turismo.

Art. 12. La ensenanza de Pilotos civiles que-
da reservada exclusivamente a las Escuelas ofi-
ciales y a las particulares y de Clubs o Socie-
dades que estén autorizados para ello por la Di-
reccion general de Aeronautica Civil.

Art. 13. El régimen de concesion de autori-
zaciones a las Escuelas de pilotaje tendra por
bases generales las condiciones siguientes:

1. Dispondran de terrenos e instalaciones
apropiados o de autorizacion para utilizar 1os
aeropuertos o los aerédromos oficiales, asi como
del material volante y auxiliar necesario.

2.* Los profesores seran compententes; po-
seeran titulo oficial de Piloto civil y necesitaran
la aceptacion previa de la Direccion general de
Aeronautica civil para ejercer sus cargos.

3* Los aviones estaran matriculados en Es-
pana y cumpliran los requisitos legales corres-
pondientes.

4" La ensenanza estara regulada en cada
caso por un Reglamento, que serd sometido pre-
~viamente a la aprobacion de la Direccion general
de Aeronautica civil, en el que se especificara
todo lo referente a profesores, alumnos, material,
personal obrero y auxiliar, tarifas, contratos, et-
cétera, etc. Se ajustard en todo momento a .0s
sistemas mas modernos y eficaces que su técui-
ca aconseje.

5.0 Para la calificacién psicofisiologica, las

Escuelas, antes de soltar a los alumnos para que
vuelen solos, tendran la obligacion de remitir a
la Direccion general de Aeronautica Civil el co-
rrespondiente informe médico, suscrito por un fa-
cultativo e inserto en el formulario editado por
el Servicio médico oficial de dicha Direccion ge-
neral.

6. Las Escuelas estaran intervenidas e ins-
peccionadas por Delegados de la Direccion ge-
neral de Aercnautica Civil. Esta fijara libremen-
te en cada concesion las condiciones que estime
oportunas, sus plazos de duracién, sanciones y
condiciones de caducidad.

7." Independientemente de las condiciones de
cada concesion, la Direccion general de Aero-
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nautica Civil podr4 suspender el funcionamiento
de una Escuela cuando tenga razones suficientes.
Sobre estas suspnsiones cabra siempre el recurszo
ante €l Ministro de Comunicaciones.

Art. 14. A partir de 1.” de junio préximo, to-
das las Eseuelas funcionaran con arreglo a lo
preceptuado en este Decreto.

Art. 15. El Ministro de Comunicaciones dic-
tarda 1as 6rdenes necesarias que se deriven de esta
disposicion,

Art. 16. Quedan derogadas las disposiciores
anteriores en cuanto se opongan a lo preceptuado
en este Decreto.
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Dado en Madrid a dieciséis d= febrero de mil
nosecientos treinta y des.—Niceto Alcald-Zamo-
ra v Torres-—E] Ministro interino de Comunica-

ciones, Santiago Casares Quiroga,
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LA VII SUBIDA A NAVACERRADA

El dia 3 del corriente se celebro esta prueba,
para la cual se hallaban inscritos los siguientes
senores:

Don Braulio Pastor (A. J. S.), D. Valeriano
Lopez Bants (Norton), X. X. (Velocette), don
Francisco Munoz (idem), D. Carlos Romero
(idem), X. X. (idem), D. José Jarauta (Scott),
D. Nicolds Bocos (Triunph), A. P. A. (Velocette),
D. Juan José Tbeas (idem), X. X. (idem), don
Gonzalo Alonso Martinez (Gillet Herstal), don
Julio Herrero (Royal), D. Ramén Testa (B. S.
A.), D. Juan Moret (X), D. Emilio Fernandez
(Poto IT), (Norton), X. (Royal).

Los premios que se disputaban eran: una copa
de D. Guillermo Lavin, varias copas y medallas
del M. V. E. v los siguientes premios en meta-
lico:

300 ¢. ¢c.—Primero, 200 pesetas; segundo, 100.

350 c¢. c.—Primero, 150 pesetas; segundo, 75.

2580 €. c.—Primero, 100 pesetas; segundo, 50.

Sidecars.—Primero, 75 pesetas; segundo, 25.

Ademdas, un premio de 100 pesetas, donado
por la Junta directiva, al que batiese el “récord”
absoluto de 89,458 kilometros por hora, que de-
tenta el corredor José Jarauta.

Los resultados fueron:

Categoria 250 c. c.—Primero, Juan José Ibeas,
que cubrié las 19 kilometros de la subida en
22 m, 5 s., a una media de 51,623 kilometros.

Categoria 350 c. c.—Primero, Rafael Roldan,
en 15 m. 45 s., a una media de 72,380; segundo,
José Jarauta, en 15 m. 57 s.; tercero, Carlos
Romero, en 16 m. 35 s.

Categoria 500 c. c. y fuerza libre.—Primero
y vencedor absoluto de la carrera, Nicolas Bo-
Cos, en 14 m. 2 S. 1/5, a una media de 81,235;
segundo, Braulio Pastor, en 14 m. 59 s.

Sidecars.—Primeros, Carlos Carmena y seno-
ra, en 17 m. 10 S. 3/5, a una media de 66,400.

LAS 500 MILLAS DE INDIANOPOLIS

Con asistencia de 33 concurrentes se ha co-
rrido esta importante prueba, para la cual ha-
bian sido dispuestos tres premios consistentes en
20.000, 10.000 y 5.000 délares, respectivamente.

Se clasifico en primer puesto Cummings y en
segundo, Mauri Rose.

EL GRAN PREMIO DE ALEMANIA

El corredor francés Moll, sobre Alfa-Romeo,
ha ganado el Gran Premio Automdvil de Ale-
mania, en 1 h. 26 m. 3 s., a una velocidad me-
dia horaria de 205,300 kilémetros.

En segundo lugar se ha clasificado el corredor

Varzi, en 1 h. 27 m. 30 s., y en tercero, el ale-
man Montberger, en 1 h. 27 m. 48 s.

LA II COPA BARCELONA Y V GRAN
PREMIO

La Sociedad Pefia Rhin ha emprendido acti-
vamente la preparacion de IT copa Barcelona y
V gran premio Pefia Rhin, que ha de celebrarse
el dia 17 de junio en el circuito municipal del
parque de Montjuich (Barcelona), y en dicha
preparacion pone todo el esfuerzo, a fin de que,
confirmando las promesas del éxito alcanzado
por dicha carrera el afio pasado, alcance en el
presente una ‘primerisima categoria entre los
acontecimientos automovilisticos internacionales.

La IT copa automovilistica Barcelona y V gran
premio Pefia Rhin ha visto ya su reglamento
aprobado por el Automévil Club de Espafia. En
¢l se establece que los vehiculos participantes en
la misma deberdn ajustarse a la férmula inter-



nacional fijada por la Comision deportiva de la
Asociacion Internacional de Automoviles Club

reconocidos, para los grandes premios, en los
anos 1934, 35 y 30, 0 sea: peso maximo, 750 Ki-

logramos (sin neumaticos) y carroceria de 8350
por 250 milimetros.

Como ajustados a esta formula solo existen
los coches mas recientes y rapidos de las varias
marcas que este ano intervienen en los grandes
premios, se deduce que la participaciéon en la
carrera de Pena Rhin habra de ser selectisima y
comprender solo vehiculos ultra-rapidos y con-
ductores de gran renombre que son los escritura-
dos por las marcas o representaciones oficiosas
de las mismas para esta temporada.

La distancia a recorrer en la II copa Barcelo-
na es de 70 vueltas al circuito de tres kilome-
tros, 790 de desarrollo, o sea un total de 265 ki-
l6metros, 300, lo que significa en un recorrido
como el de Montjuich, una durisima prueba, tan-
to para la mecanica y frenos de los coches como
para el conductor.

Pena Rhin estd gestionando del Ayuntamien-
to de Barcelona y su peticion ha sido favorable-
mente acogida, haciendo prever que ya sera una
realidad este afio el ensanchamiento de la tnica
parte relativamente estrecha que habia en el cir-
cuito y que es la llamada de la Font del Gat,
hasta un minimo de 8 metros, con lo cual aumen-
tarin las posibilidades de rapidez sin por ello
alterar la fisonomia fundamental del recorrido
y su caricter demostrativo que en poco tiempo
le han hecho famoso y que, con la reforma anun-
ciada le darian caracter de un verdadero y mag-
nifico circuito permanente, muy espectacular, y
de caracteristicas muy variadas.

La inscripcion para la carrera ha quedado
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abierta y se cerrd con derechos sencillos el dia 5
de junio y el 10 con derechos dobles.

Se esta en relacion con la Scuderia Ferrari
(representacion oficiosa este ano de Alfa Romeo),
con las marcas Bugatti y Maserat y también con
las alemanas Auto Union, que ha lanzado ¢l co-
che “P” este ano y ‘“Mercedes-Benz”, asi como
con otros grupos o ‘“‘cuadras” surgidas tltima-
mente y con varios corredores independientes de
los de primera linea.

En cuanto a la participacion nacional, el re-
glamento de la prueba de Pena Rhin, atenta co-
mo el del ano pasado a estimularla y favorecerla,
ofrece unas primas especiales al mejor coche de
marca o construccion espanola y al mejor con-
ductor nacional. Parece que puede darse por des-
contado que tomaran la salida los corredores Pa-
lacio y Villapadierna, que a mediados de mayo
recibieron los nuevos Maserat, monoplazas que
tenian encargados y con los cuales constituiran
un equipo espanol para todas las grandes carre-
ras internacionales. También es muy probable la
participacion de ‘“Nacional Pescara”. En caso de
ser un solo coche el inscrito por dicha marca lo
llevaria Zanelli, el triunfador de la carrera de
Pena Rhin el ano pasado, que en el presente ha
confiado su suerte a la referida marca nacional
habiéndola hecho debutar con un gran éxito en la
carrera internacional en cuesta de La Turbie,
ultimamente celebrada. Si son dos los coches
inscritos, el segundo piloto seria el nacional Es-
teban Tort, un brillante valor que entre otros
méritos retne el de ser el actual “recordam” ab-
soluto de la dificil cuesta de la “Rabassada”.

EL GRAN PREMIO SUIZO

Se ha corrido por vez primera en Montreux,
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el Gran Premio automovilista, subvencionado por
el Gobierno helvético.

Se disputé sobre una distancia de 298,800 ki-
lometros.

Vencié Trossi, sobre Alfa Romeo. Detras en-
tré6 Etancellin, sobre Maseratti. El favorito Var-
zi llegd en cuarta posicion, y el gran vencedor en
Alemania Moll tuvo que retirarse por averias.

LOS DIFERENTES SISTEMAS DE PRO-
PULSION

En los Estados Unidos han sido realizadas
pruebas comparativas muy interesantes sobre los
diferentes sistemas de propulsion.

Los ensayos fueron realizados con vehiculos
andlogos y de las mismas dimensiones, pero pro-
pulsados en forma diferente. Se ensayé un ve-
hiculo con las ruedas posteriores motrices, otro
con propulsién frontal y un tercero con las cua-
tro ruedas motrices.

Las pruebas se efectuaron haciendo marchar
los coches a 35 kilometros por hora sobre nie-
ve blanda con las ruedas delanteras blocadas a
un angulo fijo de 24 grados.

La distribucién de cargas en los vehiculos en-
sayados era la siguiente: 40 por 100 del peso
sobre el eje delantero y 6o por 100 sobre el pos-
terior.

El angulo de las ruedas significaba que el co-
che debia cubrir una circunferencia de 117 me-
tros de diametro, pero la realidad fué otra. El
coche con las ruedas posteriores motrices mar-
c6 en la nieve una circunferencia de 28 metros;
el coche con las ruedas delanteras motrices dejo
la senal de una circunferencia de 21 metros de
diametro, y el coche con las cuatro ruedas mo-
trices marcd una circunferencia de 19 metros.

Segtin dichos resultados, la propulsiéon poste-
rior es la que mas se apart6 de la linea tedrica
de giro, vy la propulsién integral fué la que mas
se aproximo.

En Coblenza se ha disputado el torneo inter-
nacional de automdvil en presencia de mas de
trescientos mil espectadores.

La prueba principal, que consistia en una ca-

rrera de 342,155 kilometros, fué ganada por e
corredor aleman Nranchitsch, que hizo dicho re-
corrido en 2 h. 47 m. 36 s., 0 sea a una veloci-
dad media de 122 kilometros por hora.

En segundo y tercer lugar se clasificaron el
corredor aleman Stuck y el francés Bidon.

EL (<AKKUMOVIL»

Vivimos en una época tendiente a la econo-
mia, lo cual en automovilismo significa-—como
ya se ha expuesto varias veces—una reduccion
casi violenta de las dimensiones del coche y del
volumen de su motor. Pero como no hay bien
que por mal no venga, la construccion economi-
ca so6lo fué posible gracias al aprovechamiento
de nuevos materiales y a un ahorro matematico
de los mismos en la conformacion del vehiculo
y su motor, conforme al principio de mayor fuer-
za a menor peso. El momento es de difusion y
popularidad de los coches de 1.000 a 1.500 c. c.

CILINDROS

Sin embargo, no por ello se ha de perder de
vista el automévil que aun debe derivar su elas-
ticidad de marcha de un nimero mayor de ci-
lindros., Hemos hablado mucho de los coches pe-
quenos e infimos. Volvamos a los otros, a los
grandes, y a una idea nueva y original de con-
ferirles asimismo elasticidad de potencia con mi-
ras a la economia de consumo.

Conviene recordar, ante todo, que en el sen-
tido técnico el desarrollo de la construccion de
motores parte del de cuatro cilindros, pasa del
de seis hacia el de ocho, llegando a doce y dieci-
séis. Aun son escasas las marcas que adoptaron
este Gltimo tipo de motor. La experiencia es,
pues, mas extensa con la maquina de doce cilin-
dros, que se distingue por su rendimiento y co-
modidad de marcha, pues funciona sin sacudidas.

La marcha serena del motor multicilindrico se
debe a la compensacion favorable de las masas
vy a la subdivision multiple de los impulsos de
fuerza, dando ello por resultado ciertas cuali-
dades de orden motriz de gran influjo sobre la
“performance” y la duracion de la maquina.
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Téngase presente como funciona el motor a
combustion; después de cada punto muerto en
que descansan durante una mera fraccion de se-
gundo, los émbolos ya emprenden de nuevo su
recorrido, a manera de bolidos, hacia el otro
punto muerto. Poco antes de alcanzarlo son fre-
nados repentinamente. Entre otras manifestacio-
nes, las fuerzas libradas en semejante proceso
se exteriorizan en vibraciones del*motor, si éstas
no son absorbidas gracias a las dimensiones con-
venientes de los contrapesos.

De ahi resulta comprensible que el motor mul-
ticilindrico ofrezca mas posibilidades de amorti-
guamiento de las vibraciones que una maquina
de cuatro. En virtud de estar los impulsos de
energia subdivididos doce veces, por ejemplo, en
el motor de igual ntimero de cilindros, las fver-
zas de masa pueden ser mejor dominadas, obte-
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niéndose el rendimiento deseado en HP de una
manera mas completa, a menor esfuerzo del ma-
terial y mayor conservacion consiguiente.

Dado el perfeccionamiento de los medios de
produccion, es posible fabricar un motor de do-
ce cilindros a un costo no esencialmente svpe-
rior del de uno de ocho, siendo aquél ya un com-
petidor formidable para éste. En el sentir de los
técnicos, no habria modo de contener el avance
‘del ntimero de cilindros en los coches de mayor
‘precio. Por lo expuesto se comprende el empleo
de doce cilindros, reafirmado en las marcas tales
como “Hispano-Suiza”, “Lincoln”, “Cadillac”,
“Packard”, “Pierce-Arrow”, “Auburn”, “Horch”
y “Maybach”.

Esos vehiculos poseen una elasticidad tan
grande que permiten marchar al paso y ac.ierar
hasta 150 kilémetros por hora en pocos sequn-
dos. Son coches para aquellos que exigen la ve-
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locidad del tren expreso y la conveniencia den-
tro del trafico urbano.

Se ha comparado el efecto de los doce cilin-
dros con el de una turbina en la que virivai-
mente no hay puntos carentes de fuerza; en ella
la corriente de energia es continua. Del mismo
modo, en el conjunto de los cilindros aislados las
detonaciones se siguen la una a la otra, compa-
rables al “glissando” sobre el teclado del piano.

EN HVH

Hay razones fundamentales para que el mo-
tor de doce cilindros adopte la forma en *‘\V’.
Ella procede de los motores de aviacion y per-
mite la division de los cilindros en grupos de
seis, cada grupo con un carburador, a fin de “na
alimentacion mejor. Eso facilita la conforma-
cion favorable de los canos aspiradores, de suyn
ya muy dificil en el motor de ocho en linea.

Desde el punto de vista técnico, el coche de
doce cilindros no es, pues, tan sélo un iujc -
un capricho de los constructores, sino un ve-
hiculo en el que se llega al mayor grado de elas-
ticidad posible para los motores de explosion.
Ha sido un jalon en el progreso de la mecaniza
motriz, que con el correr de los afos se ha vuel-
to mas diferenciada y exacta, confiriendo al nic-
tor un funcionamiento de mas en mas perfecio,
seguro y carente de fallas.

La seguridad con que se puede depender el
motor de automovil se manifiesta en los millones
de vehiculos que ruedan por las carreteras de
todo el mundo.

EL “AKK{MOBIL”

Dieciséis cilindros son el méximo ofrecido por
el “auto” de hoy. Y hace meses nos preguata-
bamos: ;Qué vendra ahora? ;Qué mejora pric-
tica ostentard el motor dentro de un afio o des?
El ingeniero Karl Zresch ha -venido a dar la
respuesta con su nueva construccion, el “Akkii-
mobil”, en cuyo motor se aprovecha la energia
por grados, a volumen y HP distintos. Esa mé-
quina permite valerse de todo el rendimiento de
ocho cilindros (65 HP), de un minimo corres-
pondiente a cuatro, con 35, y de seis, con 50 ca-
ballos. Retne, pues, la economia tan deseada
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cuando no es necesario el derroche de carburan-
te, y la potencia cuando hay lugar para ella.

El ingeniero Zresch estd terminando su pri-
mer modelo de ensayo y ha dado a la publici-
dad algunos datos que han llamado grandemente
la atencion.

El constructor parte del supuesto de que dado
el perfeccionamiento de la técnica motriz, sélo

con la aplicacion de ideas constructivas logicas’

es posible disenar un coche que se caracterice
por todas las condiciones deseadas, siendo a la
vez vehiculo urbano, de turismo y de alto ren-
dimiento para ‘“‘sport”.

Su “Akkiimobil” es, pues, una construccion
modernisima, de accionamiento delantero y rue-
das de suspension aislada. El motor, de ocho ci-
lindros, tiene valvulas invertidas, siendo su vo-
lumen tres litros y su rendimiento normal 65
caballos. |

Zresch plante6 el problema en la forma si-

guiente: a fin de obtener un vehiculo de manu--

tencion mas barata en el trafico urbano, es pre-
ciso desconectar, a eleccion, ciertos grupos de
cilindros, aprovechandose en cambio de todas
las fuentes de energia de la maquina cuando se
requiere el rendimiento integral.

+ TRES EN UNO

El problema se puede resolver sin innovacio-
nes ulteriores; basta recurrir al empleo del com-
presor; pero tratindose de un vehiculo utilita-
rio, la sobrecarga temporal no es conveniente.
Por ello el constructor disené un coche de ocho
cilindros, dividié el arbol cigiienal en tres partes,

conectd dos acoplamientos en el mismo y obtu-
vo un motor de cuatro cilindros para el trafico
urbano, uno de seis para el turismo reducido y
uno de ocho para los viajes largos.

El motor, en cuya construcciéon entra mucho
metal liviano, tiene poco peso propio, de modo
que al conectar sélo cuatro cilindros, el peso
muerto de los cuatro restantes no es un factor
considerablemente minorativo del rendimiento.
El acoplamiento que separa o une cilindros, se
acciona desde el tablero mediante una construc-
cion muy sencilla y de efecto seguro.

Sorprende la regularidad de las curvas en el
diagrama del motor de Zresch, y de juzgar por
ellas acerca de las condiciones de marcha del

Se desea buen agente de publicidad
BIEN RETRIBUIDO

RazOn en esta Administracion

nuevo vehiculo, bien se puede decir que reune
tres en uno. El volumen a cuatro cilindros y
35 HP es 1.500 c. c.; a seis y 50 HP, 2.250, y
a ocho y 65 HP, 3.000 c. c.

Veremos si la interesante innovacion se abre
camino y se difunde el coche de Zresch en los
mercados mundiales. Es un producto de estos
tiempos aciagos y del empleo de materiales in-
dicados para la fabricacion del automévil. Sin
ellos ese vehiculo seria imposible. El peso muer-
to mataria el rendimiento.

J. HELLER

mes de julio
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Boletfn para tomar parte en los sorteos de vuelos gratuitos de MOTOAVION
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de 1934, que se celebren en Cuatro Vientos, estando con-
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........................................... y ... de junio de 1934.
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NUEVOS TRIUNFOS DEL INGENIERO

SENOR LA CIERVA

Don Juan de la Cierva, el ilustre inventor del
autogiro, va a ser objeto de un nuevo homenaje
por parte de la Real Sociedad Aeronautica de
Inglaterra, que en 1933 le concedid su medalla
de plata por el progreso de su admirable invento.
Este ano le ha otorgado la medalla de oro, dis-
tincion suprema de la Sociedad, como premio a
los nuevos avances realizados. La medalla de oro
le ha sido impuesta en la reunion anual de la
entidad britanica, en el Museo de Ciencias de
South Kensington (Londres). En ese acto, el mas
solemne de cuantos celebra la Sociedad durante
el afio, pronuncio el profesor Jones, de la Uni-
versidad de Cambridge, la conferencia anual que
lleva el nombre de Wilbur Wright, uno de los
inventores del primer aeroplano. D. Juan de la
Cierva, que ha sido invitado a dar una conferen-
cia ante la misma Sociedad el proximo 31 de di-
ciembre, pronunciara otra en Paris el dia 6 de
junio, y es posible que emprenda en breve un
viaje en autogiro a varios paises éuropeos, visi-
tando Ttalia entre ellos, con el objeto de realizar
demostraciones ante técnicos de las diversas na-
ciones.

Mientras tanto, contintia desarrollando su pe-
ligroso invento, y ha hecho recientemente gran-
des adelantos en los ensayos del autogiro tipo
Motocicleta, diminuto aparato de un asiento, do-
tado de todas las propiedades que distinguen a
los mayores. Es interesante notar que una €Ono-
cida Casa inglesa, dedicada actualmente a la
construcciéon en serie de autogiros, ha vendido

1O QUE Nes

62 aparatos antes de completar el primero, prue-
ba de la enorme demanda que en breve existira
para el invento espanol.

FIESTA DE AEROSTACION EN GUADA-
' LA)ARA

‘1 dia 3 del corriente y en el poligono del
Regimiento de Aerostacion, se verifico el acto de
dar suelta por primera vez a dos nuevos globos,

Asistieron al acto los generales Masquelet, je-
fe del Estado Mayor Central; Nunez de Prado,
inspector del Ejército; Garcia Antinez, Gil Cle-
mente, Lon Langa y numerosos jefes de Inge-
nieros y Aviacion. Todas las autoridades locales
se congregaron para recibir al senor Hidalgo,
ministro de la Guerra, que a las once en punto
descendia de su coche oficial y después de pasar
revista a la unidad aerostera, que con bandera y
musica le rindié honores, se dirigio al campo de
maniobras, donde estaban llenos los dos nuevos
globos, que se llamaran “Capitan Barberan” vy
“Cabo Pérez Luque”, en union de otros dos mas
antiguos. '

Después de ser presentadas al ministro la fa-
milia del capitan Barberan y la del cabo Pérez
Luque, ambos victimas del aire, el primero en su
conocido viaje aéreo de fama mundial, y el se-
gundo en un accidente en acto de servicio el ano
1931, en el que fué arrebatado de un globo, el co-
ronel Delgado pronuncié breves frases sobre el
acto que se verificaba, que fueron contestadas
con otras del ministro, que ensalz6 los méritos
de los héroes a quienes se honraba, soltandose
seguidamente los cuatro globos, que iban tripu-
lados por jefes y oficiales de todas las Armas y
Cuerpos, y que partieron en direccion Norte.

El senor Hidalgo distribuyé luego varios li-
bros, con los que se premia por el regimiento a
los de mejor conducta con motivo de la pasada
fiesta del libro, y a continuacion visito los talle-
res, laboratorio, escuela de observadores y Ex-
posicion,
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En el taller de globos se dié6 un lunch, en el
cual el general de Ingenieros sefior Gil Clemen-
te pronuncié breves frases explicando al minis-
tro las necesidades que se dejan sentir en el sis-
tema para reclutar e instruir a la oficialidad de
dicha Arma, y el diputado senor Carrasco expu-
s0 la situacion a que ha quedado reducida Gua-
dalajara, especialmente en relacién con la su-
presion de la Academia de Ingenieros, decretada
por el sefior Azana.

El ministro, tras de explicar sus intenciones de
elevar el Ejército a la altura espiritual y mate-
rial que merece y su espiritu de justicia, prometic
estudiar con carino los problemas que se le ha-
bian expuesto.

A la una en punto marchd nuevamente para
Madrid, asi como las demas personalidades. Se
sirvid a la tropa una comida extraordinaria, y
todos los cabos de Aerostacion, con los familia-
res del cabo Pérez Luque y presididos por el te-

niente coronel La Llave, almorzaron en el Hogar
del Soldado.

La fiesta, cuya alta espiritualidad de exaltar
sin distincion de categorias a dos caidos en el
cumplimiento del deber se percibe facilmente, re-

sulto brillante y produjo el mejor efecto en la
tropa y en el personal civil al que se habia in-

vitado.

La tripulacion de los cuatro globos fué ésta:
“Capitan Barberan”, de 6oo metros ctbicos:

Piloto, comandante de Aviacion don Rafael Lo= -

rente; tripulantes, capitanes de Aviacion Coig y
Llorente.

“Cabo Pérez Luque”, de goo metros cubicos:
Piloto, comandante de Ingenieros D. Félix Mar-
tinez Sanz; tripulantes, comandante Heredia, de
Artilleria; Riano, de Estado Mayor, y capitan
de Caballeria Martin Duque.

“Coronel Rojas”, de goo metros cubicos: Pi-
loto, capitin de Ingenieros D. Alfonso Garcia
Laurel; tripulantes, piloto civil Ruiz Ferry; ca-
pitin de Caballeria Martinez Pisén y teniente
de Ingenieros Barrera. '

“Comandante Molas”, de goo metros clbicos:
Piloto, capitin de Ingenieros D. Antonio Fer-
nandez Jiménez; tripulantes, comandante de In-
fanteria Camino y capitin de Infanteria Abella.

Los dos Gltimos tomaron tierra violentamente
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en Valdeavellano de Ucero (Soria), resultando
heridos D. Domingo Martinez Pison, capitin de
Caballeria; D. Alfonso Garcia Laurel, capitin
de Ingenieros; D). Ricardo Ruiz Ferry, piloto
civil, y D. Antonio Barrera Martin, teniente de
Ingenieros.

Si bien ninguno esta de gravedad, deseamos a
todos su pronto restablecimiento.

El aviador francés Delmotte ha batido en un
avion de 300 caballos el “récord” del mundo de
velocidad para todas las categorias de aviones,
sobre un trayecto de 1oo kilémetros, que ha re-
corrido en 18 minutos y 54 segundos, o sea a una
velocidad de 431,674 kilometros.

El anterior “récord” lo poseia el americano
Webell, que alcanzé una velocidad de 428,138
kilometros, en un avion de 8oo caballos.

Un piloto de nacionalidad canadiense apelli-
dado Reid se prepara en la actualidad para in-
tentar el vuelo Torente-Bagdad (1o.500 Kkilo-
metros), con objeto de vencer el “récord” mun-
dial de distancia en avion, detentado hasta ahora
por los aviadores franceses Codos y Rossi.

Para tal objeto el Sr. Reid ha comprado un
avion gue anteriormente pertenecio a los esposus
Mollison y al que ha puesto el nombre de Trait
of the Caribou (la ruta de Caribu).

Después de haber montado en el aparato un
sistema especial que permite vaciar, en pleno
vuelo, los depisitos de gasolina, el piloto cana-
diense ha hecho algunas pruebas que han dado
resultados satisfactorios.

Dentro de breves dias el avion serd embarca-
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do con rumbo al Canada, donde habri de iniciar
el vuelo.

La Academia de Deportes otorgé el primer
premio de aviacion por la mayor hazana del ano
1033, premio que consiste en una medalla y
25.000 francos, a los aviadores Codos y Rossi.

La medalla de oro por los deportes mecanicos
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fué adjudicada al aviador Lemoine, por su ‘“‘ré-
cord” de altura, con 13.661 metros, y una me-
dalla suplementaria se entregard a Mermoz, por
su travesia del Atlantico Sur.

No se devuelven los originales ni
se mantiene correspondencia
acerca de ellos
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. Preguntas y respuestas o

1. jQué especialidad representa el emblema
que llevan las clases de Aviacion en el brazo iz-
quierdo vy que consiste en un circulo del que sa-
len horizontalmente dos alas y que tiene encima
dos fusiles cruzados?

2.*  ,;Tienen derecho las clases de tropa de
Aviacidén a solicitar licencia de armas cortas?

Jost SANcuEz Ruiz. (La Mamola).

1.* No existe oficialmente dicho emblema.
Pudiese ser un distintivo de tirador de primera.
2. Creemos que no.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
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Solicita la direccion vy nombre de representan-
tes en Madrid de varias marcas de motocicletas.

MaNUEL GArcia. (Alcala de los Gazules.)

En las normas que oportunamente se publi-
caron para el funcionamiento de esta seccion
figura que no se ccntestarian las preguntas cuya
respuesta pudiese implicar una propaganda di-
recta o indirecta. Por esto sentimos mucho no
poder contestarle. Pero puede verlo en cualquier

anuario comercial.
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Tenerife, estacién terminal de los servicios L. A. P. F..

Ya es sabido que desde nuestra pequena y mo-
desta esfera hemos remontado en reiteradas oca-
siones la picota, de lo que para Tenerife y para
la provincia entera ha significado siempre el ja-
I6n mas formidable y positivo del gran ctmulo
de sus actividades: la Aviacion.

Atemperandonos a las distintas épocas por que
bha ido pasando cuestion de tan categérica im-
portancia, hemos reflejado nuestro comin punto
de vista, indicando concretamente las causas y
los variados aspectos que alrededor del mismo
se han ido exteriorizando, poniendo al servicio
de nuestros postulados, la tenacidad y el entu-
siasmo necesarios para contrarrestar acciones
mezquinas que han venido perjudicando no solo
a lo que respecta a nuestros intereses aeronau-
ticos, sino a la generalidad de las manifestacio-
nes diversas de la actividad insular.

Nuestros comentarios y hasta si se quiere
nuestras protestas han sido inspiradas en un te-
rreno sereno e imparcial. Se ha tenido siempre
la preocupacion—al salir a la palestra periodis-
tica—de encauzar nuestros escritos por cauces
limpios, y sin el menor apice en nuestro animo de
zaherir la susceptibilidad de nadie. Traemos a
colacion esta consideracion, porque cuando nues-
tro eterno problema de la Aviacién estaba has‘a
hace muy poco envuelto en una niebla oscura
y completamente desorientado, hubimos de sena-
lar claramente las causas internas y externas mas
fundamentales de la cuestion. Ademas, nuestra
linea de conducta obedecia también a que creia-
mos estar en perfecta inteligencia con la opinion
publica, la que en todo momento ha comprendi-
do el alcance trascendental que para Tenerife
tienen los servicios aeropostales, y porgue cuan-
do un pueblo esti convencido de la justicia de su
demanda y estd decidido a que se le atienda, en
todos los casos tienen que cumplirse sus obje-
tivos.

La guia v norte de nuestra campafia ha sido
un deber inexcusable para con la opinion publi-
ca y las exigencias mismas de los fines para que
fué creado este Club.

Era del dominio publico la especie de fila que

contra Tenerife se habia creado desde las esfe-
ras oficiales de la capital de Espana, que, au-
mentadas con la apatia de las Corporaciones in-
sulares, llegaron a constituir una barrera contra
la cual se estrellaban cuantas actitudes, tardias
ya, se quisieron adoptar.

La técnica nacional llegd a extender un veto
infranqueable a nuestras iniciativas y proyectos
aeronauticos, declarandose solemnemente que Te-
nerife no tenia porvenir aerondutico por la caren-
cia absoluta de campos de aterrizaje. Pero nos-
otros sabiamos que tales informaciones eran ten-
denciosas y que no reflejaban la verdad de las
cosas. Y, por lo mismo, no habiamos perdido la
esperanza de que un buen dia el campo de Los
Rodeos habia de ser ¢l aerddromo con que Tene-
rife consiguiera su liberacion.

Una nueva fase ha cristalizado en los destinos
aeronauticos de Tenerife. Un gran paso acaba
de darse y ya todos los inconvenientes por nos-
otros censurados se han esfumado totalmente.

El Estado, y a instancias de nuestra represen-
tacion parlamentaria, ha concedido una subven-
cion para que la linea ce cervicios aeropostales
que llegan hasta Las Palmas, rindan viaje en
nuestra Isla.

Y nosotros, que paralelamente con los diarios
locales hemos combatido la injusta pretericion
que ha sufrido Tenerife, somos los primeros en
congratularnos de que un nuevo horizonte claro
y diafano-como la aurora alumbre intensamente
el porvenir indiscutible que para nuestra pro-
vincia representa tan moderno como rapido me-
dio de locomocién. -

Ahora, a trabajar para que ese germen fructi-
fique en realidades tangibles. Es preciso que no
sigamos ignorando lo bello y sugestivo que es la
Aviacion. Es, sin duda alguna, el deporte mas
bello y mas generalizado. El que mas emociona
y el que mads seduce. La Aviacién, como deporte,
es la caballeria andante de esta actividad que
caracteriza nuestro tiempo.

Aero Club Tenerife:

LA DIRECTIVA.
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AFERO POPULAR DE MADRID

Por causas ajenas a nuestra voluntad, la junta
general que habia de celebrarse el domingo dia

10 del actual, segin estaba anunciado, ha que-

dado diferida hasta nueva orden. Oportunamente
se anunciara la celebracion de ella.

Admirablemente dirigido por su profesor, se-
nior Gil, continta con indescriptible entusiasmo
haciendo sus practicas de vuelos sin motor, el
nuevo Grupo de planeadores del Aero Popular,
sobresaliendo de entre eilos los siguientes: Ar-
naz, Hurtado, Dembek, Sainz de Aja, Mercedes
Bernal, Alio, A. Barajas, E. Viejo, I'e Martinez,
Madi Buchl, F. Izquierdo, M. Garcia, V. San-
chez, Victoria Alvarez, E. Gonzalez, P. Grecia-
no, Simon, A. Cervello, Gertrudis Luyken.

* ok 3k

Los senores a quienes les corresponde volar
los domingos que a continuacion se expresan, son
los siguientes:

Vuelos para el domingo, dia 17 de junio de 1934.

Socios namero 561, 562, 563, 564, 565, 560,
567, 568, 569, 570, 571, 572, 573, 574; 575

$4404002090¢0 4400083090090 4090090000009 044000080000900609000400400

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.
Saquerio Yutes y Tramillas.

2 y 4, lmperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172

576, 577, 578, 579, 580, 381, 582, 583, 584,
585, 586, 587, 588, 580, 590, 591, 502, 593,
504, 595, 596, 597, 598, 599, 6oo.

Vielos para el domingo, dia 24 de junio de 1934.

Socios nimero 6ot, 602, 603, 604, 605, 600,

607, 608, 609, 610, 611, 612, 613, 614, 6OI5,
616, 617, 618, 619, 620, 621, 622, 623, 624,
625, 626, 627, 628, 629, 630, 631, 632, 633,

634, 635, 636, 637,
643, 644.

Estos senores deben pasarse por las oficinas
de la Sociedad, antes del sabado correspondien-
te al domingo en que les corresponda efectuar su
vuelo, con el fin de recoger su correspondiente
tarjeta.

638, 639, 640, 641, 642,

Habiendo fallecido la senora madre de nuestro
sstimado consocio y miembro de la Junta direc-
tiva de nuestra Sociedad, D. Eloy Fernandez Na-
vamuel, nes asociamos a su justo dolor, manifes-
tandole nuestro profundo pesar por tan sensible
e irreparable pérdida.

AERO POPULAR, plaza de la Cruz Verde, 3.
Teléfono 14401.

NAVEGACION AEREA

I)R() lj‘\G 4‘\ N I) .‘"\
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Es notorio que el mundo ha marchado en poco
tiempo con pasos agigantados en esta cuestion
de la conquista del aire, bien claro nos lo de-
muestran los adelantos observados con esas velo-
cidades enormes que han llegado a hacerse de 700
kilometros por hora, cifra alcanzada por el hi-
droavion ‘“Macchi-Castoldi”, y las distancias re-
corridas sin escala de 9.104 kilémetros con un
monoplano ‘‘Blériot-110”, asi como las alturas
tan considerables llegadas a 13.661 metros, rea-
lizado per sexquiplano “Potez-50”, y no digamos
del adelanto conseguido con el autogiro ideado
por nuestro compatriota Sr. La Cierva.

LLa Aviacion, como vemos, asombrosamente
desarrollada con la guerra europea, se empled
como medio de destruccion, como medio de ex-
ploracion, de de.ensa y de comunicacion,
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La Aviacion en la guerra es, pues, el arma més
formidable que hoy existe, dispone de la suma
velocidad y del mas grande desembarazo, se se-
paran y se retnen, atacan y huyen a su antojo.
Por ello es un arma que requiere, en sus servi-
dores, una gran iniciativa y una autonomia sin
limites.

Pero también en la paz, esta llamada a reali-
zar una obra fecunda en bien de la humanidad,
enlazando los pueblos y llevando a sus hogares
la alegria y la tranquilidad.

Esta y no otra es la que en Espana ha de to-
mar gran incremento, y, si reflexionamos con se-
renidad, pronto comprenderemos que es una
orientacién necesaria.

No se olvide, ya que la realidad nos ensena
que el aeroplano es en los aires de valia insupe-
rable, acometer con vigor y fe la obra de su cre-
cimierito, pues nos guia a decirles esto el noble
afan que siempre nos inspird de consagrar nues-
tros esfuerzos y nuestras escasas facultades a la
divulgacion de aquellas ideas, a la propaganda
de aquellos aspectos que pueden contribuir al
robustecimiento de la Aviacion civil.

¢Quién iba, en realidad, a imaginar hace un
par de decenios que los aeroplanos .y dirigibles
habian de desempenar tan varias y sorprenden-
tes misiones?

Aqui, en nuestro pais, necesitamos estar mas
en contacto con la Aviacion, y para ello necesita-
mos de una propaganda para el elemento civil,
que le haga familiarizarse por completo con esta
rama de la Ciencia.

De esta propaganda se viene ocupando, de un
modo digno del mayor aplauso, el Aero Popular
de Madrid, Sociedad legalmente constituida, cu-
yos directores trabajan incansablemente para
conseguir esa familiaridad que todos deseamos.

Era necesario que la aficion se fuese propa-
gando en ese sentido, y, afortunadamente, se ha
empezado a conseguir algo, debido a la actua-
cion de esta Sociedad, que, gracias a sus propa-
gandas, hechas con grandes sacrificios, va lo-
grando divulgar la Aviacion entre todas las cla-
ses sociales, poniendo ésta al alcance de todas
las fortunas y contribuyendo de esta forma a
este enorme adelanto de la Ciencia para bien de
la Nacion,

MO10AVION

Estas propagandas se hacen de varias formas,
ya con cursos de pilotaje en aparatos con mo-
tor y sin motor, ya por medio ‘de conferencias,
ya invitando a Centros culturales, Casas regio-
nales, Escuelas, etc., a efectuar vuelos de sport,
va construyendo y reparando sus aparatos los
mismos socios, en una palabra, familiarizando en
todo lo posible todo lo relacionado con el vuelo.

S6lo se necesita para completar esta mision
divulgadora, de sumo valor, que su vida sea du- °
radera, procurando que la masa civil le preste
su atencion, su apoyo, su ayuda en esta gran
empresa.

Es preciso que esa juventud que hoy empieza
a tener predileccion por estas cosas, no titubee
y acepte nuestro ofrecimiento, donde encontrara
el campo expedito para sus deseos. Aqui encon-
traran el calor necesario todos los que sean aman-
tes de la Aviacion, en la completa seguridad que
su aficion no decaera ni un momento.

Queremos, con vuestra ayuda, que el Aero

‘Popular de Madrid responda a su lema, y aun-

que nos tilden de egoistas, que seamos la Socie-
dad que mas en alto pueda poner sus triunfos
aeronauticos, para eso fué la creadora de esta
propaganda entre las clases humildes; ése fué
nuestro ideal y ése sigue siendo, apoyados en
personas que, generosa y desinteresadamente, nos
prestan su ayuda; para ellas todos nuestros res-
petos, todas nuestras consideraciones y todo
nuestro agradecimiento.

La tUnica pretension nuestra es que esta obra
sea provechosa para todos, que no sea una obra
muerta, fria y arida; que intervenga el corazon
y al discurrir se haga con la sana fe del carino
que hemos de tener a esta Sociedad, ya que fué
la madre que engendr6 la aficion y que hoy con
sus alientos la sigue sosteniendo, para que en el
manana, sus hijos, fuertes y vigorosos, recorran
con orgullo los caminos del progreso.

No he de terminar sin antes insistir en que la
fuerza numeérica de socios, todos unidos bajo la
aficion y el entusiasmo creador, aumente, con lo
cual conseguiremos todos los fines propuestos,
llegando asi a ocupar con orgullo, con disciplina,
con aficion y entusiasmo ¢l puesto que nos co-
rresponde después de cinco anos de existencia.

Josi: Acuno,
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MAQUINARIA Y MATERIAL ELECTRICO

=————=— REPRESENTANTE: DE =———

g - La Electricidad, S. A., Sabadell
,

Fabrica Nacional de Material Eléctrico

Ruston & Hornsby, de Linco]nr

MOTORES DE ACEITES PESADOS

Instalaciones de Centrales productoras de energia eléctrica, de lineas de
transporte, de riegos y estaciones transformadoras.— Suministro ae toda
clase de material eléctrico para altas y bajas tensiones.

Marqués de Cubas, 5.- MADRID

Apartado 575 Teléfono 11183
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AUTOMOVILES

DE ALTA CALIDAD]

Vehiculos industriales de toda clase.
Motores marinos y de aviacion.

sJULZA

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2T

Solidez.— Economia de consumo.— Duracion.
Materiales de yran calidad.—Desgaste minimo.

C. Sagrera, 279 — BARCELONA — P.° Gracia, 20

" Delegacién en Madrid: Av. del Conde de Peiialver, 18
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