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AÑO VI. M a d r i d , 10  d e  A g o s t o  d e  1 9 3 3 . n ú m . 1 2 8 .

U n a nueva conquista de; la Aviaciórv sirv mot02~
D e día en día se va  ensanchando el cam po de 

la A viación  sin M otor. Prim ero los vuelos en las 

laderas de las m ontañas, después bajo  los cúm u­

los, más tarde el vuelo delante del frente to r­

mentoso y , finalm ente, el vuelo térm ico cuya con­

quista es tod avía  reciente.

L a presencia de esa nube es lo que hizo pensar 

al descubridor de estas corrientes, el conocido 

piloto de vuelo a vela  alem án 'W olf H irth , en la 

existencia de una “ ascendencia” distinta a las 

hasta ahora conocidas.

E ntre la m ontaña del R iesengebirge y  Grunau,

P arecía  y a  que las posibilidades del vuelo sin 

m otor estaban agotadas y  he aquí que una nueva 

corriente ascensional acab a de encontrarse en 

Alem ania. Se h a bautizado con el nom bre de 

“ ondas largas”  y  son ondas estacionarias que se 

producen detrás de una m ontaña alta, en la  p ar­

te resguardada del viento. Suelen reconocerse por 

la  presencia de una nube que perm anece inm ó­

v il en el mismo sitio sin deshacerse m ientras 

sople el viento en esa dirección.

en donde dicho piloto dirige una escuela de vu e­

lo sin m otor, conocían los naturales del país des­

de m uy antiguo la form ación de una nube, hasta 

tal punto que le h abían  dado nom bre: “ E l M o- 

za g o tl” .

Con objeto de investigar lo que hubiere se 

hizo rem olcar por una avioneta K lem m  hasta 

8oo metros, soltándose a esta a ltura  cerca de 

otro velero del C lu b  de G runau que y a  estaba 

en el aire desde h a cía  cuarenta y  cinco m inutos.
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Se puso inm ediatam ente a tom ar m edidas, com ­

probando la presencia de una zona de ascenden­

cia estacionaria que llegaba h asta  los 1.400 m e­

tros, que es la altura del Riesengebirge. Observó 

que h ab ía  corrientes ascensionales hasta de 4 

m etros por segundo y  un poco más lejos veloci­

dades de descenso tam bién de 4 metros por se­

gundo. L a  zona influenciada por la  m ontaña se 

extendía a unos 24 kilóm etros de la  misma.

| Cuando la  tarde acababa se volvieron, logran­

do aterrizar, respectivam ente, en su punto de 

partid a  después de haber volado H irth  una hora 

quince m inutos y  el otro velero dos horas.

D espués del vuelo h a escrito H irth : “ E l se­

creto del M ozagotl, por debajo del cual hemos 

volado, no está por com pleto dilucidado. E s ne­

cesario hacer tod avía  una serie de vuelos. Sin 

em bargo, hem os realizado los prim eros vuelos en 

una form a de ascendencia que h asta aquí no h a­

b ía  sido aún utilizada, y  yo  quisiera llam ar “ on­

das largas” , se trata  sin duda alguna de un m o­

vim iento del aire en ondas largas, causada por la 

turbulencia en la parte posterior de la  a lta  mon­

tañ a” .

Esperem os a que nuevos estudios nos den m e­

jores conocim ientos sobre dichas corrientes as­

censionales que harán posible el vuelo a vela  en 

la parte de las m ontañas altas contraria al vien­

to y  que h asta ahora era considerada com o peli­

grosa por los rem olinos que al chocar con ella el 

viento produce en su parte posterior.

Pero, m ientras tanto, no sería aventurado su­

poner, sin que con esto queram os sentar plaza 

de entendidos, que el viento al pasar por encim a 

de la  m ontaña pondría, al igual que el viento que 

levanta las olas en el m ar, en m ovim iento on­

dulatorio la  m asa de aire en calm a que h ay  en 

su parte posterior, constituyendo las llam adas
uondas largas’

D el relato de H irth  se deduce, pues, que el l í­

m ite de las ascendencias es de 1.400 metros, pre­

cisam ente la  altura del R iesengebirge, y  que las 

m áxim as velocidades ascensional y  descensional 

son las m ism as: 4 metros por segundo. E stas 

ondas em pezarían en el pico de la m ontaña por 

una parte descendente de acuerdo con lo que 

com prueba la experiencia.

Parece ser que esta clase de nubes se han en­

contrado en otros lugares de Alem ania. A hora 

mismo, m ientras escribo estas líneas, un com pa­

ñero de vuelos, piloto de hidros en Italia , al en­

terarse del asunto me indica que en Cerdeña, 

frente al puerto de Terran ova-Pausania, h a y  una 

Isla m ontañosa, T avo lara , de unos 800 metros 

de altura, en donde siem pre que soplaba el vien­

to del E ste  se form aba una nube de esa clase 

en la parte posterior de la  isla.

Sin duda su número aum entará a  m edida que 

se vayan  haciendo investigaciones en otras p ar­

tes. Estam os, pues, ante una nueva m odalidad 

del vuelo a vela  destinada a producir vuelos de 

gran duración.

A . R ic o  C l i m e n t  

De la E. C. I. I.

sa.tr.gi» a. spo,t M o i s é s  H aiietia* S. A.
14, M ontera, 14 : - : Teléfono 11877 : - : M A D R I D

N O T A  D E  P R E C I O S
Pesetas Pesetas

M onos  de invierno de mucho abrigo  para los g ran ­
des vuelos de a ltura,  modelo militar,  aprobado
por la C  misión de c o m p r a s ..........................................

M onos  de ent re t iempo...............................................................
Mon os  de v e r a n o ..........................................................................
Mon os  b l a n c o s  ................................................................
Mon os  antiácidos  para  manip ular  el m o t o r ................
G a b án  de cuero  reglamentar io ,  for ro  espec ial  de

gran  a b r i g o ......................................................................
C asquete  de cuero reglamentar io  forrado de p i e ! . .

100
60
35
25
70

200
30

Id. id. id. de gran  a b r i g o ..........................................................  20

Id. id.  id. de v e r a n o ....................................................................  15
Casquete de cuero para  te le fonista ,  o r a d io    20
Teléfono a u r i c u l a r ........................................................................  80
Boti l lón forro  de piel y cremal lera ,  suela de goma

para encima del c a l z a d o  ' . . . . .  ' 35
Gafa s  cristal  «Triplex»,  i r ro m pi b le s ..................    20
Gafa s  cristal  «Oto» y o tras,  estuche a lu mini o   15
Cinturón o b s e r v a d o r .................................................................. 45
Cinturón pi lo t o .............................................................................  40
Pantalón  buzo,  para  s a c a r  los apa rat os  h idros  del

m a r ...............................................................    150

A utorizados p ara  poder h acerse  1os pagos por la C aja de A viación M ilitar.



U N  A V IO N  A  9.000 P E S E T A S

L a  a N estler und B re itfd d , A . G .” , de W ittigst- 

hal, acaba de em prender la  construcción de avio­

nes. Actualm ente fabrica  en serie una avioneta 

de tipo “ M e -V ” concebida por el ingeniero M ehr. 

E ste aparato es un m onoplano m onoplaza de ala 

b a ja  construido en m adera y  provisto de un m o­

tor D . K . V . de 20 C V . Su precio de venta en 

orden de vuelo es de 9.000 pesetas. Sus caracte­

rísticas son las siguientes:

Envergadura, n  m etros; superficie sustenta­

dora, 13,7 m etros cuadrados; peso en vacío, 

equipado, 220 kilogram os; peso en orden de vu e­

lo, 340 kilogram os; carga total, 120 kilogram os; 

potencia, un m otor D . K . V . de 20 C V . (660 

c. c .) ;  velocidad m áxim a, 120 kilóm etros hora; 

velocidad de crucero, 105 kilóm etros hora; ve­

locidad de aterrizaje, 48 kilóm etros hora; techo,

3,500 m etros; despegue, en 60 m etros; aterriza­

je, en 80 m etros; consum o de esencia, 7,7 litros 

hora.

E sta  avioneta puede ser utilizada para  acro­

bacia.

E L  “ R E C O R D ” D E  D I S T A N C I A  E N  L IN E A

R E C T A

E l d ía  5 del actual, los aviadores franceses 

Rossi y  Codos salieron del aeródrom o de F loyd - 

Bennet, en los E stados U nidos, con rum bo a E u ­

ropa, con propósito de b atir el “ récord” de dis­

tancia en línea recta, de que estaban en posesión 

los ingleses G ayford s y  N ich oletts, por su vuelo 

de 8.544 kilóm etros de Londres al C abo.

P ara  ello cargaron en el “ Joseph L e  B r ix ” , mo-

C V I N I A N
noplano de construcción francesa, 8.000 litros de 

esencia. E l vuelo, aunque han tenido que luchar 

con tiem po contrario sobre el A tlán tico , se ha 

desarrollado con norm alidad, habiendo aterriza­

do el día 7 en  R a y a c k  (S iria), después de cin­

cuenta y  cinco horas de vuelo, y  un recorrido de 

8.86o kilóm etros. L a  velocidad  m edia ha sido 

165 kilóm etros por hora.

E L  “ R A I D ” D E  L A  E S C U A D R A  D E  B A L B O

E l d ía  8 del corriente, e inesperadam ente, la 

E scuadra de B albo salió de Sohall-H arbour, am a­

rando a últim a hora del d ía  en las A zores, de 

donde, a la  hora de cerrar nuestra edición, se 

espera que h ayan  salido p ara  Lisboa.

* * *

V an  a com enzar las pruebas de los aviones m i­

litares Havvker construidos en acero inoxidable.

U n b ip laza “ O sp rey” será fijado sobre la  torre 

de cañones de un crucero inglés. D espués de v a ­

rias sem anas, el aparato será exam inado para 

apreciar la corrosión. Inm ediatam ente se ejecu ­

tarán con él vuelos de ensayo. Finalm ente, será 

sumergido durante tres días en el mar.

* * *

E  lavión de caza  “ S p ad -B lerio t” , tipo 510, ha 

term inado sus ensayos con el piloto del cons­

tructor. A h ora van a estudiarlo los pilotos del 

E stado francés, los del Servicio técnico y  los de 

G . A . N .

Sus características principales son:

Subida a 3.500 m., cuatro m inutos; a  6.500, 

nueve m inutos; a 10.000, veinticinco m inutos, 

quince segundos:

V elocidad a  3.500 m., 262 k -h .; a 6.500, 361 

k -h .; velocidad m ínim a, 130 k -h .; velocidad lí­

m ite en un picado a  40o, 405 k-h.

D espegue, en 125 m .; aterrizaje , 190 y  300 

m etros sin frenos.

* * *
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L os trabajos ele restauración del circuito van a 

ser com enzados inm ediatam ente, y  no queda sino 

esperar que el 24 de septiem bre el G ran Prem io 

de E spaña reúna a todos los aficionados peninsu­

lares y  extranjeros en esta com petición, que 

este año, por la  im portancia de la tem pora­

da y  correrse el G ran Prem io del mundo, alcan ­

zará  singular resonancia, y , desde luego, un deci­

dido carácter deportivo.

LO S T R I P T I C O S  N O  R E F R E N D A D O S  O 

. P E R D ID O S

P ara facilitar la cancelación de trípticos no re­

frendados o perdidos, han firm ado un acuerdo los 

representantes de las Adm inistraciones aduaneras 

de Alem ania, A ustria, B élgica, G ran B re­

tañ a e Irlanda del N orte, B ulgaria, D inam arca, 

E spaña, F rancia, G recia, H ungría, E stado Libre 

de Irlanda, Ita lia , Luxem burgo, Países B ajos, P o ­

lonia, Portugal, Suecia, Suiza, T u rq u ía  y  Y ugo- 

eslavia.

Por este acuerdo se conviene que todas las ve­

ces que en uno de los países m encionados se per­

m ita librar un certificado consular para cancelar 

un tríptico o carnet de paso de A duanas, el inte­

resado podrá, si lo prefiere, entregar un certifica­

do de la  autoridad aduanera de otro de estos p a í­

ses, en el que se establezca que el vehículo se en­

cuentra en el país de esta autoridad aduanera.

E ste certificado aduanero deberá contener to ­

das las especificaciones de identidad inscritas en 

el tríptico o en el carnet de paso de A duanas, y  

no deberá ser librado antes de que el vehículo 

h a y a  sido identificado en el curso de una inspec­

ción, como el mismo que se m enciona en estos 

documentos.

* * *

Sobre el circuito de la  carretera rom ana en 

Carcasona, se celebró la  prueba m otorista, con 

la participación de los españoles Joaquín y  Er- 

. nesto V id al y  Fernando A randa.

Joaquín V idal y  A ran d a obtuvieron un señala­

do triunfo, ganando en sus respectivas catego­

rías.

Categoría  175 c. c. (diez vueltas, correspondien­

tes a 92,265 kilóm etros.)

1, D ubois, en ¿8 m. 18 s. 2-5; promedio, 

95.341 kilóm etros por hora.

2, Bergallo, en 1 h. 55 s.

3, Sourdot, en 1 h. 2 m. 20 s.

Categoría  250 c. c. ( 'mismo recorrido que la cate­

goría anterior.)

1, B eliagam ba, en 47 m. 45 s.; prom edio, k i­

lóm etros 116 ,14 9  por hora.

2, P iscaglia, en 52 m. 8 s.

3, F ayoile, en 52 m. 40 s.

A  continuación se dió la salida a las motos de 

m ayor cilindrada. E11 la prim era vuelta pasaron 

ante las tribunas B racini, M onneret, Boetsch y  

V id al; luego, B racini y  M onneret tuvieron que 

retirarse, entablándose entonces un duelo entre 

Boestsch y  V idal, del que salió victorioso el co­

rredor español, quien pasó a su contrincante en 

la  últim a vuelta, siendo la clasificación de la prue­

ba la  siguiente:

Categoría  350 c. c. (138,975 kilóm etros).

1, Joaquín V idal, en 1 h. n  m. 59 s.; prom e­

dio, 115 ,8 18  por hora.

2, N audon, en 1 h. 12 m. 37 s.

3, Boetsch, en 1 h. 20 m. 23 s.

L a  carrera reservada a la categoría 500 c. c. 

se disputó m uy tarde. D espués de la segunda 

vuelta se produjo el accidente que y a  relatam os, 

m ientras A ran da se clasificó el prim ero, cubrien­

do los 138,975 kilóm etros en 1 h. 1 m. 31 s., al 

prom edio de 128,284 por hora.

* * *

E n el circuito de M ontenegro se disputaron los 

cam peonatos de M ontenegro de autom ovilism o. 

E n  la categoría de m ayor cilindrada venció N u- 

volari, que hizo los 240 kilóm etros en 2 horas 

45 m inutos, 8 segundos 2-5, a 87,753 Por hora. 

E l “ a s” italiano corría con un nuevo modelo 

M asserati de tres litros.
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E l concurso de modelos de aviones de «Motoavión»
A  punto de term inar el verano, M o to av ió n  re­

cuerda a sus lectores que en otoño ha de ser dis­

putado este concurso.

Esperam os que, dada la im portancia de los 

premios y  la gran afición que entre los elem entos 

de nuestros C lubs existe, la  asistencia ha de ser 

numerosa.

Adelantam os, que el concurso se celebrará, si 

el tiem po no lo im pidiese, el día 5 de noviem ­

bre de este año y  que el terreno ha de ser el más 

adecaudo para lograr el m ayor rendim iento de 

los aparatos.

A  este fin, rogam os a todos los elem entos in­

teresados nos hagan proposiciones sobre los te­

rrenos que juzguen m ás a propósito, y  M oto- 

a v ió n , asesorado por elem entos técnicos, los es­

tudiará y  decidirá cuál sea a juicio de estos ele­

mentos el mejor.

| Hijos de Mendizábal |
p A lm acen es al p or m a y o r  de hierros
♦♦ y ferretería  §

A lm endro, 8 .—M adrid.—Teléfono 72429 . g  
H A partado de C orreos 393.

Los prem ios, que y a  en varias ocasiones hemos 

anunciado, serán los siguientes:

U na copa de la  D irección  general de A eron áu­

tica, que habrá que ganar dos años consecu­

tivos.

U n a copa de la Jefatu ra  de A viación  M ilitar.

U n billete de ida y  vu elta  a Sevilla  en los 

aviones de las L ín eas A éreas Postales Españolas.

U n a suscripción por un año a la  R evista  de 

Aeronáutica, que debem os a la gen tileza de dicha 

publicación.

U na suscripción por un año a  M o t o a v ió n .

Q ueda suprim ida la cuota de inscripción que 

con carácter provisional habíam os establecido, 

pudiendo recoger las suyas los señores inscrip­

tos que la habían hecho efectiva.

E l plazo de inscripción, que queda abierto, 

será cerrado definitivam ente el día 20 de octubre 

próxim o.

j Fmsaetseo Mora Rey |
i |  T o ld o s  y  c o r t in a s .- C o r d e le r ía .- L o n a s . g  

S a q u erío  Y u te s  y  T ra m illa s . g

I 2 y 4 , Im perial, 2 y 4.-M adrid.-Te1éf. t5 í7 2  ff

López Lafuente y Calvo, C. L.
Almacén de F erretería , hierros, ch apas, acero s, h erra­

m ientas en genera], tornillos y clavazón. 
Proveedores de la A eronáutica M ilitar.

Duque de Rivas, 3 .—M adrid.—Teléf. 70.908

íu n n u ttttu ttu tm ttim tn m tm n ttu u n a

Biblioteca Circulante GALAN
L ectura a d o m icilio , 18.500  t ítu lo s  en v a r io s  
id io m as. M adrid  y p ro vin cia s. S u sc rip c io n e s  a 
p erió d ico s  y re v is ta s  n a c io n a le s  y  e x tra n je ra s

Librería G alán , F ern an d o VI, 21.-Tel. 34334  
M A D R I D

Boletín p a r a  t o m a r  p a rt e  en los sorteos de vuelos g r a t u i t o s  de MOTOAVION
D   ...........   d e .......años de edad1domiciliado en el núm  de l a   'de..................................

e n  ............. , desea tomar parte en el sorteo de vuelos gratuitos delprimer mes que se celebren en Cuatro Vientos, estando conforme con las condiciones que la Revista M o t o a v i ó n  ha publicado.
 ,  de de agosto 1933.

F irma,

(Las personas  menores  de edad,  deberán  acred i t ar  en el momento  de presentarse  en C ua tr o  Vientos  al S r .  Jefe de 
vuelos d e  Aero  Pop ular ,  tener  autor iza c i ón  de sus padres  o tutores) .

N i  A E R O  P O P U L A R  n i  M o t o a v i ó n  a c e p t a n  r e s p o n s a b i l i d a d  a l g u n a  d e r i v a d a  de e s t o s  v u e l o s .



K .  C a ï f e e l l a
M A Q U IN A R IA  Y M A T E R IA L  E L E C T R IC O

R E P R E S E N T A N T E  D E

L a  E l e c t r i c i d a d ,  S .  A . ,  S a b a d e l l  

F áb rica  N acional de M aterial E léctrico  

R u s t o n  & H o r n s b y ,  de L i n c o l n

M O T O R E S  DE A C E IT E S  P E S A D O S

I n s t a l a c i o n e s  de C e n t r a l e s  p r o d u c t o r a s  de e n e r g í a  e l é c t r i c a ,  de l í n e a s  cíe 

t r a n s p o r t e ,  de r i e g o s  y e s t a c i o n e s  t r a n s f o r m a d o r a s .  —  S u m i n i s t r o  cíe tod a  

c la s e  de m a t e r i a l  e l é c t r i c o  p a ra  a l i a s  y b a j a s  t e n s io n e s .

Marqués ú(& Cultas* S» - MADRID
A p a r t a d o  S 7 B T e lé fo n o  1 1 1 5 3

M A D R I D

B I L B A O .  B A R C E L O N A .  P A R I S .

Automovilismo : Aviación : Mecánica general
Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136

M. q u in t a s
Cruz, núm. 43.—Madrid.—Teléf. 14515

Proveedor de la A eron áutica Militar

M a te r ia l  f o t o g r á f i c o  en g e n e r a l . - A p a r a t o s  a u t o ­

m á t i c o s  y s e m i a u t o m á t i c o s  de p l a c a  y p e l ícu la  

p a ra  A v i a c i ó n .  —  A m e t r a l l a d o r a s  f o t o g r á f i c a s ,  
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E L  II  T O U R I S T  T R O P H Y  E S P A Ñ O L

Com o repetidas veces hem os anunciado, la 

Peña M otorista  de V izca y a  organiza para los 

días 8 y  10 de septiem bre dos carreras interna­

cionales, con la  denom inación de II  T o u rist T ro- 

ph y Español.

En estas careras se disputarán los cam peona­

tos de E spaña 1933.

L as carreras se disputarán en B ilbao, sobre el 

circuito com prendido por las carreteras que en­

lazan B asu rto-Z orroza-C astrejan a-B asu rto , cuyo 

recorrido es de 9,050 kilóm etros, y  sobre las si­

guientes distancias:

C lase A .— M otocicletas 250 c. c. (18 vu e lta s), 

162,900 kilóm etros.

C lase B .— M otocicletas 350 c. c. (20 vu eltas), 

181 kilóm etros.

Clase C ,— M otocicletas 500 c. c. (22 vu e lta s), 

199,100 kilóm etros.

L a s carreras tendrán lugar como sigue:

D ía  8 de septiem bre de 1933.— M otocicletas 

de 250 c. c. y  350 c. c.

D ía  10 de septiem bre de 1933.— M otocicletas 

de 500 c. c.

L a s inscripciones se reciben h asta  el día 20 de 

agosto, en la  Peña M otorista  de V izca y a , en 

B ilbao. . 1 1 I T '71;

L as carreras del T o u rist T ro p h y  Español y  

cam peonatos de E spaña 1933 están abiertas a 

las m otocicletas de las siguientes clases:

A .— 250 c. c.; 60 kilogram os de peso m ínim o.

B .— 350 c. c.; 75 kilogram os de peso mínimo.

C .— 500 c. c.; 85 kilogram os de peso m ínim o

L a s carreras T o u rist T ro p h y  Español serán

dotadas de prem ios en m etálico, repartidos de la 

m anera siguiente:

7.000 pesetas a la  clase 500 c. c.

5.500 pesetas a la  clase 350 c. c.

2.500 pesetas a  la clase 250 c. c.

Adem ás, h abrá prem ios en m etálico para la 

vu elta  más rápida, en cada categoría.

P ara  los cam peonatos de E spaña 1933, reser­

vados a los corredores españoles, y  a los ganado­

res de estos cam peonatos se les concederá, ade­

más de las C opas-T rofeos, los siguientes prem ios 

en m etálico:

Cam peón 500 c. c., 500 pesetas

Cam peón 350 c. c., 500 pesetas.

Cam peón 250 c. c., 500 pesetas.

E L  G R A N  P R E M I O  D E  E S P A Ñ A  E N  E L  C I R ­

C U IT O  D E  S A N  S E B A S T I A N

E l A utom óvil C lu b  de G uipúzcoa, como era 

de presum ir, h a obtenido todos los apoyos solici­

tados p ara  que el próxim o circuito alcance la 

m áxim a brillantez.

L a  organización, pues, del G ran Prem io de 

E spaña ha entrado en una fase de gran  actividad.

E l reglam ento de esta im portante prueba de 

velocidad, que tendrá lu gar el 24 de septiem bre, 

está ultim ado con algunas novedades en su ar­

ticulado. E n  líneas generales, es y a  conocido por 

las casas y  corredores interesados en esta  carre­

ra, que será disputada en - 30 vu eltas, o sean 

519,450 kilóm etros. A l vencedor se le otorgará 

la  C op a del Presidente de la  R ep ú b lica  y  20.000 

pesetas.

H a y  otros im portantes prem ios, aparte de las 

elevadas prim as de salid a que se conceden a los 

participantes.

Sabem os que los organizadores se hallan  y a  en 

tratos con N u vo la ri, B orzachini, Chirón y  el eq u i­

po B u gatti. T am b ién  E tan celin  será solicitado, y  

se cuenta, desde luego, con la  segura p artic ip a­

ción de C am p ari, que, por fin, podrá cum plir su 

prom esa de correr en San Sebastián.
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Los rusos han anunciado su propósito de in­

tentar la travesía del mar Negro entre Sebasto­

pol y  el territorio turco en planeador.

* * *

El teniente de la M arina de los Estados U n i­

dos, Sr. T . G. W . Settle, em predió la ascensión 

a la estratosfera el día 5 del corriente, a las cua­

tro, hora local, com pletam ente solo, por haber 

desistido de acom pañarle el herm ano del profesor 

Picard, Juan.

P artió  de Soldiers F ield  y  com enzó la ascen­

sión con gran lentitud, pero al poco rato pudo 

advertirse qué no ganaba altura, pareciendo que 

iba a aterrizar.

E fectivam ente, descendió con bastante veloci­

dad, no pudiendo evitar la caída sobre la vía  

del ferrocarril, a unas tres m illas del punto de 

partida.

Según las noticias recibidas, la góndola está 

un poco averiada, pero el piloto resultó ileso.

* * *

Se proyecta  la  próxim a construcción en las 

cercanías de la capital francesa, sobre la  locali­

dad de Creteil, a orillas del M arne, de una base 

de hidroaviones.

E n este sentido está actualm ente en estudio 

un proyecto en el M inisterio del Aire. T res con­

sejeros generales del departam ento del Sena aca­

ban de votar otra proposición con el mismo ob­

jeto.
* * *

El cónsul de los E stados U nidos en Sevilla se 

ha dirigido a la Junta del aeropuerto para co­

nocer la época en que estará en condiciones para 

recibir grandes dirigibles.

L a  gestión se ha hecho porque Estados Unidos 

tiene el propósito de que el dirigible gigante “ M a ­

cón” , gemelo del “ A k ro n ” , efectúe un gran vuelo 

a través del A tlántico.

* * *

R ecientem ente han sido efectuadas en los E s­

tados U nidos, en O aklan d , unas interesantes 

pruebas con un avión provisto de un m otor de 

vapor.

E ste m otor, que se debe a los herm anos Bes-

ler, resulta indudablem ente más pesado que los 

corrientes de explosión, debido al lastre que su­

pone el tener que em plear una caldera y  unos 

órganos de calentam iento de la misma.

Con todo, como se considera fácil la  reducción 

del peso a lím ites bastante inferiores, considera­

mos un gran acontecim iento estos ensayos, que, 

indudablem ente, m arcan un progreso en la u tili­

zación del avión.

E l m otor se compone de dos cilindros en V  a 

90o, que se alim entan con el vapor producido en 

una caldera de tipo frío, calentada por unos me­

cheros de aceite pesado.

L a  puesta en m archa auxiliar se hace por un 

m otor eléctrico.

P ara  los ensayos en vuelo se elevó un avión 

pilotado por uno de los herm anos Besler.

E l m otor estuvo en estado de poder elevarse 

a los cinco m inutos de haberse encendido los m e­

cheros, observándose que el ruido es casi insigni­

ficante, toda vez que con el m otor a pleno régi­

men, el ruido es sim ilar al de un aparato que ha 

cortado gases en un planeo.

Por otra parte, la facultad de poder hacer g i­

rar a la hélice en ambos sentidos, le perm ite dis­

m inuir rápidam ente la  velocidad, no sólo en el 

rodaje sobre el suelo después de un aterrizaje, 

sino para aum entar considerablem ente el ángulo 

de descenso cuando se desea tom ar tierra.

H abrá todavía, como es natural, que hacer 

innum erables experiencias para ir atando todos 

los cabos sueltos que siem pre quedan en las gran­

des concepciones, pero es indiscutible que esto 

supone un gran paso en el desarrollo de la A v ia ­

ción.
* * *

H ace unos días se celebró un banquete en ho­

nor de la célebre recitadora G reta Bravo, durante 

el cual hizo saber a sus am istades que p royecta 

un vuelo Sevilla  - Puerto R ico - H aban a - M éjico, 

durante el cual la  acom pañará un aviador m ili­

tar español cuyo nom bre no h a sido declarado 

todavía.

Se proponía, según m anifestó, salir en breve 

para Berlín con objeto de recoger el aparato 

para regresar en él a M adrid , donde lo tendrá 

algunos días expuesto.
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« A E R O  P O P U L A R »  D E  B A R C E L O N A

Grupo de socios de Aero Popular de Barcelona en el aeródromo del Prat, después
de recibir el bautismo del aire.

E sta  nueva entidad cuenta y a  quinientos trein­

ta socios, por lo que en breve se trasladará a un 

local m ás am plio, por resultar insuficiente el 

actual de R am bla de C ataluña, 58.

E n  el presente mes de agosto darán principio 

las conferencias y  la construcción de planeado­

res. En septiem bre em pezarán los vuelos sin m o­

tor y  en octubre el curso de pilotaje, en el caso 

de que p ara entonces se cuente y a  con avionetas 

o aviones escuela, y  esté autorizado por la supe­

rioridad el funcionam iento de la  Escuela.

L a  B ib lioteca  de Aero Popular de B arcelona 

cuenta y a  con periódicos y  revistas de inform a­

ción general y  aeronáutica y  algunos libros de 

A viación, viéndose a diario m uy concurrida por 

los socios.

T o d o s los dom ingos continúan los vuelos en el 

aeródrom o del P rat, pasando y a  de cien el nú­

mero de los socios que han recibido el bautism o 

del aire. D e los quinientos treinta socios citados, 

cuarenta y  una son señoritas, de las que han vo ­

lado y a  treinta y  seis. V arias de éstas aspiran a

obtener el títu lo  de piloto aviador tan pronto 

como funcione la E scuela, y  tom arán parte en 

los vuelos sin m otor desde que éstos empiecen.

ORTHO
M ATERIAL CIEN TIFICO

MADRID

Lanuza 14 y 16 Teléfono 57061
A p artad o 9071

Venta y rep aració n  de instrum entos  
p ara  la aeron áu tica .

F a b rica c ió n  de g lo b o s  p a ra  so n d e o s  m e te o ro ­

ló g ic o s  y  p ara  p rá cticas  de tiro .

m m m tm m K n m m m tu tttu m m tm ttm tm m m tm n
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Solidez.—Economía de consumo.—Duración. 
Materiales de gran calidad.—Desgaste mínimo.
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«AERO POPULAR» DE MADRID
V U E L O S  C O N  M O T O R

E l pasado día 17 del actual h a  dado com ienzo 

un nuevo curso de p ilotaje  en nuestra Sociedad, 

el cual, dado el entusiasm o y  el interés del pro­

fesor señor Servert, que tan  hábilm ente dirige las 

clases, term inará en breve, dando com ienzo in­

m ediatam ente a otro.

T am bién  h a dado principio el curso de reentre­

nam iento de los pilotos que se hicieron en el 

cuurso anterior, señores Fernández y  G arcía, los 

que pronto estarán en condiciones de pilotar el 

“ H avillan d ” , escuela en el que están dando clase.

V U E L O S  S IN  M O T O R

E sta  Sección, a  pesar de encontrarnos en ple­

na canícula, continúa im pertérrita y  sin inte­

rrupción sus clases de vuelos con los planeadores

C. Y .  P. A . y  “ Z ö glin g” , dem ostrando con ello 

que a estos m uchachos no les arredra nada por 

las altas o b ajas tem peraturas.

E l resultado de estos vuelos en llano y  sin 

viento, fueron los siguientes:

Julio, d ía  15.— B ejarano, 5 y  5; A n ita, 6 y  5; 

G iraldo, o y  3; A zn ar, 5 y  5; C uervo, o y  5; 

Fernando, 3 y 4 ; A lcocer, 4 y 5 ; N ieto , 3 y 3.

Julio, día 16.— Fernández, 15; K uem neth, 14; 

R . G arcía, 13; G il, 14; A zn ar, 5 y  3; N ieto, 

6 y  6; C uervo, i r ;  G iraldo, 4; G onzález, 2; A n ­

tonia, 5; A n ita , 9; B lázquez, 4; N iguer, o.

R E F O R M A  D E  R E G L A M E N T O

A rt. 11 . Se le añade el párrafo  siguiente:

e) N om brar una Com isión com puesta de tres 

socios.

A rt. 18. Se le añade al final del prim er p á­

rrafo:

y  en caso de ser m enores de edad, acom pañará, 

adem ás, el consentim iento de su padre o tutor.

A rt. 21. Se le añade al final:

a  concurrir al dom icilio social, y  asimism o a 

exam inar los libros de contabilidad, las actas de 

Juntas, tanto generales como directivas, m ediante 

la solicitud al Presidente de la  Sociedad, quien

le fijará  d ía  y  hora. L os socios que siendo p ilo ­

tos deseen volar, necesitan para ello el consen­

tim iento expreso de la  Com isión de A eronáutica.

A rt. 22. Q ueda redactado:

T o d o s los socios m ayores de edad son electo­

res y  elegibles p ara cualquier cargo de la  Socie­

dad. Siendo los menores únicam ente electores, de 

acuerdo con el art. 8y

A rt. 31 bis. P ara  que la  ju n ta  d irectiva pue­

da celebrar sesión, será indispensable que a p ri­

m era citación concurran la  m itad m ás uno del 

total que la  com ponen, pudiendo celebrarse en 

segunda citación, con cu alquiera que sea el nú­

mero de los concurrentes.

Se entenderá como renuncia al cargo, la  fa lta  

in justificada a tres convocatorias consecutivas, 

debiendo proveerse la  vacan te con arreglo al R e ­

glam ento.

A rt. 34. E l apartado b) queda redactado del 

siguiente modo:

E xtender y  firm ar las com unicaciones y  avisos 

que em anen de la  ju n ta  d irectiva; extender las 

certificaciones oportunas; convocar las Juntas de 

todas clases, enviando las convocatorias con cin­

co días de anticipación, detallando el orden del 

día, fecha, hora y  sitio de la  reunión.

Aero Popular.— P la za  de la  C ru z Verde, nú­

mero 3.

D E  L A  V E R B E N A

N uestro m ás sincero agradecim iento al señor 

D irector general de A eron áu tica  C iv il, don A r­

turo A lvarez B u y lla , por la  distinción que tuvo 

a bien dispensarnos.

Igualm ente quedam os m uy agradecidos al D i­

rector de la  E scuela  Progreso de G etafe, don José 

O rtiz M uñoz, por su valioso obsequio en benefi­

cio de nuestros asociados.

L a  verbena, creem os que estuvo bien; por lo 

menos los concurrentes salieron satisfechos; la 

m ujer, com o siem pre, dejó su sim pático recuer­

do, superando éstas a  nuestros cálculos, lo 

mismo en cantidad num érica que en herm osura.

E n  resum en, que fué un éxito la  fiesta; que
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tuvo bastante acierto el Jurado que eligió a “ Se­

ñorita A viación ” y  “ Señorita Aero P op u lar” , a las 

que felicitam os con todo nuestro entusiasm o y  

que esta Com isión organizadora cree haber he­

cho todo lo que de su parte estaba.

L A  C O M IS IO N

C O L A B O R A C I O N  E S P O N T A N E A

L a  verbena del «A ero  Popular»
E l que suscribe, convertido en modesto cro­

nista, no por voluntad de nadie, sino por la m ía 

propia, entiende que sería una fa lta  im perdonable 

no decir algo por su cuenta de lo que fué la 

verbena organizada por el Aero Popular de M a ­

drid. N o  .se me oculta lo difícil de esta misión 

para los que no tenemos costum bre de ejercer 

tal profesión, porque no acertaré seguram ente a 

hacer la  justicia  que cada uno de los señores que 

organizaron esta fiesta se m erecen, pero siquiera 

sea por ser novato en estas lides, estoy seguro 

me perdonarán si no acierto con la  idea que me 

propongo exponer excediéndom e en mis aprecia­

ciones.

Son dignos de tenerse en cuenta los trabajos 

llevados a cabo y  las infinitas m olestias que tu­

vieron los organizadores de esta verbena, señores

Agudo, D u pey, Copano y  Juanas, que desintere­

sadam ente y  con gran altruism o y  con espíritu 

social, cooperan por el engrandecim iento de la 

Sociedad Aero Popular, haciendo por su parte 

toda la propaganda que les es posible, dejando 

siempre m uy en alto el nombre de la  Sociedad, 

como lo dem uestra esta verbena tan sim pática, 

tan divertida y  tan llena de alegría, en la que 

el tiem po se nos pasó m uy de prisa, por lo agra­

dable.

L as elecciones de “ M iss A viació n ” y  “ M iss 

Aero P opular” fueron m uy acertadas por el Ju­

rado que las eligió; el lugar, m uy del agrado de 

la m ayoría de los asistentes; las chicas, muchas 

y  m uy apreciables, viéndose el “ D an cin g” con­

curridísim o.

Y  para term inar, mi más entusiasta felicita­

ción por el com pleto éxito a los señores organi­

zadores, aconsejándoles que no decaiga su ánimo 

para que sirva de ejem plo en m uchos socios que 

a pesar de pasar desapercibido lo que cada uno 

hace, p ara algunos, para otros no; por eso me 

decido hoy a convertirm e en cronista y  ser el 

portavoz de algunos más que, com o yo, piensan 

de igual forma.

E l  D u e n d e  de  A ero  P o pu la r

M adrid, 6 de agosto de 1933.

Relación de> Proveedores de> Aero­
náutica Militar

R. DE EGUREN, INGENIERO: Reina, 5.-Madrid.-Materiales eléctricos y aislantes especiales
9 # Cables.

MOISES SANCHA: Montera, 14. Teléfono 11877. Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Botas y equipo«
de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M adrid: Montalbán, 5. Tel.0 19649.— Barcelona: Cortes,
642. Tel.0 22164.— Fábrica: Valladolid. Apartado 78. 

RADIADORES COROMINAS: Madrid-Barcelona.-La más antigua fábrica de radiadores

S. I. C. E. dirección General: Barquillo, 1.— Fábrica: Carretera de Chamartín, n .  Madrid.— Fabricación 
Nacional de magnetos, bujías, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulación líquida 
y equipos eléctricos de aviación.

NARCISO GONZALEZ SEGURA: Calle Imperial, núm. 6.— Teléfono 16231.— Lonas. Dri­
les. Retores. Yute-arpillera para enfardaje. Hilos para 

guarnicionero. Cordelería de cáñamo y  esparto. Cartón embreado. Cubos de lona. Algodones para impieza de má­
quinas. Confección de toldos para establecimientos y  balcones.



LINEAS AEREAS 
POSTALES ESPAÑOLAS

l . A. P. i .
T R A N S P O R T E  D E  V I A J E R O S ,  C O R R E S ­

P O N D E N C I A  G E N E R A L  Y  M E R C A N C I A S  E N  

A V I O N E S  T R I M O T O R E S  D E  6 T O N E L A D A S

SERVICIO DIARIO E X C E P T O  LOS DOMINGOS

MADRID-BARCELONA-MADRID
P r e c i o :  1 5 0  p ía s .  — M e r c a n c í a s :  1 , 5 0  p í a s .  kg.

M ADRID-SEVILLA-MADRID
P r e c i o :  1 2 5  p ía s .  — M e r c a n c í a s :  1 , —  p ía .  kg .  

B I L L E T E S  DE  I D A  Y  V U E L T A  C ON D E S C U E N T O  D E L  í O  P O R  l O O

D ESPA CH O  CENTRAL EN MADRID:
A n t o n i o  M a u r a ,  2 . - T e l é f o n o s  1 8 2 3 0  y 1 8 2 3 8

D E L E G A C I O N  E N  B A R C E L O N A :
D i p u t a c i ó n ,  2  6 0 .  - T  c 1 é f o  n o  2 0 7 8 0

D E L E G A C I O N  E N  S E V I L L A :
A v e n i d a  de la  R e p ú b l i c a ,  Í . - T e l é f o n o  2 1 7 6 0

INFORMES EN TODAS LAS AGENCIAS Y HOTELES

^
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