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L O S  V U E L O S  G R A T U I T O S
El  día 3 de marzo se ha celebrado en nuestra 

Redacción el sorteo para los vuelos gratuitos del 

mes actual, y  han correspondido a los señores 

siguientes:

D ía 5, a D. José Luis Candeira Barreras, San

ta Engracia, 142.

D ía  12, a D. Hermenegildo Alonso García, 

Arrieta, 9.

D ía  19, a D . Enrique M unita García, Alcalá, 

número 109.

D ía  26, a D. José Prado M atarredona, Gar- 

cilaso, 1.

Por no haber solicitado estos vuelos ninguno 

de los señores que se suscribieron en febrero a 

nuestra revista, han sido sorteados los cuatro 

vuelos entre los lectores y  suscriptores antiguos 

que han remitido el boletín.

Si por cualquier causa no pudiera celebrarse 

algún vuelo, se considerará caducado.

* * *

Rogamos a nuestros lectores y  suscriptores 

nos remitan los boletines para el sorteo de vue

los para el mes de abril antes del día 31 de 

marzo.

Bole tín  p a r a  t o m a r  p a r t e  en los s o r te o s  de  v u e l o s  g r a t u i t o s  de  MOTOAVION
D ..............................................................................................................................d e ............. años de edad,

domiciliado en el n ú m .  de l a    d e .....................................................................
en ......:.............................  , desea tomar parte en el sorteo de vuelos gratuitos del
mes de abril de 1933 en Cuatro Vientos, estando conforme con las condi
ciones que la Revista  M o t o a v i ó n  ha publicado .

......................................... ,.. .............de marzo de 1933.
F irm a ,

(Las p erso n as  m enores de edad, deberán  acred itar  en el m om ento de p resentarse  en C u atro  V ientos al S r  Jefe de 
vuelos de A ero  P op u lar ,  tener au to r izac ió n  de sus padres o tutores).

Ni A E R O  P O P U L A R  ni M o t o a v i ó n  acep tan  resp onsab il id ad  a lg u n a  derivada de e s te s  vu elos .
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MOTO AVION

D i s p o s i c i o n e s
O r d e i v  d isp on ien d o  se; co n v oq u e ;  a e x á 
m en es  de; ingreso  en la  E s c u e la  S u p e 
r io r  A e ro té cn ica  p a ra  los cursos que; se;

i n d i c a i v

“ Excmo. S r.: Este M inisterio ha dispuesto se 

convoque a exámenes de ingreso en la Escuela 

Superior Aerotécnica para los cursos siguientes, 

que han de comenzar en i.° de octubre de 1933 

y  terminarán el 31 de julio de 1934.

i.°  Primer curso preparatorio para Ingenie

ro aeronáutico en cuatro años, con exámenes de 

ingreso en julio y  septiembre de 1933, no con

vocándose para exámenes en enero, según dispo

ne el art. 7.0 del Real decreto de 22 de julio de 

1930, por no estar comprendidos en el plazo re

glamentario de seis meses, a partir d  ̂ la publi

cación de esta convocatoria.

El ingreso para este curso se efectuará me

diante un reconocimiento médico, y  el examen de 

los cuatro grupos, en las condiciones determina

das en la disposición número 436., de 22 de oc 

tubre de 1930 (Gaceta núm. 204), sobre exáme 

nes, convalidaciones y  reconocimiento, excep

tuando el programa para estos exámenes, que 

será el publicado en la Orden de la República de 

12 de mayo de 1931. (Gaceta núm. 133.)

L a documentación necesaria es la siguiente:

a) Cédula personal.

b) Certificado negativo del Registro Gene

ral de Penados y  Rebeldes.

c) A cta civil de nacimiento, legalizada para 

los no naturales de M adrid.

d) T ítu lo  de Bachiller o certificado de estu

dios equivalentes.

e) Certificado de aprobación de las asigna

turas que se desee convalidar, determinando el 

programa.

/) Cincuenta pesetas de derechos de examen.

g) Solicitud con póliza de 1,50 pesetas, a la 

que se unirá un retrato, tamaño carnet, en el bor

de superior derecho. Se redactará con arreglo al 

siguiente formulario:

“ D on ..., de ... años de edad, con cédula perso-

O f i c i a l e s
nal numero ..., de clase ... ,  expedida en ... a ... 

de ... de ... ,  con domicilio en ... ,  calle ... ,  nú

mero ..., piso ..., enterado de la convocatoria 

anunciada en la Gaceta número ..., de ... de ... 

de 1931, desea presentarse a los exámenes de in

greso para el primer curso preparatorio que ha 

de verificarse en el mes de ... de 1933, para los 

grupos ..., y  solicita convalidación de las asig

naturas..., a cuyo efecto acompaña la documen

tación prevenida.

(Fecha.)

(Firma.)

Señor Director de la Escuela Superior Aerotéc

nica.”

Los aspirantes extranjeros sustituirán los docu

mentos a), b) y  c) por un certificado del Cónsul 

de su país en M adrid, en que consten los datos 

correspondientes, y  expresarán en la solicitud la 

nación a que pertenezcan en lugar de mencionar 

la cédula personal.

El plazo para presentar la anterior documen

tación será de todo el mes de mayo para la con

vocatoria del mes de julio, y  del 15 de julio al 

15 de agosto, ambos inclusive, para la convoca

toria del mes de septiembre. Los días 31 de ma

yo y  15 de agosto, a las doce horas de la maña

na, quedarán cerrados los plazos de admisión de 

solicitudes.

Las instancias, documentadas, podrán entre

garse, todos los días laborables, de diez a doce 

de la mañana, en la Secretaría de la Dirección 

General de Aeronáutica C iv il, recogiendo un re

cibo provisional. L a  Secretaría de la Escuela Su

perior Aerotécnica manifestará a los solicitantes 

las faltas u omisiones que se noten en la docu

mentación que acompañe a las instancias, a fin 

de que sean subsanadas por los interesados antes 

de las doce de los días 15 de junio y  i.'° de sep

tiembre, canjeándose el recibo provisional por el 

definitivo (que habrá que presentar al tribunal de 

examen) en la misma Secretaría de la Dirección 

General de Aeronáutica Civil, y  a las mismas ho

ras de diez a doce de la mañana, en cualquier
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día laborable de los comprendidos entre el 17 y  

22 de junio y  el 2 y  el 7 de septiembre, todos 

inclusive.

El reconocimiento médico tendrá lugar a par

tir del 23 de junio y  8 de septiembre, a las nue

ve y  media de la mañana, en la Secretaría de la 

Dirección General de Aeronáutica Civil.

Los exámenes de los grupos que componen el 

ingreso empezarán el día 2 de julio y  el 15 de 

septiembre en la Escuela Superior Aerotécnica.

Como estudios equivalentes a los del Bachille

rato se considerarán los exigidos para ingreso en 

las Academias militares, títulos oficiales de M aes

tro nacional, de Ayudante y  Sobrestante de 

Obras Públicas, de Perito y  de M ecánico de A via

ción.

2.0 Curso de especialistas en aeromotores, pri

mero de los de especialización para Ingenieros 

aeronáuticos.

El número de plazas libres para este curso es

tará limitado a cuatro para alumnos españoles y 

cuatro para súbditos extranjeros.

Los aspirantes deberán estar en posesión de tí

tulos civiles de Ingenieros de Cam inos, Industrial, 

de M inas, de M ontes, Agrónomos, N aval, de T e 

lecomunicación o Arquitecto, o haber cursado sus 

estudios en las Academias de Ingenieros o A rti

llería, M ilitar o N aval, o del Cuerpo General de 

la Armada. Los que posean títulos extranjeros 

análogos de carácter oficial los podrán presentar 

juntamente con el plan de estudios correspon

diente y  serán admitidos en iguales condiciones 

que los nacionales, si la Escuela los considera 

equivalentes.

El ingreso se efectuará mediante un reconoci

miento médico igual al dispuesto para el ingreso 

a los cursos preparatorios, y  un ejercicio de opo

sición consistente en la resolución de un proble

ma complejo que exija la aplicación de los cono

cimientos generales de la ingenieiía, y  especial

mente del cálculo infinitesimal y  mecánica racio

nal; para lo cual, el opositor estará autorizado a 

tener consigo y  utilizar los manuales, tablas, obras 

óe consulta, reglas de cálculo, utensilios de di

bujo, etc., que lleve al examen, además de los 

que existan en la Biblioteca de la Escuela. La 

duración máxima de este ejercicio será de cinco 
horas.

Las instancias solicitando el ingreso deberán 

ser dirigidas al D irector de la Escuela Superior 

j Aerotécnica y  entregadas en la  Secretaría de la 

Dirección General de Aeronáutica Civil, cual

quier día laborable del mes de julio, de diez a 

doce de la mañana, terminando el plazo el día 

31 de julio, a las doce de la mañana. En ellas se 

expresarán el nombre del interesado, edad, títu

los que posee, lugar del nacimiento y  dirección 

y  nación a que pertenece, si es súbdito extranje

ro; irán acompañadas de la cédula personal o 

certificado del Cónsul del país respectivo en M a

drid, de los documentos que acrediten la  posesión 

de los títulos exigidos y  50 pesetas por derechos 

de reconocimiento y  ejercicio de oposición; de
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jj Almendro, 8 .—Madrid.—Teléfono 72429.

Apartado de Correos 393. jj

m m i m m m m w m m m m m m m m m ;

todo lo cual se entregará un recibo provisional, 

que se canjeará por el definitivo a partir del día 

22 del mismo mes de agosto, en la  misma ofici

na y  horas, hasta el día 7 de septiembre inclu

sive.

El día 8 de septiembre, a las nueve y  media 

de la mañana, darán comienzo los reconocimien

tos médicos en la Secretaría de la  Dirección Ge

neral de Aeronáutica Civil, y  el día 15 tendrá 

lugar en el local de la Escuela Superior Aerotéc

nica el ejercicio de oposición.

3.° Curso de Navegantes aéreos.

Los aspirantes deberán estar en posesión del 

título de Piloto de avión o dirigible, y  del de B a

chiller o equivalente, además de disfrutar de ro

bustez física, con arreglo a las normas interna

cionales para navegantes aéreos.

El ingreso se efectuará mediante un reconoci

miento médico, para acreditar las condiciones fí

sicas anteriores, y  un examen de suficiencia de 

las siguientes materias:

Cultura general y  ejercicio de redacción en 

francés, con extensión suficiente para hablarlo y



4 MOTOAVION

escribirlo. Inglés o alemán, para traducir revis

tas técnicas aeronáuticas, pudiendo servirse de 

diccionario. Geografía universal, astronómica, fí

sica y  política. Trigonom etría rectilínea y  esfé

rica. Física y  Electricidad. Los programas de es

tas materias son los publicados en la Orden de 

la República de 24 de julio de 1931. (Gaceta nú

mero 208.)

Las instancias solicitando examen de ingreso 

deberán ser dirigidas al D irector de la Escuela 

Superior de Aerotécnica y  presentadas en la Secre

taría de la Dirección General de Aeronáutica C i

vil, cualquier día laborable del mes de julio, de 

diez a doce de la mañana, terminando el plazo el 

día 31 de dicho mes, a las doce de su mañana. 

En ellas se expresarán el nombre del interesado, 

edad, títulos que posee, lugar de nacimiento y  

dirección, y  nación a que pertenece si es súbdito 

extranjero, e irán acompañadas de la cédula per

sonal o certificado del Cónsul de su país respec

tivo en M adrid, y  de los documentos que acredí

ten la posesión de los títulos exigidos y  50 pe

setas por derechos de reconocimiento y  examen; 

de todo lo cual se entregará un recibo provisional, 

que se canjeará por el definitivo a partir del día 

22 del mismo; mes de agosto, en la misma oficina 

y  horas, hasta el día 7 de septiembre inclusive.

El día 8 de septiembre, a las nueve y  treinta 

de la mañana, darán comienzo los reconocimien

tos médicos en la Secretaría de la Dirección Ge

neral de Aeronáutica Civil, y  el día 15 comenza

rán los exámenes en el local de la Escuela Su

perior Aerotécnica.

INSTRUCCIONES GENERALES PARA LAS TRES CON

VOCATORIAS

Los Tribunales, fechas de reconocimiento y  de 

exámenes y  ejercicios, tandas, horarios, medios 

de transporte que la Escuela organice para faci

lidad de los aspirantes y  cuantos avisos e ins

trucciones sean necesarios, se expondrá al públi

co en la Dirección General de Aeronáutica C i

vil, y  en el local de la Escuela Superior Aerotéc

nica, a partir de los días 15 de junio y  i.° de 

septiembre.

Los documentos presentados por los aspiran

tes podrán ser retirados por ellos o por personas 

que los representen, una vez que se les haya no

tificado su admisión para el reconocimiento, ex

ceptuando las instancias, que quedarán archiva

das en la Escuela.

Si por no cumplir algunos de los requisitos 

marcados no se pudiese admitir al reconocimien

to a alguno de los solicitantes, les sería devuelta 

la cantidad por derechos que hubiesen entregado.

Los servicios oficiales nacionales o los Gobier

nos extranjeros que deseen se les reserven plazas 

para cualquiera de estos cursos para enviar alum

nos que consideren poseen condiciones físicas y 

preparación suficiente para seguirlos, abonarán

| Fraaci^c©  M ora R ey
|| tt
|| Toldos y cortinas.-Cordelería.-Lonas.

Saquerío Yutes y Tramillas.

2 y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172

por gastos de enseñanza y  prácticas de taller y  

en el aire, en concepto de auxilio a la Escuela, 

la cantidad de 6.000 pesetas por curso y  alumno, 

conforme a lo dispuesto en el artículo 7.0 del Re

glamento vigente, ingresando estos alumnos sin 

reconocimiento médico, examen ni ejercicio de 

oposición por parte de la Escuela, y  siendo de 

cuenta del servicio o Gobierno que les envíe los 

traslados que tengan que efectuar para seguir las 

prácticas de los cursos correspondientes en los si

tios en que se desarrollen. Los demás alumnos na

cionales y  extranjeros admitidos para su ingreso 

abonarán las 500 pesetas de m atrícula que señala 

el mismo artículo, siendo de cuenta de la Escue

la los gastos de los viajes y  prácticas que tengan 

que efectuar en cada curso.

Lo digo a V. I. para su conocimiento y  efectos. 

M adri, 15 de diciembre de 1932.— P. D ., An*él 

Galarza.

Señor Director general de Aeronáutica Civil.

(Gaceta del 17 de diciembre de 1932.)



EL N U E V O  “ R E C O R D ” D E  V E L O C ID A D  EN  

A U T O M O V IL

En la playa de D aytona (Florida) ha batido 

nuevamente su propio “ record” Sir M alcolm  

Campbell, habiendo logrado la fantástica veloci

dad de 439,908 k.-h. Durante la carrera, el “ P á

jaro Azul 11” llevaba lastre de plomo para im

pedir que la tremenda velocidad fuera causa de 

que el “ auto” resultase por la mínima causa lan

zado al aire como si fuese un aeroplano.

Campbell declaró que lo que más le preocu

paba durante la marcha era el acelerador, por

que si por cualquier causa, inopinadamente du

rante la carrera hubiera dejado de pisarlo a fon

do, el frenazo que automáticamente hubieran 

hecho los motores hubiera representado una pér

dida de velocidad lo suñcientemente brusca para 

que el coche hubiera dado varias vueltas de cam

pana.

Cuando terminó el “ record” sus manos sangra

ban y  sentía fuertes dolores en los brazos.

Se sabe que el Sr. Campbell ha utilizado unos 

neumáticos especiales, hechos con doce capas de 

tela y  sólo una ligera capa de goma.

La cronometración se hizo eléctricamente, lo 

que permitió registrar sin equivocaciones veloci

dades de cerca de ocho kilómetros por minuto.

Aunque la nueva m arca de sir M alcolm  Cam p

bell aventaja en unos 20 kilómetros a la  obteni

da hace justamente un año y  es la doble de la 

registrada hace diez años, el famoso piloto espe

ra alcanzar una velocidad media de 500 kilóm e

tros por hora. Su coche, el célebre Pájaro A zul II, 

funcionó perfectamente, pero la escasa visuali

dad, debida a la  neblina, y  el mal estado del 

piso, a causa de las tormentas y  mareas, que for

maron surcos en la arena, estuvieron a punto de 

m otivar una catástrofe. En distintos momentos

creyó el famoso corredor que había llegado su 

última hora, pues le era imposible dominar el 

coche, que avanzaba por la p laya rebotando en 

la arena y  dando unos saltos que llegaron a cu

brir una extensión de seis metros. Por esto no 

pudo pisar el acelerador a fondo ni una sola vez. 

El bólido no tuvo una oportunidad para desarro

llar la enorme potencia de su motor, que tiene 

dos mil quinientos caballos de fuerza, registrando 

3.200 revoluciones por minuto; es idéntico al 

motor del aeroplano que ganó para Inglaterra la 

copa Schneider. Durante la carrera el “ Pájaro 

A zu l” chocó con dos postes, a los que hizo añi

cos, y, según los espectadores, Cam pbell manejó 

el automóvil de un modo verdaderamente magis

tral. A l descender del coche fué ovacionado por 

el público, y  las bandas de música interpretaron 

el himno inglés. L a  emoción y  el entusiasmo al

canzaron proporciones enormes. Cam pbell, con

tinuando sus pruebas, ha conseguido establecer 

un nuevo “ record” mundial de los cinco kilóm e

tros, cubriendo esta distancia a una velocidad 

media de 414 kilóm etros 129 metros (257 mi

llas 295).
* * *

El Gran Premio de Pau ha sido ganado por 

M arcel Lehoux, sobre Bugatti, en 2 h., 54 minu

tos, 6 4 / 5  s., habiendo logrado una media hora

ria de 78,035 km.
* * *

Han pasado por Cuba los motoristas húngaros 

Zoltan Sulko'wsky y  C yrla  Bartha, que desde

agosto de 1928 están dando la  vuelta al mundo

en motocicleta.

Llevan ya  recorridos 120.000 de los 160.000 

kilóm etros que comprende su viaje.

Entre los recorridos interesantes figuran las 

travesías de los desiertos de Libia, Sinaí y  Libia. 

Llevan atravesados 52 países.
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Relación de> Proveedores c E  A ero
náutica M ilitar

ERNESTO GIMENEZ: H uertas, ib  y  i8 .-T e lé fo n o  icrp o .-M a d rid .-P a p e le s  y  ob jetos de escritorio y
d ibujo. Im prenta. E ncuadernación. F ábrica  de sobres en gran escala.

R. DE EGUREN, INGENIERO: R eina, 5.-M a d rid .-M ateria les eléctricos y  aislantes especiales
,  # Cables.

MOISES SANCHA: M on tera, 14. T eléfo n o  11877. M ad rid .— M onos, gafas, casquetes. Botas y equipos
de gim nasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M a d rid : M o n talb án , 5. T el.°  19649.— B arcelo n a: Cortes,
642. T el.°  22164.— F á b ric a : V allad olid . A p artad o  78. 

RADIADORES COROAIINAS: M a d rid -B a rce lo n a.-L a  más antigua fábrica  de radiadores

Dirección G en eral: B arqu illo , r.— F á b rica : C arretera  de C h am artín , 11. M ad rid .— Fabricación

S T r ' '  r ?  M acional de m agnetos, bu jías, term inales de seguridad, ju n tas herm éticas para circulación líquida 
• a .  v^# ü .  y  equipos eléctricos de aviación .

NARCISO GONZALEZ SEGURA: C alle  Im perial, núm . 6.— T elé fo n o  16231.— L on as. D r i
les. R etores. Y u te -a rp ille ra  p ara  enfard aje. H ilos para 

guarnicionero. C ord elería  de cáñam o y  esparto. C artó n  em breado. C ub os de lona. A lgodones para im pieza de m á
quinas. C on fección  de to ld o s p ara  establecim ientos y  balcones.



EL#

Por los talleres “ Airspeed L td .” , de Y o rk  (In

glaterra) se construye un “ Airspeed Courier” , 

que, equipado con motor Arm stroug Siddeley 

“ L yn x” , está destinado a ensayar la travesía 

Londres-Australia, sin escala, con abastecimien

to en vuelo.

Uno de los dos pilotos que compondrán el equi

po será Alan Cobham. Se trata de demostrar que, 

utilizando el abastecimiento en vuelo, un avión 

puedle transportar una carga comercial interesante 

durante un gran recorrido en aparato relativa

mente reducido con depósitos de pequeñas dimen

siones.

*  *  *

El Gobierno egipcio ha autorizado a Lady 

Clayton para realizar una expedición en el de

sierto en busca del Oasis Zerruna, cuya existen

cia se conoce, pero cuya situación no ha podido 

fijarse.

L ady Clayton empleará automóviles y  un avión 

pilotado por el teniente Raundall.

El último año, Lord Clayton intentó una ex

pedición análoga, perdiéndose en el desierto y 

muriendo a consecuencia de las penalidades su

fridas.

*  *  *

La Com isaría de Aeronáutica Alemana, a cuyo 

trente se encuentra M . Goering, comprenderá cin

co Direcciones: Transportes aéreos y  política; 

lécn ica; Econom ía; Aviación de Sport e instruc
ción, y  Defensa aérea.

D e la Aviación de Sport y  del Turism o será 

encargado Christiansen, comandante del “ D O -X ” .

C #  H I T A N
Igualmente serán agregados a la Com isaría de

Aeronáutica los aviadores Von Gronau y  Koehl.
*  *  *

Por la “ Pan American Aiúw ays” se ha ordena

do a todas sus filiales que no faciliten aparatos 

a los productores cinematográficos, más que en 

m uy limitadas ocasiones y  adoptando todas las 

garantías posibles sobre la tendencia de las pe

lículas a filmar.

Esta decisión ha sido tom ada en vista de la 

propaganda dañosa que hacen de la  aviación las 

casas productoras de “ films” , presentando espe

luznantes escenas que están muy lejos de la rea

lidad.
*  *  *

En los EE. U U. hay actualmente 691 aero

puertos y  aeródromos habilitados para el tráfico 

nocturno. La longitud de la red de líneas noctur

nas es actualmente de 31.200 kilómetros, cifra 

que, dada la lim itación de los presupuestos, se 

cree no ha de aumentar en este año.
*  *  *

El Instituto de Ciencias Aeronáuticas, que 

agrupa a la mayor parte de los técnicos de los 

Estados Unidos, se ha reunido el 26 de enero 

último en la Universidad de Colombia. Su secre

tario general, m ayor Gardner, ha definido los 

fines de la Institución en la sesión de apertura: 

Procurar un constante cambio de ideas entre los 

técnicos que construyen y  los que utilizan las 

construcciones.

L a residencia social del Instituto es: 251, W,. 

101, St., N ew -York.
*  *  *

El 6 de mayo próximo se reanudarán los viajes 

regulares del “ G raf Zeppelin” , de Alemania a 

Am érica del Sur. Como nuestros lectores saben, 

‘está prevista una escala en España en cada v ia

je. Todos los viajes terminarán en Río Janeiro. 

L a Sociedad Zeppelin trabajará aún este año en 

relación con la “ Lufthansa” y  con el “ Condor 

S yn d ikat” .
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Los grandes fríos recientes han obligado a la hora y  tendrá un radio de acción de 13.000 mi

llas náuticas.

Lleva a bordo cinco aeroplanos, que pueden 

lanzarse o ser recibidos durante el vuelo. Está 

dotado de siete baterías de ametralladoras, que 

cubren todos los ángulos, en protección contra 

cualquier ataque aéreo.

En cuanto a longitud, el “ M acón” es solamen

te tres metros más largo que el “ Conde Zeppe- 

lin” , pero en capacidad cúbica es un 50 por 100 

mayor que el dirigible alemán. El “ zeppelin” 

tiene 3.700.000 pies cúbicos y  el “ M acón” tiene 

6.500.000. El “ zeppelin” lleva cinco motores y 

el “ M acón” ocho.

En las pruebas el “ M acón” demostró poseer 

velocidad de subida de cuatro mil pies por mi

nuto. Cerca del “ hangar” para los aviones están 

los camarotes y  acomodamientos para doce ofi

ciales y  77 hombres de tripulación.

“ Lufthansa” a establecer servicios de abasteci

miento entre las costas y  las islas del M ar del 

Norte, en las cuales las comunicaciones han sido 

cortadas por los hielos. Entre Husum y la isla 

PellKvorn, entre Wilhelmshaven y  W arngerog, et

cétera.

Además, la Com pañía ha instalado puestos de 

socorro, desde donde puedan los aviones ir a

repostar los navios inmovilizados.
*  *  *

El día 11 de marzo será bautizado el nuevo 

dirigible de la M arina de los Estados Unidos 

“ M acón” , gemelo del “ A kron ” , el actualmente 

m ayor dirigible del mundo.

Será destinado a los servicios de la flota de 

guerra del Pacífico.

El “ M acón” es virtualmente un crucero aéreo. 

Puede alcanzar una velocidad de 72 nudos por

Preguntas y  respuestas
Solicitando bajo instancia dirigida al je je  de 

las tropas del servicio de Material e Instrucción, 

con fecha 2 de febrero, ¿se puede ingresar como 

voluntario en filas de la Aviación militar de Cua

tro Vientos? E n  caso favorable, ¿cuál será la fe

cha del ingreso en dicho Cuerpo, y, además, una 

vez ingresado, podrá uno dedicarse a estudiar 

particular u oficialmente en cualquier academia 

para alférez de navio o de Aviación militar, así 

corno poder trabajar en los talleres mecánicos de 

Cuatro Vientos?

¿En qué academia se puede realizar este plan 

de estudios y dónde están situados?

J. R. (N avas de Tolosa.)

Vea cuanto sobre el particular hemos dicho en 

los números 107 y  114 de esta Revista.

*  *  *

1.!l ¿Tendría la bondad de decirme si residien

do en provincias puede uno ser socio del uAero 

Popular” ?

2.a ¿Podrían indicarme qué títulos hay que 

poseer para tomar parte en un Curso de Nave

gantes Aéreos; programas, asignaturas y demás

requisitos necesarios y cuándo anuncian un curso 

y finalidad del mismo?

3.a ¿Está aprobado por las Cortes el decreto 

del Ministerio de la Guerra que publicó la Gace

ta del 27 de junio de 1931, decreto que en su ar

tículo 17 dice : “ Se procederá a crear la Acade

mia de Aviación, que se nutrirá con clases de tro

pa que lo deseen, teniendo preferentes ventajas 

las clases especialistas procedentes de Aviación.

Para ingreso en esta Academia se determinarán 

oportunamente las condiciones y programas, se

ñalándose asimismo el sueldo que deban percibir 

los que obtengan plaza” ?

¿Cómo si está organizado el Cuerpo General 

de Aviación?

J o s é  S á n c h e z . La M am ola (Granada.)

1.a Sí, señor. Vea nuestra respuesta del nú

mero 110.

2.a En este mismo número puede ver la con

vocatoria para la Escuela Superior de Aerotéc

nica.

3.a T od avía no está aprobada la nueva orga

nización de la Aeronáutica M ilitar y, por tanto, 

se ignoran los datos que solicita.
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A E R O  P O P U L A R
A visos

Con motivo de la suspensión de vuelos habi

da durante varios domingos a causa del mal 

tiempo, han quedado las listas para volar como 

se expresan a continuación:

Vuelos para el domingo día 12 de febrero de 1933

Números 159, 160, 162, 164, 165, 167, 168,

169, 170, 171, 172, 174, 176, 177, 181, 182,

184, 185, 187, 188, 189, 190, 191, 192, 193,

194, 197, 198, 199, 200, 201, 202, 203, 204,

205, 207, 208, 209, 210, 211.

Vuelos para el domingo día 19 de

Números 212, 213, 215, 216, 

221, 222, 223, 224, 225, 226, 

2 3 1 , 2 3 2 , 2 3 3 , 2 3 6 , 2 3 7 , 2 3 8 ,  

2 4 2 , 2 4 3 , 2 4 4 , 2 4 5 , 2 4 6 , 2 4 7 ,  

2 5 3 , 2 5 4 , 2 5 5 , 2 5 6 , 2 5 7 , 2 5 9 .

Vuelos para el domingo día 26 de

Números 260, 261, 262, 263, 

2 6 8 ,2 7 0 , 271, 272, 273, 274,

283, 284, 285, 286, 287, 288,

292, 293, 294, 295, 296, 297,

3 0 1 ,3 0 2 ,3 0 3 ,3 0 4 ,3 0 5 ,3 0 6 .

marzo de 1933.

217, 218, 220, 

227, 228, 229, 

239, 240, 241, 

2 4 8 ,2 5 0 , 252,

marzo de 1933.

265, 266, 267, 

277, 278, 282, 

289, 290, 291, 

298, 299, 300,

C O L A B O R A C IO N  E S P O N T Á N E A

E l  « Aero Popular-», Sociedad 
Cultural y de; Fomento A ero

náutico 1929-1932

En el mes de enero del año 1929, un culto y 

joven ingeniero militar, cuyo nombre, si he de 

callar para no herir su modestia, no ha de impe

dir que todos los socios le conozcamos y  a quien 

algo más que una simple gratitud le debemos 

por su feliz iniciativa.

Ese experto aviador, porque también es pilo

to, descendiendo de la brillante posición de su ca

rrera y  apartándose de toda clase de prejuicios 

y  convencionalismos, tras afanosas gestiones lle

vadas a cabo cerca de los altos organismos de la 

Aeronáutica española, poniendo en juego toda 

suerte de sacrificios y  recabando el apoyo de 

nuestros mejores pilotos civiles y  militares, este 

entusiasta aviador, repito, logró constituir en 

M adrid el día 10 de junio del mismo año el “ A e

ro Popular” , Sociedad Cultural y  de Fomento 

Aeronáutico.

Una vez legalmente constituida ésta, su Jun

ta directiva, cuyos componentes fué un gran 

acierto el proponerles, presentó un program a que 

quedó aprobado en todas sus partes, procedien
do a su realización.

Al nacer la Sociedad contaba con más de 300 

adheridos, que luego fueron aumentando a me

dida que el plan se desarrollaba hasta alcanzar 

la cifra de 2.000 socios.

Su inauguración tuvo lugar el día 7 de ju lio  

también del mismo año.

¡Llegaron los primeros bautismos del aire! 

¡Al fin nos aproximamos a la realidad!

T od avía recuerdo las caras de aquellos “ nue

vos pasajeros” descendiendo de los aparatos, lle

nos de satisfacción y  alegría, pero casi mudos de 

asombro, al haber contemplado el imponente pai

saje que ante su vista se presentó. No aciertan 

a explicar sus emociones porque al hablar son 

una exposición de palabras, rodeados de los de

más amigos y  curiosos que los asedian a pre

guntas de todas clases y les felicitan por haber 

realizado el vuelo.

— ¿Qué tal por allí arriba?

—  ¡Chico, sublime!

— ¿Se verá todo muy pequeño?

—  ¡Grandioso!... ¡Enorme!

— ¿Qué notaste?

—  ¡N ada; que duró m uy poco!...

La influencia del soberbio espectáculo, ante 

cuya grandeza el cerebro más grande se empe

queñece hasta esfumarse y  vivida durante unos 

minutos en las alturas, ha sido más que suficien

te para que estos “ pasajeros” tengan una afición 

enorme al vuelo.
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;Volar! Bella quimera de tiempos antiguos y 

que hoy colmas nuestros días de grandeza, de fe
licidad, ofrendándote a todas.

Al terminar aquella inolvidable mañana de 

Cuatro Vientos en que tú fuiste el “ hada” ins

piradora que hiciste desbordar la fantasía de 

aquellas primeras modestas personas que volaron 

en M adrid, de aquellos primeros seres, que aquel 

feliz día, allá en el hogar humilde, parangonán

dose con cualquier “ as” de los aires, contaban 

sus impresiones de la “ hazaña” realizada, a sus 

familiares y  amigos, dejándolos boquiabiertos.

En ese memorable día se fabricaron los ci

mientos de esta Sociedad de aviación, tan genui- 

namente popular. Desde aquella fecha hasta la 

presente fueron muchos los reveses que sufrió, 

pero pudo salir adelante gracias a la afición, a 

los hombres que la gobiernan, dignos éstos de 

todo encomio, y  al apoyo moral y  material pres

tado por las autoridades aeronáuticas.

La Sociedad avanza ilusionada al ver que en 

la actualidad cuenta con dos grupos de alum

nos, muy numerosos por cierto, de vuelos sin 

motor, con dos aparatos, un “ Zogling” y  otro 

“ Corbella” . Los alumnos se encuentran muy ade

lantados en esta clase de vuelos, teniendo al fren

te al competente profesor D . Enrique Corbella; 

que se han celebrado unos cursos de pilotaje del 

cual salieron- cuatro aprobados, y  próximamen

te se efectuará otro curso, pudiendo presentarse 

todos los socios que lo deseen, siendo profesores 

los expertos y  nunca olvidados pilotos D. Félix 

Sampil y  D . Benito Franco; cuenta además con 

tres aparatos “ H avilland” , dos “ A vro” y  un 

“ F o k k e r” que realizan los vuelos dominicales, 

habiendo efectuado para los socios 4.892 vuelos 

con 798 horas y  42 minutos; los vuelos de pro

paganda para los no socios han sido de 1.204 

vuelos; cuenta con un Boletín órgano de la So

ciedad que figura en las páginas de la Revista 

M o t o a v i ó n  y  con un cuadro de competentísimos 

pilotos que son el alma y  seguridad de la Socie

dad.

Nosotros, los socios, no debemos de quedar 

satisfechos con pertenecer al “ Aero Popular” ; es 

preciso que nosotros mismos nos convirtamos en 

agentes propagandistas para conseguir que nues

tros amigos nos imiten, y  de esta forma se au

mentarán las posibilidades de que nuestras ilu
siones se realicen, porque todos, absolutamente 

todos, deseamos que la Sociedad sea la escuela 

donde se formen buenos pilotos, sea su posición 

cual fuere, afición es lo que se precisa, para que 

el día de mañana, si el Estado lo necesita, en

cuentre un buen cuadro de pilotos llenos 'de ener

gías y  dispuestos a seguir laborando en bien de 

su patria.

Es muy de lamentar que la prensa no se ocu

pe de hacer propaganda en este sentido; casi to

dos los diarios españoles dedican sendan reseñas 

y  artículos dedicados a toros, fútbol, boxeo, golf, 

tenis, billar, ajedrez, y  hasta los más absurdos 

“ records” de la cursi tanda de baile que dura 

unos meses.

Jamás vimos en esas páginas algunas líneas 

dedicadas a la Aeronáutica Civil, y  hora es ya 

que se ocupe de tema tan sugestivo como trans

cendental.

No hay que olvidar que la verdadera historia 

de la Aviación civil en España, por su importan

cia y  eficacia, dentro de un prometedor ambiente 

nacional, nació con el “ Aero Popular” .

Es conveniente familiarizar a las gentes con 

el uso del avión, por medio de los bautismos del 

aire y  conferencias, ayudando poderosamente a 

intensificar el ya  crecido ambiente en cuyo ade

lanto científico y  deportivo puede y  debe tener 

tanta esperanza nuestra España.

Todos los que se hallen interesados porque 

prospere la Aeronáutica civil española, deben 

contribuir con su ayuda, sobre todo esa juven

tud que tanto poder puede demostrar, ya  que se 

les presenta esta Sociedad donde sólo por tres 

pesetas al mes los caballeros, y  una las señoritas, 

pueden ver realizados sus ensueños.

Aquí tienen las puertas abiertas todas las per

sonas sin distinción de sexos ni categorías; los 

que tengan vocación por el pilotaje, aquí pueden 

aprender; los que no, aquí encontrarán un lugar 

de instrucción, de esparcimiento, de recreo.

No olvidéis que esta Sociedad sólo se fundó 

para fomentar la afición al vu<do entre las per

sonas de todas las categorías; por eso diremos 

que el que no vuela en M adrid porque no 

quiere.

J. A G U D O
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A  los ingenieros am an tes  
del progreso

Desde hace muchos años, desde que en un des

graciado accidente de aviación encontró la muer

te el malogrado Loriga cuando más sonriente se 

le presentaba la vida, se apoderó de mí una idea 

que me hacía preguntarme constantemente: ¿Por 

qué no inventan los hombres algo para evitar es

tas caídas rápidas que tantas vidas jóvenes y tan

tas pérdidas cuestan?

Obsesionado por esta interrogación y  desean

do ser útil a mi patria y  sobre todo al progreso 

sobre los actuales aparatos de aviación, me de

diqué a ello con gran interés, logrando obtener 

un resultado que presenté al año y  medio en el 

Laboratorio de Cuatro Vientos, referente a un 

aparato mixto de Helicóptero y  Autogiro. Otro 

rumbo hubiera tomado, pero sentía deseo vehe

mente por saber si mi idea (en embrión) tenía 

algo de aceptable y  también las posibilidades 

prácticas respecto a io que me proponía. Según 

informe del jefe del Laboratorio, D . Jenaro O b

vié, en 26 de diciembre de 1929 está clasificado 

como ud) idea aceptable, pero que necesita ser 

comprobada por el cálculo.” Para completar el fin 

que me propongo y  dar mayor idea de sus ca

racterísticas, daré algunos detalles importantes 

de los elementos que le componen. El proyecto 

de esta idea se ha realizado sobre la base de uti

lización de una fuerza de viento, como la que 

desarrolla la hélice de todo aparato aéreo, apli

cada a la ascensión del mismo. E l funcionamien

to se establece mediante la utilización de cinco 

aspas colocadas en la parte superior del aparato, 

divididas en dos grupos de tres y  dos respecti

vamente, las cuales están accionadas por una 

fuerza motriz que reciben mediante el árbol tras- 

misor, de la fuerza emanada de la corriente del 

viento, que pone en movimiento a las cinco aspas 

de tres y  dos, pero en sentido inverso en su mo

vimiento de rotación. Esta fuerza es activa y  va 

disminuyendo en proporción a su ascensión verti
cal, llegando a perder su intervención en el mo

mento que, parado el motor, se inicia el descenso 

vertical. Aunque el jefe del Laboratorio ha bauti

zado mi proyecto con el título de “ Helicóptero-

Autogiro” , he de confesar que sólo me anima la 
idea de perfeccionar el H elicóptero, interpretan

do que, si bien es el más difícil de conquistar, 

lo considero el de mayor seguridad por sus mo

vimientos. El cuerpo del aparato es de forma 

cilindrica y  carece de alas laterales, llevando sólo 

los mandos de cola así como sustituyendo el pa
tín de cola por tren de aterrizaje.

Siendo así que el Gobierno de la República 

me ofrecería medios de realización en los talleres 

de Cuatro Vientos, caso de presentar un proyec

to completo, con todos los cálculos, dibujos, et

cétera, a fin de poder ser comprobado por el 

■cálculo, hago público mi caso en las columnas de 

M o t o a v i ó n , por si alguno de los señores ingenie

ros que forman parte de la Sociedad Aero Popu

lar, dotados de los conocimientos técnicos que 

esta clase de trabajos requieren, se interesa en 

este asunto. En este caso, yo aceptaría su coope

ración, dentro de las normas que determináse

mos, persuadido de que, hecho el cálculo aerodi

námico, se obtendrá el éxito que merece por los 

nuevos elementos que le componen.

J o s é  M u n u e r a  

S ocio núm . 300.

N o t a . Los señores que deseen ponerse al ha

bla con el autor de este artículo, pueden dirigirse 

por carta, a su nombre, a la calle de M éndez N ú -  

ñez, núm. 1. Museo de Artillería. M adrid.

A v ia c ió n  sirv m o to r '
El premio Hindenburg 1932 ha sido conce

dido a W olf H irth, director de la Escuela de 

Vuelo a Vela de Griinau. L a  Comisin encargada 

de la adjudicación ha hecho ésta por unanimidad.

*  *  *

En Griesheim, cerca de Darm stad, tendrá lu

gar, del 15 al 27 de este mes, un curso de vuelo 

a vela sin visibilidad. Las lecciones serán dadas 

a bordo de un planeador biplaza. Para asistir al 

curso, será preciso estar en posesión del título 

de Estado y  haber seguido con aprovechamiento 

un curso de vuelo remolcado por avión. Estos 

cursos son patrocinados por la R. R. G.
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A ntonio N avarro, en Logroño

“ ¡ Si esto he conseguido y o  con 

m edios tan p re c a r io s !...”

Llevaba yo mi media docena de artículos pu

blicados en el Diario de la Rio ja para la creación 

de un Aero, en Logroño, tal como lo prometié

ramos el subayudante M uro y  yo al pobre Alba- 

rrán, antes de su desgracia, cuando aparece en 

escena el Sr. Navarro, alegando que su única 

misión era también la creación del citado Aero, 

pero que por no ser de la tierra, no conocía a 

nadie ( ¡ !).

Pronto pudimos darnos cuenta de los alcances 

de la gestión del Sr. Navarro, que ni pudo con-

jj ¡ ¡ C a s a  A r d i d ! !
Almacén de neumáticos y accesorios.

Exportación a provincias.

GENOVA, 4.—MADRID.—Teléfonos: ^ 2 6

¡¡GRANDES DESCUENTOS!!

seguir unas copias del modelo oficial de Regla

mento. Fué— y  siento ser yo quien lo diga— el 

que estas líneas escribe el que visitó a las auto

ridades, dió una conferencia en el Ateneo Rioja- 

no. presidida por nuestro querido I). Sabino Ruiz, 

gobernador civil de aquella provincia, de la que 

nació el Aero de Logroño, en cuya primera acta 

se me consigna un voto de gracias por la labor 

/desplegada; fueron mis amigos que con su be

nevolencia plasmaron en realidad un ideal de cul

tura aeronáutica, fu? el prestigioso jefe del A e

ródromo de Agoncillo, D. Roberto W hite, actual

mente presidente de la mentada Sociedad, el que 

nos dió los alientos que nos faltaban en momentos 

de lucha, uno de ellos cuando el Sr. Navarro es

cribió un artículo periodístico en “ La R ioja” in

sultando a la Junta a la que tengo el honor de 

pertenecer, sin saber o sabiendo que, en la épo

ca de gestación de una entidad, son mortales esos 

“ escándalos de galería” .

El Sr. N avarro, patrocinando a un grupo de

“ obreros sin trabajo” , en número aproximado de 

8o, cuyos nombres dió (nadie quiso abonar, ni él 

mismo, el primer recibo, insultando al cobrador), 

pretendió hacer ver en esas “ semi-conferencias 

(?) que dice daba en portales y  playa del E bro” , 

pretendió, repito, llevar al seno de la sociedad 

en su nacimiento una lucha de clases, alegando 

que los señoritos se habían adueñado de su pen

samiento tirando por la borda al pueblo...

No quisimos contestar entonces toda esa cam

paña que, como ahora, iba aderezada de fra 

ses de autobombo ridículo y  engañoso.

Conste, pues, que el Sr. N avarro no hizo sino 

¡dejarnos los modelos de cartillas de vuelo y  es

cribir algunos kilométricos artículos en el “ Diario 

de la R ioja” , no conociéndolo ni D. Sabino, ni 

D. Roberto, ni la m ayoría, por no decir la tota

lidad, de la Junta directiva.

El Aero de Logroño no debe su nacimiento al 

Sr. Navarro, su enemigo en los primeros días; 

ni a mí, pese lo poco que hice; lo debe, y  es de 

justicia reconocerlo, a D. Sabino Ruiz, goberna

dor civil de la provincia, a los aviadores milita

res de la base aérea de Agoncillo y  al pundonoro

so jefe, todo prestigio e hidalguía, D. Roberto 

White, que simboliza en su persona nuestro agra

decimiento, lo noble y  lo digno.

N ada más, aunque hay muchas más cosas que 

omito en obsequio a la brevedad.

Luis 0 .a d e l  M o r a l

Teruel, 14 febrero 1933.

=  o RT HO =
MATERIAL CIENTIFICO

MADRID
Lamiza 14 /  16 Teléfono 57061

Apartado 9071

Venta y reparación de instrumentos 
para la aeronáutica.

Fabricación de globos para sondeos meteoro
lógicos y para prácticas de tiro.



e/Sastrería de Sport

14, Montera, 14 Teléfono 11877 MADRI D

IN J O T A  D E  P R E C I O S
Pesetas Pesetas

M onos de invierno de m ucho abrigo  para los g ran 
des vuelos de a ltura , modelo militar, aprobado
por la  C om isión  de c o m p ra s ........................................ 100

M onos de en tret iem p o ...............................................................  60
M onos de v e r a n o ..........................................................................  35
Monos b la n c o s ...............................................................................  25
M onos antiácidos para  m anipular el m o to r ................. 70
G ab án  de cuero  reg lam entario ,  fo r ro  especial de

gran a b r ig o ................................................................................ 200
C asquete de cuero  reg lam entario  forrad o  de p i e l . .  30
Id. id. id. de gran a b r ig o ..........................................................  20

Id. id. id. de v e r a n o ....................................................................  15
C asquete de cuero  para te lefonista ,  o ra d io ................  20
Teléfono a u r ic u la r ........................................................................  80
tíotillón forro  de piel y crem allera ,  su ela  de goma

para  encim a del c a lz a d o ....................................................  35
G a fa s  cr ista l  «Triplex», ir ro m p ib les .................................  20
G a fa s  cr ista l  «Oto» y o tras ,  estuche a lu m inio   15
Cinturón o b s e r v a d o r .................................................................. 45
Cinturón p i lo to .............................................................................  40
P antalón  bu zo, para  s a c a r  los  ap a ra to s  hidros del

m a r ...............................................................    150

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviación Militar.

MESTRE &BLATGE

A C C E S O R I O S ;
Aviación Automóviles M otocicletas 

Pinturas nitrocelulosas 
Esm altes en frío

M A D R I D :  C i d ,  2 y R e c o l e t o s ,  1 5
Almacenes, 51705 

Telefonos: Oficinas, 58846

Sucursal en Barcelona: BALM ES, 57. - Teléfono 11981

A o
D E  A L T A  C A L I D A D

Vehículos industriales de toda clase.
Motores marinos y de aviación.

uiza
NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.

S o lid e z— Economía de consumo.— Duración.
Materiales de gran calidad.— Desgaste mínimo.

C. Sagrera, 279 — B A R C E L O N A  — p.° Gracia, 20

Delegación en Madrid: Av. del Conde de Peñalver, 18

^
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