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Disparador-amortiguador para el remolque
de planeadores con autémovil

En los remolques de planeadores por auto-
moviles se tropieza con la dificultad del sistema
de enganche de las amarras. Lo ideal es que a
voluntad del profesor, situado en el automovil
remolcador, o del alumno que pilota el planea-
dor, se puedan desprender las amarras del re-
molque.

A tal fin se han ensayado diversos sistemas
de enganches para las amarras del remolque, v,
de entre éstos, el ideado por el Sr. Hamlet Lem-
me, de Buenos Aires, y practicados con él los
remolques en el Club Argentino ‘“Albatros”, ha
dado buenos resultados.

El sistema, ademas, tiene la particularidad de
tener unido un sistema de amortiguador para
absorber los tirones bruscos del remolque, que-
dando almacenada esta energia en -el muelle
amortiguador para comenzar el periodo siguien-
te al de la brusquedad del tiron excesivo, en
forma de regulador de los esfuerzos.

El autor lo pone a la disposicion de los afi-
cionados al vuelo sin motor.

Este disparador-amortiguador, como su nom-
bre lo indica, ejerce dos funciones y estd divi-
dido en dos partes: una, el disparador designade
en el grabado con el numero 2 y ampliado mas

abajo, y otra, el amortiguador nimero 4 y sus
detalles que entraré a describir.

El amortiguador consiste en un tubo de bron-
ce de 350 mm. de largo, 40 mm. de didmetro y
2 mm. de espesor de pared; éste, cerrado en una
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1. Vastago.—2. Disparador.—3. Arandela de suela para-

golpe.—4. Tubo del amortiguador.—s. Ojal para la di-

reccion del cable del sujetador.—6. Resorte amortigua-

dor (muy fuerte).—%. Arandela piston.—8. Resorte an-

tagonico.—¢g. Arandela de apoyo a este resorte.—ro. Per-

no para el movimiento universal—x1. Resorte del su-
jetador,

de sus extremidades, permite pasar por esta par-
te un perno o vastago (nimero 1) de 16 mm. de
espesor, en cuya extremidad externa lleva fijo

el disparador y por la otra una arandela a es-

pecie de piston (nimero 7) que debido a la fuer-.



za ejercida por el resorte (nimero 6) (muy re-
sistente), es obligado a permanecer en la posi-
cién que indica el grabado.

Analizando estas partes se observara que fijan-
do el tubo y tirando de la extremidad del dis-
parador, con mucha fuerza, el resorte (nimero 6)
cede hasta cierto limite para volver luego a su
posicion, amortiguando en esta forma cualquier
tiron brusco. Como complemento y para su pro-
pia conservacion esta parte del aparato tiene
otros elementos como son: un resorte mas flojo
(niimero 8) que se apoya en una arandela (na-
mero ) retenida por un perno (numero 10);
este resorte contrarresta la accion del ntme-
ro 6 en su retroceso, asi como una arandela de
suela (nimero 3) que servird de paragolpe en
caso que el retroceso fuera mayor a la fuerza
ejercida por el resorte antagénico (nimero §).
En el perno (ntimero 10) se acoplara un movi-
miento universal simple, para ser sujeto al au-
to por mordaza.

El disparador consiste en una pleza (nume-
ro 2) y ampliada en el grabado, fija al eje prin-
cipal llevando en un extremo un gancho volca-
dor y en el opuesto un sujetador de dicho gan-
cho. Este sujetador, debido a un resorte colo-
cado en su propio eje retiene el brazo del gan-
cho, que dejara libre en el memento requerido,
tirando del cable que pasa por el ojal (ntime-
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ro 5) en cuyo momento debido a la tirantez de
la soga de remolque, el gancho se volcara instan-
taneamente desprendiéndose ésta.

En la actualidad el Club Argentino de Pla-
neadores “Albatros” practica sus remolques en
el campo de Morén con uno de estos aparatos
construido por el Sr. Lemme.

El sistema se aplica al final del cable de re-
molque que se sujeta al automovil remolcador.

Desde luego se trata de un sistema util para
los vuelos con planeadores remolcados por au-
tomovil, en terreno llano, que es donde se prac-
tican estos sistemas, a falta de cerros adecua-
dos para hacer los lanzamientos por el sistema
de “sandow”, que al fin es el mas econémico y
de menor peligro.

No obstante, es preciso documentarnos en es-
tos sistemas por remolque de las practicas con
los planeadores en Espana, para adoptarlos en
aquellos lugares donde no se disponga de cerros
adecuados y hayan de hacerse las practicas en
terreno llano.

También puede ser util para los vuelos a vela
este sistema, en los casos en que sea preciso re-
molcar el velero a una altura que permita alcan-
zar las zonas de vientos ascendentes, principal-
mente en los vuelos a vela en los campos térmi-

cos, con remolque por aviones con motor.
J. L. ALBARRAN
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CASA UBALDO RODRIGUEZ :-:

Proveedor de la Aviacién Militar y del Ejército, de lonas de algodon,
caniamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos, para
todos los usos y aplicaciones. Cordeleria de cafiamo en general. Es-
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas.
:- Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma.

Calle de Toledo, 92 y 117 - MADRID - Teléfono 53336
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Proyecto deo Reglamento de- Club de-

Aviacién_ sin. motor-

En cumplimiento a lo que ordena la dispo-
sicibn ministerial de 12 de marzo de 1932, pu-
blicada en la Gaceta del 15 del mismo mes, se
inserta a continuacion un proyecto de Regla-
mento de Club de Aviacién sin motor que sir-
va de norma a las Sociedades de esta indole
existentes en Espana en periodo de constitucion
v las que para el porvenir puedan crearse.

Articulo 1.° NOMBRE Y EMPLAZAMIEN-
TO.—Esta Sociedad toma el nombre de Club
de Vuelos Planeados y a Vela de ...

Su residencia es .., en las oficinas de ...,
utilizando como campo de vuelos el situado en ...

Art. 2. OBJETO.—El objeto de este Club
es cooperar en KEspana al desarrllo de la Avia-
cion sin motor por una propaganda intensiva.
Tendra caracter eminentemente deportivo y fo-
mentara el arte del vuelo a vela, protegiendo

las iniciativas particulares de los socios del Club
“en la construccién de planeadores, veleros y
cuanto se refiera a vuelos sin motor, organizan-
do clases practicas de vuelos, conferencias y ci-
clos de divulgacion, trabajos periodisticos, folle-
tos, competiciones en concursos con otros Clubs
y demas medios de difusion.

Art. 3. Este Club tendra como distintivo
un emblema que podrd ser usado por todos sus
miembros. Independientemente del emblema de
la Sociedad existiran los de las distintas cate-
gorias de Pilotos de planeador y vuelo a vela.
Estos emblemas se determinarin por los mo-
delos y normas fijados por el Comité Interna-
cional de vuelo a vela y aprobaciéon de la
F. A. E.

Art. 4. CONDICIONES PARA PERTE-
NECER AL CLUB.—A4) Ser espafiol, de cual-
quier sexo; aceptar este Reglamento y ser apro-
bada su solicitud de ingreso por la Junta di-

rectiva,
Art. 5.° Habra tres clases de ‘socios:
-~ a) - Honorarios: Seran los que por sus con-

diciones especiales nombre la Junta general del
Club.

b) Protectores: Los que por sus aportacio-
nes de cualquier indole beneficien al Club y, a
juicio de la Directiva, se hagan acreedores a tal
distincion.

c) De mumero: lLos que sean admitidos en
el Club. Estos se dividiran en dos clases: pri-
mera y segunda (activos y aspirantes).

Seran de primera clase (activos) los que es-
tén efectuando practicas de pilotaje y trabajos
de construccion. Su numero lo fijara la Junta
directiva, segiin las posibilidades y capacidad
del Club.

Seran socios de segunda clase (aspirantes)
todos los demas de ntmero, que pasaran a la
primera por turno riguroso, a medida que en
la misma se produzcan vacantes, previo recono-
cimiento médico para el vuelo y examen de ge-
neralidades elementales de Aviacion que una
Comision clasificadora juzgue oportunas.

Art. 6.° EXPULSION.—Esta se producira
por faltas deportivas o de honorabilidad; por
manchar el buen nombre del Club; por accio-
nes o manejos contra los intereses del mismo;
por danos de importancia en destruccion de
efectos propiedad del Club; por incumplimien-
to reincidente o manifiestamente voluntario del
Reglamento. En caso de incapacidad para el
vuelo, se causara baja en los grupos activos,
pudiendo seguir siendo socio del Club.

Art. 7.° PRACTICAS DE VUELOS.—PRO-
FESORES.—La direccion de las clases practicas
estard compuesta por un profesor con el titulo
de Piloto de vuelo a vela de primera categoria
y dos auxiliares con el de planeador, a mis de
los 'que.se nombren por la Junta directiva de
la Sociedad.

Art. 8.° Los dias senalados para vuelo que
por las condiciones atmosféricas no sean prac-
ticables, se emplearan en clases tedricas y con-
ferencias sobre temas aerodinimicos, Aviacion
sin motor y meteorologia, o bien en la repara-
cién de los aparatos y construccién de los mis-
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mbs, a cargo y bajo la direccion de los profeso-
res, jefes de grupo o sus auxiliares.

Art. 9. Para el régimen de ensenanza se for-
maran tres grupos:

1. Grupo de alumnos de planeador.

2. Grupo de alumnos de vuelo a vela.

3. Grupo de pilotos de entrenamiento.

Art. 1o. NUMERO DE SOCIOS.—Como
maximo, habrd 35 socios activos por cada tipo
de planeador de ensenanza.

El namero de socios aspirantes sera ilimita-
do. Estos s6lo tomardn parte activa en los lan-
zamientos y arrastres de aviones (voluntaria-
mente), pero estarin obligados a asistir a las
clases tedricas y cooperar a los trabajos de ta-
ller, propaganda, etc., como preparacion para
~cuando puedan comenzar las clases practicas de
vuelo.

Art. 11. Los socios efectuaran los vuelos por
turno riguroso, dentro de cada grupo.

Los vuelos se anunciaran con tres dias de an-
ticipacion, y los interesados firmaran, con vein-
ticuatro horas de anticipacion, su asistencia en
el turno que les corresponda, y de no firmar
puntualmente su asistencia otro miembro ocu-
para su puesto.

Art. 12. MULTAS.—Si
Club, durante los vuelos, rompiera un aparato,
esta obligado a repararlo o sufragar, en un por-
centaje que fije la Directiva, los gastos de la
reparacion, con objeto de interesar el maximo
cuidado en el manejo de los mismos.

Los miembros que no asistan a todos los vue-
los de su grupo perderan el turno, y los que
hubieran firmado la asistencia y no se presen-

un miembro del

ten a los vuelos a las horas determinadas, per-
deran el turno y abonaran (X) pesetas de mul-
ta, que ingresaran en el fondo social (siempre
que no se justifique debidamente esta falta de
asistencia). '

Art. 13. Existiran los titulos siguientes:

Piloto de vuelo planeado, clase A: Con avion
planeador en calma y viento de 4o kilometros
por hora efectuar un vuelo planeado, como mi-
nimo, de treinta segundos en linea recta.

Piloto de vuelo planeado, clase B: Con avién
planeador y viento entre 20 y 60 kilémetros por
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hora efectuar un vuelo planeado, como minimo,
de un minuto, habiendo efectuado cuatro de su-
perior duracion a cuarenta y cinco segundos, ha-
ciendo virajes de derecha a izquierda en todos
ellos.

Piloto de vuelo a vela y planeado, clase C:
Con aparato mixto planeador-velero y viento
entre 80 y 110 kilometros por hora efectuar un
vuelo planeado y a vela de seis minutos, aterri-
zando en el punto de partida a una senal del
Tribunal, que sera con un cohete luminoso.

Art. 14. Para la obtencion de los titulos
cleses A y B se formara una Comision examina-
dora que controle y cronometre las pruebas.

Los titulos de la clase C seran dados por la
Direccion de Aeronautica Civil, segin disposi-
cién ministerial de 12 de marzo de 1932 (Gaceta
del 13).

Art. 15. INGRESOS DEL CLUB.—Seran
de las siguientes clases:

a) Donativos extraordinarios de los socios
honorarios y protectores.

b) Cuotas de socios de niimero (primera, ac-
tivos) (X)) pesetas mensuales.

¢) Cuotas de socios de nimero (segunda, as-
pirantes) (X) pesetas mensuales.

Art. 16. Los soclos activos llevaran por si
mismos dos cartillas de vuelos, que seran revi-
sadas por los Profesores auxiliares, una de las
cuales quedard archivada en el Club, juntamen-
te ccn el historial de su origen y el que el Club
le forme como Piloto y demas documentos refe-
rentes al socio.

Art. 17. La disciplina de los grupos no esta-
ra impuesta por ningun articulo, pero es nece-
saria al Club para su buen funcionamiento de-
portivo. Solo se aplicara desde el punto de vista
disciplinario y, excepcionalmente, el articulo 6.°

Art. 18. Para la ensenanza de trabajos se or-
ganizaran grupos dirigidos por Jefes, y éstos, a
su vez, bajo la direccion del Presidente-Director
del Club, como Jefe de todos los grupos.

Art. 19. Se tendera a crear, lo antes posible,
una oficina especial de estudios técnicos de esta
materia, a fin de facilitar el desarrollo de ideas,
ampliacion de estudios y experiencias entre los
socios de este Club.
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Art. 20. La soberania del Club corresponde
a su Junta general, constituida en la forma que
se indica en el articulo 23.

Art. 21.  El Club se regira por una Junta di-
rectiva compuesta de un Presidente, un Vice-
presidente, un Tesorero, un Secretario y los Vo-
cales, cuyo nimero podra modificarse segun las
necesidades. Todos los cargos seran elegidos cada
ano por mitad, pudiendo ser reelegidos indefini-
damente. Estos cargos no tendran retribucion y
seran nombrados por la Junta general.

Art. 22. El Club declina toda responsabili-
dad en caso de accidente de vuelo, comprome-
tiéndose a que sus aparatos sufran las revisio-
nes periodicas que marque la Direccion General
de Aeronautica Civil y acatar las ordenes que
sobre ello dicte.

De la Junta general.

Art. 23. La Junta general la constituyen to-
dos los socios, cualquiera que sea su edad, pero
solo. tendran voto los que lleven mas de seis me-
ses en el Club.

Art. 24. La Junta general puede ser ordina-
ria y extraordinaria.

Art. 25. Todos los anos se celebrard una
Junta general ordinaria, a la que dari cuenta la
Junta directiva:

a) De su gestion, contenida en una Memo-
ria, de cuya redaccion se encargara el Secre-
tario.

b) Del estado econdmico del Club.

¢) De cuantos asuntos estime necesarios la
Directiva para su deliberacion.

Art. 26. Compete a la Junta general ordi-
naria:

a) Aprobar, si ha lugar, la Memoria que con-
tiene las gestiones de la Junta directiva.

b) Aprobar los balances.

¢) Eleccion de cargos para la nueva Direc-
tiva.

Art. 27. La Junta general extraordinaria se
reunird para tratar los asuntos que, siendo de la
competencia de la Junta general, no permitan
por su urgencia esperar la celebracién de la Jun-
ta general ordinaria.

Art. 28. La Junta general extraordinaria se
celebrara siempre que la Directiva lo juzgue ne-
cesario o lo solicite, por lo menos, una tercera
parte del numero total de socios.

Art. 29. La Junta general extraordinaria so-
licitada por los socios se celebrara entre los trein-
ta y sesenta dias de haberlo solicitado.

Art. 30. Acordada por la Directiva la cele-
bracion de la Junta general, se anunciara, por lo
menos, con quince dias de antelacion.

Art. 31. Los acuerdos de las Juntas genera-
les seran validos si son aprobados por mayoria
de votos, cualquiera que sea el nuimero de so-
cios que asista a la reunion.

De los socios.

Art. 32. Las cuotas seran:
Art. 33. Para ser socio de ntmero tendra
que solicitarse por escrito dirigido al Secreta-
rio, manifestando que conoce y acepta este Re-
glamento, el cual lo transmitird a la Junta di-
rectiva, que concedera o no su admision.

Art. 34. Una vez aprobada su solicitud, en-
tregara en la Secretaria dos fotografias, una pa-
ra el archivo y otra para el carnet de identidad.

Art. 35. El carnet de identidad es obligato-
rio, y junto con el recibo de la cuota mensual
corriente sera indispensable para ejercer su de-
recho de socio.

Art. 36. Ningln socio puede traspasar a otra
persona los derechos que tenga en la Sociedad.

De la Junta directiva.

Art. 37. Corresponde a la Junta directiva:

a) Interpretar y  aplicar los Estatutos del
Club.

b) Administrar los- fondos sociales.

Art. 38. Los acuerdos se tomarin por ma-
yoria de votos.

Art. 39. ' Corresponde al Presidente:

a) Ostentar la representacion de la Sociedad.

b) Decidir con su voto en caso de empate
en cualquier reunion que presida.

¢) Convocar las Juntas.

d) Autorizar con su firma todas las érdenes
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de pago, actos de Juntas y demas documentos. b) Asistir a las Juntas.

Art. 40. Corresponde al Vicepresidente: Art. 43. La Junta directiva se compondra
a) Representar al Presidente en todos los de dos Comisiones: Aviacion y de Gobierno.
actos que éste no pueda concurrir. Art. 44. Una y otra las compondran los Vo-
@) Cumplir con las obligaciones del Presi- cales de la Directiva que designe la misma,
dente a falta de éste. siendo presididas por el Presidente del Club y

Art. 41. Corresponde al Secretario: actuando de Secretario el de la Directiva.

a) Levantar y suscribir todas las actas de Art. 45. Los acuerdos de estas Comisiones
las Juntas. no seran ejecutivos hasta que lo apruebe la Jun-

b) Extender y firmar las comunicaciones, ta directiva.
convocatorias y avisos que emanen de la Junta Art. 46. La Comision de Aviacion tendra a
directiva. su cargo cuanto se refiere a régimen de aparatos

¢) Confeccionar las listas de asociados, con y vuelos, presenciando las pruebas de pilotos
indicaciéon de altas y bajas, y llevar los estados para los titulos A y B, extendiendo los titulos
individuales de vuelos y de todo el material, correspondientes, nombramiento de profesores y
dando cuenta mensualmente a la.Directiva, pa- demas. asuntos referentes a vuelos.

ra que ésta lo haga a su vez a la Direccion Ge- Art. 47. Corresponde a la Comision de Go-
neral de Aeronautica Civil, de todo el movimien- bierno la organizacién e inspeccion del régimen
to habido. interior del Club, administracion de fondos so-
d) Llevar la correspondencia y el libro de ciales y cuantas actividades culturales conside-
registro. re conveniente para el fin de propaganda.

Art. 42. Corresponde a los Vocales:
a) El estudio de cuanto corresponda a los
asuntos que estén encargados. de Aerondutica Civil.)

(Del Boletin Oficial de la Direccion General
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Lord Gorell ha sido elegido presidente del
Real Aero Club de Inglaterra en sustitucion de
Sir Philipp Sassoon, que, por haber sido nom-
brado subsecretario del Aire, no puede desem-
penar el cargo anterior.

* ¥ ok

Lon Reichers, piloto al servicio de los edito-
res Bernard Mac Fadden, proyecta un viaje de
Nueva York a Paris en menos de veinte horas
a bordo de un aviéon Lockheed, “Altair”, con
motor Wright “Cyclone”. Desde Paris realizara
una serie de vuelos rapidos a través de Europa.

*¥ %k

El mayor James Doolitte de la Aviacion norte-
americana, ha batido un “récord” entre San Luis
y Detroit, viaje que realizd para visitar la Ex-
posicion de Detroit. La velocidad media alcan-
zada en este viaje ha sido de 384 kilometros por
hora.

% % K

En el viaje de regreso de Madagascar a Pa-
ris, Maryse Hilsz y el mecanico Dronne han lle-
gado a Bourget el 7 de mayo.

Maryse Hilsz es la primer piloto que ha he-
cho el viaje a Madagascar. Este dificil viaje, de
mas de 24.000 kilometros a través de Africa, co-
loca a la senorita Hilsz a la cabeza de las avia-
doras.

* 3k 3k

El dia 22 del actual ha sido inaugurado ‘en

Roma el Congreso 'internacional de’ 'A%ia,db,rés_'

Transocceinicos.

1O OUE Nes
 GUENTAN

Para asirtir al mismo, salieron el dia 21 en
vuelo, pilotando el “Jests del Gran Poder”, los
capitanes espanoles, senores Jiménez e Iglesias.

EL AVION “CORSAIRE” VOUGHT Y EL
MOTOR “TWIN-WASP”

La firma americana Chance Vought Airpla-
ne C.° acaba de lanzar un avion al que han lla-
mado “Corsaire”. Este es un biplano de observa-
cion y de combate, muy rapido, provisto de mo-
tor Pratt y Withney de 14 cilindros en estrella.
El “Corsaire” alcanza una velocidad de 320 ki-
lometros por hora con dos pasajeros y la carga
reglamentaria.

El motor lleva el nombre “Twin-Wasp”
(Wasp-gemelos), es un motor sobrealimentado
de 625 CV. de potencia nominal, pero que des-
arrolla 700. Esta constituido por dos estrellas

de 7 cilindros acopladas y decaladas.

El régimen es de 2.100 vueltas por minuto.
Su diametro reducido y el nuevo capotaje tipo
NACA, permite performancias notables. La cua-
lidad de este motor estd garantizada por ser una
transformacion del Wasp y el Hornet, que gozan
de gran crédito. Esto significa que la primera re-
vision no es necesaria hasta después de mas de
trescientas horas de marcha.

La hélice del “Corsaire” es metélica, de paso
variable, fabricada por Hamilton C.°

EL TENIENTE ITALIANO NERI BATE EL
“RECORD” MUNDIAL DE VELOCIDAD

La escuadrilla italiana de gran velocidad que
viene realizando ensayos en el lago de Garde,
ha visto coronados sus esfuerzos en el vuelo rea-
lizado por el teniente Ariosto Neri, que ha lo-

‘grado la fantastica velocidad de 745 kilometros
‘por hora, batiendo el “récord” mundial de velo-

cidad que posefa el temiente inglés Stainforth
por su vuelo de 29 de septiembre tltimo en que
ateanzo 655 kilometros :porhora.



EL VUELO DE NOCHE
BALIZAJE DE LAS RUTAS AEREAS

El desarrollo de la Aviacion se dirige en la
actualidad en el sentido de la velocidad; pero,
en realidad, el aumento de la velocidad no sirve
de gran cosa si por la noche los aviones se ven
" obligados ‘a permanecer en sus hangares.

Claro es que a medida que vaya aumentando
la seguridad en el vuelo, ird adquiriendo mayor
desarrollo el volar de noche; sin perder de vista
que un vuelo de noche durante un “raid” o sim-
plemente deportivo, no es lo mismo que asegu-
rar debidamente la explotacion de una linea re-
gular aérea de gran envergadura y én la que pre-
cise hacer recorridos nocturnos.

Los problemas a resolver son: la iluminacion
de los aviones, de los campos de aterrizaje y el
balizamiento de las rutas aéreas, pues el avion
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comercial careceria-en realidad de valor en las
~actuales circunstancias si no pudiese recorrer o
cubrir grandes distancias, que légicamente com-
prenderan a varios paises; y estos problemas
son, por lo tanto, internacionales.

A esto hay que anadir que los organismos en-
cargados por los diversos paises de estudiar y
uniformar las reglas relativas a la Aviacién, no
estan inactivos en este punto.

Un Comité internacional de alumbrado existe
ya y se reune cada tres anos, siendo muy im-
portantes los trabajos que lleva realizados. El
primer Congreso tuvo lugar en los Estados Uni-
dos en el ano 1928; el segundo en Inglaterra
(Cambridge) en 1931. Este altimo fué precedido
de una reunion preparatoria en Berlin. Francia
vy Espana tienen también su representacion, co-
mo casi todos los paises del mundo, ya que en
la actualidad son 88 los delegados que se en-
cuentran presentes en Berlin.

Relacion de- Proveedores de> Aero-
nautica Militar
ERNESTO GIMENEZ:

Huertas, 16 y 18.-Teléfono 10320.-Madrid.-Papeles y objetos de escritorio v

dibujo. Imprenta. Encuadernacién. Féabrica de sobres en gran escala.

R. DE EGUREN, INGENIERO:
CARLOS KNAPPE:

Reina, 35.-Madrid.-Materiales eléctricos’ y aislantes especiales
Cables.

Aparatos v tubos para rayos X y para reconocimiento de materiales. Termometros.

eléctricos para aerondutica. Aparatos de medida eléctrira, laboratorio y ciencias.
Pyrometros. Aparatos registradores. Explosores electrodinamicos.

MOISES SANCHA:

de gimnasia.

Montera, 14. Teléfono 11877. Madrid.—Monos, gafas, casquetes. Botas y equipos-

CARBUR ADOR NACIONAL IRZ: Madrid: Montalban, 5. Tel.’ 19649.—Barcelona: Cortes,

CASA GALLARDO:

RADIADORES COROMINAS:
S. 1L C. E.

642. Tel.® 22164 —Fabrica: Valladolid. Apartado 78.

Nunez de Arce, 7 y o.-Madrid.-Antigua Casa Orueta. Fundada en 1902.—
Material eléctrico de todas clases.

Madrid-Barcelona.-La mas antigua fabrica de radiadores
Jireccion General: Barquillo, 1.—Fabrica: Carretera de Chamartin, 11. Madrid.—Fabricacion.

Nacional de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulacién liquida

y equipos eléctricos de aviacion.
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Fl desgaste de los cilindros y la revisién del motor

Las superficies que f{rotan constantemente
unas sobre otras estin sujetas a desgaste. De
aqui que durante la utilizacion, el estado meca-
nico de un automovil se modifica sin cesar a
consecuencia de la progresion del desgaste.

El desgaste depende, en un motor, de la natu-
raleza de los metales que constituyen los dife-
rentes oOrganos, del esmero de la fabricacién y
muy especialmente del entretenimiento y con-
duccién del vehiculo.

El desgaste del motor no se produce con la
misma intensidad en todas las marcas, porque
existen grandes diferencias tanto en los mate-
riales empleados en la construccion como en los
procedimientos de fabricacion. Como el entrete-
nimiento’ y la conduccién varian mucho, segin
las manos en que cae el vehiculo, se concibe lo
erroneo que resultaria basar Unicamente en el
recorrido del automavil el desgaste de su motor.

El desgaste se manifiesta primeramente en los
cilindros. En este sentido los motores actuales
han realizado un progreso importante, puesto
que de 10 0 15.000 kms. que resistian hace solo
unos anos, se ha llegado a 30.000 kms. sin ne-
cesidad de desmontaje en los motores modernos.
Es frecuente llegar a 80.000 kms. y mas sin
haber realizado ni la rectificacion de los cilin-
dros.

Un ejemplo reciente es el de Citroén, en el
autédromo de Montlhéry, uno de cuyos coches
ha totalizado sin parar 100.000 kms. a una me-
dia superior a 1oo kms. por hora. Se conocen
casos como el de un 7 CV de serie, que realizo
140.000 kms. sin ninguna revision. '

L.a velocidad media del émbolo en los moto-
res de automovil es del orden de 10 a 18 me-
tros por segundo, segin los modelos, lo cual es.
una demostracion de los progresos realizados.

En los motores modernos, por ir provistos de
segmentos rascadores-engrasadores eficaces, el
consumo de aceite es muy pequeno. Cuando el
desgaste llega a producir la holgura de los seg-
mentos en las gargantas del émbolo, se produ-
cen choques al final de cada carrera que tienden
a aumentar las holguras, y esta es la causa de
que el aceite suba a la camara de combustion.

La progresion normal del desgaste comprende
primeramente el pericdo de rodaje, durante el
cual el desgaste es débil, pero muy rapido; sue-
le corresponder este periodo a los primeros 2.000
kilometros de recorrido. El segundo periodo de
desgaste es de gran duracion y el desgaste es
muy lento, dependiendo esta lentitud del mejor
o peor engrase del motor. Por ultimo, llega un
momento en que el desgaste se acentia cada
vez mas, hasta el punto de provocar algunas ve-
ces perturbaciones en el funcionamiento.

Se calcula el desgaste de los cilindros para el
caso de un automovil cuidado por un automovi-
lista de tipo medio que no toma generalmente
precauciones excepcionales para reducir el des-
gaste al minimo, en una centésima de milime-
tro por cada 1.000 kilémetros de recorrido; al
cabo de 30.000 kilometros, esto representa 3/10
de milimetro. Por esto es muy conveniente al
llegar a los 30.000 kilémetros de recorrido -com-
probar el desgaste de los cilindros para saber si
es necesario rectificarlos. Para esta comprobacion
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SEGOVIA KLEIN Y C.IA MADRID

Apartado 24 Sagasta, 19
BARCELONA.—Princesa, 61

Tubos para gasolina.--Radiadorse, faros.--Bombas autdégena.--Aire
comprimido.—Tira ventanilla.—Amortiguadores.—Correas para
ventiladores.—Goma y telas para reparacion de neumaticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA
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Vehiculos industriales de toda clase.
Motores marinos y de aviacion.
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Solidez.—Economia de consumo.— Duracion.
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c...sten aparatos de gran precision, que no deben
faltar en los buenos talleres y que aprecian con
exactitud la centésima de milimetro.

Un automovilista competente no necesita des-
montar los cilindros para conocer si el desgaste
es importante, porque el desgaste ocasiona un
ruido especial en los émbolos; ademas, las fu-
gas de gas que se producen durante la compre-
sién reducen la potencia del motor y para igual
potencia aumenta el consumo de gasolina.

Sin embargc, hay que tener en cuenta que
cuanto mas bajos son los émbolos o cuanto mas
de prisa gira el motor aparece antes el ruido ca-
racteristico de la holgura de los cilindros, lle-
cando a oirse cuando el desgaste es aun peque-
no. En los motores de serie actuales el ruido se
oye a partir de una ovalizacion del cilindro de
30 a 35 centésimas de milimetro. E£n motores de
mas compresion estas cifras se reducen a 20 6
25 centésimas.

Anadamos que la influencia del desgaste sobre
el rendimiento se deja sentir tanto mas cuanto
mas _lento es el régimen de utilizacion del mo-
tor. Esto es facil de comprender: cuando el des-
gaste llega a un cierto valor, la estanqueidad de
los émbolos es imperfecta y se produce la subi-
da del aceite. Un motor desgastado se pone di-
ficilmente en marcha y tiene mal ralenti. A ple-
na potencia el rendimiento mejora rapidamente,
porgue entonces el escape de gases al carter es
mucho menor. Esta estanqueidad es funcion de
la velocidad lineal media del émbolo. A plena
potencia el émbolo tiene su maxima velocidad,
loos gases comprimidos en la cimara de com-
bustion no tienen tiempo de escapar al carter.
Una explicacion sencilla de este hecho es la si-
guiente: si se toma una bomba de bicicleta cuyo
¢mbolo no ajuste bien, y se empuja lentamente el
¢mbolo después de haber aspirado el aire en el
cuerpo ‘de bomba y obturado el orificio de sa-
lida, llegara el émbolo al final de su carrera sin
haber sentido ninguna compresién. Por el con-
trario, si se hace el mismo movimiento, pero con
gran rapidez, se notara claramente que el aire
resulta comprimido.
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Las investigaciones de los ingenieros se orien-
tan hacia el estudio de cilindros de fundicion es-
pecial que permita reducir el desgaste.

La nitruracion ha sido aplicada con éxito por
algunos constructores, pero es costosa y dificil
de aplicar en la fabricacion en serie.

Una de los operaciones que comprende la re-
vision del motor, es la rectificacién de los cilin-
dros, que consiste en aumentar el calibre de
éstos para suprimir su ovalizado. En algunos
casos ocurre que el cilindro no tiene espesor su-
ficiente para ser rectificado, siendo entonces ne-
cesario cambiar el bloque. Corrientemente la sus-
titucion del bloque no es necesaria mas que des-
pués de dos rectificados.

LA TARGA FLORIO

La gran prueba serd seriamente disputada este
ano. Se celebrara en el nuevo circuito de Mado-
nies, que, no obstante sus dificultades, permiti-
r2 velocidades interesantes.

El total de premios a distribuir (250.000 li-
ras) y la calidad de los corredores y marcas ins-
critos, permite prever una lucha renida.

Bugatti presenta cinco vehiculos, conducidos
por Varzi, Chiron, Rosa, Gazzaniga y Sartarelli.

Alfa Romeo presenta también cinco wvehicu-
los, conducidos por Nuvolari, Bri-
vio, Ghero y Dippolito.

Maserati tomara parte en la prueba con tres
vehiculos, cuyos pilotos seran Maserati, Fagioli
y Ruggeri.

Borzacchini,

Fiat ha inscrito dos vehiculos que seran con-
cducidos por Maria y Sciandra.

Los otros inscritos son: Biondetti, sobre M. B.
especial; Corsi, sobre Maserati 1.500; Magistre,
sobre O. M., y Cortés, sobre Alfa Romeo.

LAS VEINTICUATRO HORAS DEL MANS

La célebre carrera de las veinticuatro horas,
que se celebrara el proximo mes de junio, reuni-
ra unos treinta concurrentes, entre los que se en-
cuentran los mas célebres corredores y las mar-
cas mejor reputadas. . W s (T

~ - J

Los participantes 1ta11an0% e mgleses dominan
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también este ano. Alfa Romeo, Talbot y Aston
Martin no faltan a su tradicion y presentan buen
numero de vehiculos.

La importacion de petrdleos americanos en In-
- glaterra ha disminuido de 41,6 por 100 en 1930
a 31 por 100 en 1931, debido a la concurrencia

de los petrdleos rumanos y rusos.

La senorita Itier conducira un Bugatti 4 ci-
lindros con compresor en el proximo Gran Pre-
mio de Nimes. '

EL NUEVO MOTOR FLOTANTE CITROEN

Amablemente invitados por la Sociedad Es-
panola de Automéviles Citroén, hemos tenido
el gusto de examinar en su Exposicion esta no-
vedad, que constituye, desde luego, un acierto y
un progreso considerable en la industria del au-
tomaovil.

Tratase, en lineas generales, de un motor co-
rriente, pero cuya suspension al chasis difiere
por completo de las normas hasta hoy estable-
cidas.

Efectivamente, esta suspension, que hasta
ahora ha venido haciéndose rigidamente, bien
directamente en los largueros del bastidor, o
bien auxiliandose de travesanos remachados al
mismo, se hace en el nuevo motor por medio de
dos puntos de suspension colocados en el plano
de su eje y compuestos por dos soportes circu-
lares de metal-caucho, que permiten al motor
cierta libertad de movimiento alrededor de su
eje. Van auxiliados estos dos soportes por una
pequena ballesta que equilibra la reaccién y que
se apoya en el chasis por medio de una solida
placa de caucho; y por un soporte suplementario
de metal-caucho también, que se apoya sobre
un travesano del chasis y permite el desmontaje
del motor sin necesidad de retirarlo del chasis.

El efecto de esta suspension es muy suave,
pues los soportes de metal-caucho absorben las

2
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vibraciones del motor y facilitan la mas. per-
fecta union del mismo con el resto de los meca-
nismos, toda vez que la reaccién que en ¢l se-
produce en sentido opuesto a su rotacion en el
momento de embragar, es, como hemos dicho an-
tes, absorbido por el efecto amortiguador del
caucho y limitada por la ballesta y soporte su-
plementario a que hemos hecho referencia.
Tiene el motor propiamente dicho otras va-
rias modificaciones que lo mejoran considerable-
mente respecto a rendimiento y fuerza. ,,
En suma, se trata de una innovacion por la
que felicitamos a la Sociedad mencionada, pues
marca un verdadero jalon en la etapa de loo
progresos automovilisticos en los ltimos anos.

§ﬂ§ll’€l‘lﬂ lﬂl’ﬂﬂlll

Altas novedades en paiieria fina. Gusto exqnisito.
Precios ventajosos.

Hortaleza, 136 Teléfono 35953

Descuento del 8 por 100 a los socios del Aero Popular
(““&\XW\K\\\“\X“M\%&W

LA CARRERA DE LAS XII HORAS

Por la Jefatura de Obras publicas de Guada-
lajara se trabaja activamente en el afirmado de
la carretera en que este ano ha de correrse esta
importante prueba.

FHa dado ya también comienzo la construccion
de dos grandes tribunas que, con una capacidad
total para 6.000 personas, serdn instaladas. Cada
tribuna tendrd 60 metros de longitud y debajo
de ellas se dispondra el aprovisionamiento de los
corredores.

Los servicios de bar y restaurant estaran si-
tuados frente a las tribunas.

No obstante estar, como ya decimos, en repa-
racion el circuito, el domingo 15 del actual ya se
hicieron varios recorridos de prueba con veloci-
dad media de 8o kildmetros hora.
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Memoria sobres el vuelo remolcado por

automovil

Por Wolf Hirth, Director de la Escuela de Vuelo a Vela Grunau (Rsgb)
(Congreso de Londres, 1 y 2 Octubre 1931)

Boletin del Comité Internacional de Estudics del V. S. M.

HISTORIA

La historia del vuelo a remolque es casi tan
antigua como la de la aviacién. Los primeros
ensayos de vuelo remolcado por medio de ca-
ballos y de canoas automoviles tuvieron lugar
antes de 1910, en Francia, Inglaterra y Amé-
rica.

Presencié por primera vez un vuelo a remol-
que en 1922, en Wasserkuppe, cuando Fokker
efectuaba los ensayos de su planeador biplano
enganchado a la zaga de su automovil Cadillac.
En el transcurso de los siguientes anos se inten-
taron algunos ensayos de remolque de planea-
dores por medio de motocicletas y automaviles,
sin apreciables resultados.

A los Estados Unidos, pais del automovil, se
debe la organizacion del vuelo remolcado por
automovil, que ha llegado a ser en aquel pais
una especialidad en los vuelos sin motor.

Muy especialmente, Mr. 'W. Hawley Bowlus,
de San Diego, en California, ha sido quien ha
desenvuelto el método del vuelo a remolque y
lo ha aplicado para el entrenamiento de los
principiantes. En esta escuela, Lindbergh y su
esposa realizaron las pruebas para obtener el
titulo de vuelo a vela, después de algunos en-
sayos de vuelos a remolque.

En 1929, una expedicion de pilotos alemanes
fué a América con el fin.de desarrollar en aquel
pais el vuelo a vela. Como consecuencia impre-
vista de esta expedicion, se desarrollé también
la aficion por el método de wvuelo remolcado,
provocando desgraciadamente numerosos acci-
dentes.

Los Estados Unidos contaban entonces con-

mas de 10.000 pilotos de aparatos con motor,
de los cuales la mayor parte ejecutaron, a ma-
nera de “sport” y como pasatiempo, vuelos a
remolque. Muy frecuentemente utilizaban pla-

neadores que no habian sido construidos para
ser empleados en estos vuelos, en particular, di-
ferentes tipos de “Zogling” fabricados en Amé-
rica. No es, pues, de admirar que en estas con-
diciones los vuelos realizados dieran numerosos
accidentes, tanto mas que los pilotos trataban
de ejecutar verdaderos campeonatos de fuerza
con planeadores construidos para la instruccion
de principiantes.

Los siete accidentes
1929, como también un namero bastante gran-
de de accidentes menos graves,

mortales ocurridos en

corresponden

wciertamente, y casi de una manera exclusiva, a

pilotos de aviones sin motor.

La repercusion de estos accidentes estuvo a
punto de hacer fracasar el vuelo a vela en Amé-
rica.

El profesor Franklin de VYpsilanti (Détroit)
y el constructor aleman Franz Gross crearon un
nuevo tipo de planeador mas apropiado a las
condiciones de empleo de estos-aparatos por los
americanos. Este es un aparato bastante corto,
de fuselaje en tubos de acero, provisto de una
pequena rueda de aterrizaje y de un patin cen-
tral. Este aparato esta calculado para realizar
con él vuelos a remolque de un automovil y
vuelos de exhibicion ejecutados sin brusquedad.

El planeador “Utility Glider” posee una pe-
quena velocidad en la caida vertical, lo cual le
da cualidades analogas, aunque un poco infe-
riores, a las de los planeadores de pruebas; es
muy conveniente también para el aprendizaje,
y en este caso esta provisto de un tren de ate-
rrizaje de dos ruedas. :

Actualmente las tres razones que a continua-
cibon se detallan justifican el empleo del auto-
movil para los vuelos a remolque.

1. Este método permite el aprendizaje de
los principiantes y la reeducacion de los pilotos
de avion con motor. ‘
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2.° Permite vuelos de gran altura, ya sea a
titulo de ejercicios como también para vuelos
de exhibicion.

3.2 Permite a veces la ejecucion de un ejer-
cicio de vuelo a vela continuado en un remol-
que por automavil.

1—APRENDIZAJE POR MEDIO DEL SIS-
TEMA DE REMOLQUE POR AUTOMOVIL

I. VENTAJAS PARTICULARES DE ESTE METODO.

Reduccion del mumero de ayudantes.

a) Cuatro personas son suficientes para el
empleo de este método: el alumno a bordo del

planeador, el profesor y un observador en el
automovil y un ayudante.

Aprendizaje mds rdpido.

b) Posibilidad de ejecutar en el mismo tiem-
po tres veces mas vuelos que por el método con
empleo de “sandows”.

Menos riesgos de rotura.

¢) Normalmente, este método exige un ma-
yor numero de vuelos para entrenar al alumno
con objeto de que consiga el titulo “B”. Es ne-
cesario tener en cuenta que han de efectuarse
40 a 50 vuelos por este método cuando por el
método de aprendizaje sobre la vertiente de
una colina son suficientes de 20 a 30. Por el
contrario, las roturas de material son mucho
menores y la seguridad de vuelo del alumno es
mayor, lo que le da una formacion mas rapida
para el entrenamiento y consecucion del titu-
lo “C",

Entrenamiento en terrenos llanos.

d) Este método permite entrenarse sobre
terreno llano. En los paises del Norte, pueden
utilizarse las grandes extensiones de agua helada.

II. INCONVENIENTES DE ESTE METODO.

¢Es, quizd, mds costoso?

a) En Alemania, los gastos que este método
ocasiona son aproximadamente un tercio mas
elevados. En otros paises, este tipo puede ser
diferente.
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Sin embargo, nos atenemos al entrenamiento.
regular por medio de este método, y si el auto-
movil no se usa sino con este fin, sera necesario
descontar los gastos de matricula y seguro
(puesto que el automovil no circula por las ca-
rreteras), lo cual reduce el coste de este méto-
do a la misma importancia que cuando se em-
plean los “sandows”. Para este ultimo sistema
de “sandows” es necesario tener en cuenta igual-
mente los gastos de desplazamiento de un ca-
ballo o de un torno para reintegrar el planea-
dor al punto de partida.

Campos.

b) Para el entrenamiento racional en los
vuelos a remolque es necesario disponer de te-
rrenos de por lo menos 8oo a 1.000 metros de
longitud. El terreno no debera ser demasiado
blando ni tampoco muy accidentado.

¢) Los pequenos automoviles no son conve-
nientes para el remolque de planeadores. Es in-
dispensable disponer de un automdvil de bastan-

te fuerza, que pueda rapidamente alcanzar una
velocidad bastante grande.

I1I.

He aqui diez recomendaciones que es nece-
sario no perder de vista:

1.* Al principio, es recomendable emplear
una cuerda de canamo de 10 mm. de diametro
y 80 metros de longitud. Esta cuerda no “debe
ser demasiado resistente, al objeto de que pue-
da romperse en el caso de que se enganche en
algiin obstaculo o cuando el desamarre falle. Si
se utiliza cable de acero bastante delgado es
necesario atar trozos de tela a lo largo del ca-
ble para hacerle visible. Los trozos de tela se
repartiran regularmente en cada 30 6 50 metros
a todo lo largo del cable de forma que lo hagan
visible en todo momento; de otra manera, po-
dria suceder que una brizna de hierba engan-
chada al cable hiciera suponer, al desprenderse,
que el cable se habia soltado. El peso del anillo
atado al extremo de la cuerda (o cable) no debe
ser muy pesado, a fin de que su caida no forme
un nudo en la cuerda, lo que constituiria un pe-
ligro cierto para el planeador si picase un poco
fuerte después de haber sido desamarrado.

(Continuard.)

METODO DE ENTRENAMIENTO.
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MOTOAVION

CLUBS Y AGRUPACIONES

AERO POPULAR

El pasado domingo, dia 15, Aero Popular con-
tinu6 su labor de propaganda en sus dos sec-
ciones de vuelo con v sin motor, siendo lo mas
destacado del dia la inauguracion de las excur-
siones aéreas a Aranjuez en los aparatos de mo-
tor y el comienzo de las practicas en el nuevo
aparato de Aero Popular, por los alumnos del
Grupo de Planeadores. Los pilotos del grupo de-
mostraron su pericia dominando el aparato con
un viento de 70 kilometros por hora, haciendo
vuelos de precision més absoluta. _ |

El profesor Sr. Albarran realizd tres vuelos
de 25 (prueba del aparato), 21 y 27 segundos
de duracion, ejecutando virajes a ambos lados,
con gran pericia, demostrando lo mucho que se
puede sacar de este aparato de construccion es-
panola.

De los vuelos de los alumnos los que mas se
destacaron fueron los siguientes:

Seiior Jorfida, 22 segundos (jefe de grupo).
Sr. Soto, 21 segundos. Sr. Bengoechea, 21. Sefor
Banares, 19. Sr. Gil, 19. Sr. Garcia, 18. Sr. Es-
teban, 18. Sr. Bejarano, 21. Sr. Nufez, 19. Se-
nor Montarroso, 17. Sr. Jarillo 17. Sr. Nava-
rro, 16. Sr. Benavides, 16. Sr. Navas, 15.

Todos con la calificacion maxima (5 + 3).

Altura del cerro de lanzamiento: 10 m.

Direccion y velocidad del viento: O. 70 Kil6-
metros por hora.

AGRUPACION DE VUELO SIN MOTOR

Escuela Central des Ingenieros Industriales

Suscripcion abierta entre todas las Sociedades
de vuelo sin motor y demas elementos relaciona-
dos con la labor del infatigable propagandista
Sr. Albarran, con motivo de su proximo enlace
“matrimonial.

Lista de los socios de la Agrupacién de Vuelo
sin Motor de la Escuela Central de Ingenieros
Industriales:

Pesetas

-
o

Sr. Maluquer... .

Ste (GBI, v cw csivh s vs dioe s wes e csis
St Diaz Helg e 1 sl B o0 2t it
Sr. Molina... ... ... ... ...

Sr. Lopez ReViue «iv oov 458 ads vae mue Sos
S5 ol U - o e e
Sr. Duran Gonzalez... ...

Sr. Sevilla... ... ..

Sr. Diaz Vega... .

Sr. Puig.. s .. 5"

Sr. Pantoja... ..

St Prefatiiy. S e o dis Lol v e ute Gl ol
Sr. Suarez Inclan... ... ..

Sr. Marin Luis... ... ...

St. (Colomer, . o v s

Sr. Vazquez Diaz... ..

ST, (CATNBEOS.L o sah (e loeiss onis swn ons) ais

-
@]

L n n gn n U ol uon. . n n O n

L1 U

Sr. Sotomayor... .

Sr. Balseyro... ... ... ..
Sr. Cagigal... ... ... ...

Sr. Sanchez Roman... ..
Sr. Duran Albarran... ...
Sr. Valls... ..

St Benand ey R e e st e s
Sr. Lombard... ... ...

Sr. Pollo... ... L B 1o
Sr. Gallo... ... ... ... ... .
Sr. Martin Luna... ..

Sr. Carreira... ... .

Sr. Sanchez Rico... ... ..
SE; "TBAC. . ves som 5

= n n U n b Gn wun

- o B N U
wn
(o]

Total hasta la fecha... ... ... 153,50
MOTOAVION... vii ver wee ein eee een aes 25

178,50

No se devuelven los originales,
ni se mantiene correspondencia.
acerca de ellos.




BALIZAMIENTO DE AERODROMOS
Y RUTAS AEREAS

Faros de situacién del campo.
Luces de aterrizaje.
Luces de limite del campo.

Indicadores de la direccién y velocidad del viento.
Luces de obstdaculos.
Proyectores para medir la altura de las nubes

Alimentados por flaido eléctrico o gas acetilenc.
ACETILENO Y MATERIALES AGA, S. A.
Apartado 857. M ADRID Montalban, 13.

mﬁm

N Aviaciéon Auntomdviles Motocicletas
Pinturas nitrocelulosas
Esmaltes en frio

MADRID: Cid, 2 y Recoletos, 15

Almacenes, 51705
Teléfonos: Oficinas, 58846

Sucnrsal en Barcelona: BALMES, 57. - Teléfono 11981
tmmxxxxmxxmmmmmmnmm

- Jutiedad beneral te Aplcaciones Industiales

MADRID
BILBAO. BARCELONA. PARIS.

Automovilismo : Aviacion : Mecanica general

Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136
LALAAALALLALAALELALARLLLERAEEEALALERTATETINVINSS)

mxxx“mm; ARRRNRENRNNNNNN
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Cruz, niim. 43.--Madrid. --Telef 14515

Proveedor de la Aeronantica Militar

Material fotografico en general.--Aparatos auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacién. — Ametralladoras fotograficas,
telémetros, etc., de la O. P. L.
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BARCELON

CRAN VIL DIACOMIL 458

Jermejo.—Stma. Trinidad, 7.—Teléfono 3179¢




