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D isparador-am ortiguador para  el rem olque 
de planeadores con au tom óvil

E n los rem olques de planeadores por auto

m óviles se tropieza con la dificultad del sistem a 

de enganche de las am arras. Lo ideal es que a 

voluntad del profesor, situado en el autom óvil 

rem olcador, o del alum no que pilota el p lanea

dor, se puedan desprender las- am arras del re

molque.

A  tal fin se han ensayado diversos sistemas 

de enganches p ara las am arras del rem olque, y, 

de entre éstos, el ideado por el Sr. H am let Lem - 

me, de Buenos Aires, y  practicados con él los 

rem olques en el C lub  Argentino “ A lb atro s” , ha 

dado buenos resultados.

E l sistem a, adem ás, tiene la particu laridad  de 

tener unido un sistem a de am ortiguador para 

absorber los tirones bruscos del rem olque, q u e

dando alm acenada esta energía en el muelle 

am ortiguador para com enzar el período siguien

te al de la  brusquedad del tirón excesivo, en 

form a de regulador de los esfuerzos.

E l autor lo pone a la  disposición de los afi

cionados al vuelo sin m otor.

E ste disparador-am ortiguador, com o su nom 

bre lo indica, ejerce dos funciones y  está d iv i

dido en dos partes: una, el disparador designado 

en el grabado con el número 2 y  am pliado más

abajo, y  otra, el am ortiguador núm ero 4 y  sus 

detalles que entraré a  describir.

E l am ortiguador consiste en un tubo de bron

ce de 350 mm. de largo, 40 mm. de diám etro y  

2 mm. de espesor de pared; éste, cerrado en una

1. V ástago .— 2. D isp arad or.— 3. A ran d ela  de suela p ara- 
golpe.— 4. T u b o  del am ortigu ad or.— 5. O ja l p ara  la  di
rección del cable  del su jetad or.— 6. R esorte  am o rtigu a
dor (m uy fu erte).— 7. A ran d ela  pistón.— 8. R esorte  a n 
tagónico.— 9. A ran d ela  de a p o yo  a  este resorte.— 10. P er
no para el m o vim ien to  universal.— n .  R esorte  d el su

jetad or. •'

de sus extrem idades, perm ite pasar por esta  par

te un perno o vástago (número 1) de 16 mm. de 

espesor, en cu ya  extrem idad externa lleva  fijo 

el d isparador y  por la  otra una arandela a es

pecie de pistón (número 7) que debido a  la  fuer
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za  ejercida por el resorte (número 6) (m uy re

sistente), es obligado a  perm anecer en la posi

ción que indica el grabado.

A nalizando estas partes se observará que fijan

do el tubo y  tirando de la extrem idad del dis

parador, con m ucha fuerza, el resorte (número 6) 

cede hasta cierto lím ite para volver luego a su 

posición, am ortiguando en esta form a cualquier 

tirón brusco. Com o com plem ento y  p ara su pro

pia conservación esta parte del aparato tiene 

otros elem entos como son: un resorte m ás flojo 

(número 8) que se ap o ya  en una arandela (nú

mero 9) retenida por un perno (número 10 ); 

este resorte contrarresta la  acción del núm e

ro 6 en su retroceso, así como una arandela de 

suela (número 3) que servirá de paragolpe en 

caso que el retroceso fuera m ayor a la  fuerza 

ejercida por el resorte antagónico (número 8). 

E n el perno (número 10) se acoplará un m ovi

m iento universal sim ple, p ara ser sujeto al au

to por m ordaza.

E l disparador consiste en una p ieza (núme

ro 2) y  am pliada en el grabado, fija  al eje prin

cipal llevando en un extrem o un gancho vo lca

dor y  en el opuesto un sujetador de dicho gan 

cho. E ste sujetador, debido a un resorte colo

cado en su propio eje retiene el brazo del gan

cho, que dejará libre en el m omento requerido, 

tirando del cable que pasa por el o ja l (núme

ro 5) en cuyo momento debido a la  tirantez de 

la soga de rem olque, el gancho se volcará instan

táneam ente desprendiéndose ésta.

E n  la  actualidad el C lu b  A rgentino de P la

neadores “ A lb atro s” p ractica  sus rem olques en 

el cam po de M orón con uno de estos aparatos 

construido por el Sr. Lem me.

E l sistem a se aplica al final del cable de re

m olque que se sujeta al autom óvil rem olcador.

Desde luego se tra ta  de un sistem a útil para 

los vuelos con planeadores rem olcados por au

tom óvil, en terreno llano, que es donde se prac

tican estos sistem as, a fa lta  de cerros adecua

dos para hacer los lanzam ientos por el sistem a 

de “ sandolw” , que al fin es el más económ ico y 

de menor peligro.

N o obstante, es preciso docum entarnos en es

tos sistem as por rem olque de las prácticas con 

los planeadores en España, para adoptarlos en 

aquellos lugares donde no se disponga de cerros 

adecuados y  h ayan  de hacerse las prácticas en 

terreno llano.

T am bién  puede ser útil para los vuelos a vela 

este sistem a, en los casos en que sea preciso re

m olcar el velero a una altura que perm ita alcan

zar las zonas de vientos ascendentes, principal

mente en los vuelos a vela  en los cam pos térm i

cos, con rem olque por aviones con motor.

J. L . A L B A R R A N

¿ l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l i l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l 2 l l l l l l l l l ! ! I P ¿
1 : - s  C í l  §  A  Ü 1 A L D O  ¡

P ro v e e d o r  de la  A v ia c ió n  M ilitar y  d el E jé rc ito , de lo n a s  de a lg o d ó n , 
cá ñ a m o , e m b re a d a s, en b la n c o  y  en c o lo re s , en d istin to s  a n ch o s, p a ra  

E  to d o s  lo s  u s o s  y  a p lic a c io n e s . C o r d e le r ía  de cá ñ a m o  en g e n e ra l. E s -  E
E  p u e rta s  d e e sp a rto . A s tile s  de fre sn o  p a ra  to d a  c la s e  d e h erra m ie n ta s. S

A r tíc u lo s  de g u a rn ic io n e ro . E s c o b a s  de b re z o  y  p alm a.

|  C a l l e  d e  T o l e d o *  9 2  y  1 1 7  » M A D R I D  -  T e l é f o n o  5 3 3 3 ®  §
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M O TO AV ION 3

Proyecto  des R eglam ento  des C lub  des 
A viació iv  sirv, m oto r-

E n cum plim iento a  lo que ordena la  dispo

sición m inisterial de 12 de m arzo de 1932, pu

b licad a en la  Gaceta  del 15 del mismo m es, se 

inserta a continuación un proyecto de R egla

mento de C lub de A viación  sin m otor que sir

va  de norm a a las Sociedades de esta  índole 

existentes en E spaña en período de constitución 

y  las que para el porvenir puedan crearse.

A rtícu lo  i.°  N O M B R E  Y  E M P L A Z A M I E N 

T O .— E sta  Sociedad tom a el nom bre de C lub 

de Vuelos Planeados y  a V ela  de ...

Su residencia es ..., en las oficinas de ...., 

utilizando como cam po de vuelos el situado en ...

A rt. 2.0 O B J E T O .— E l objeto de este Club  

es cooperar en E spaña al desarrllo de la  A v ia 

ción sin m otor por una propaganda intensiva. 

T en d rá  carácter em inentem ente deportivo y  fo

m entará el arte del vuelo a vela, protegiendo 

las in iciativas particulares de los socios del Club  

en la construcción de planeadores, veleros y  

cuanto se refiera a vuelos sin m otor, organizan

do clases prácticas de vuelos, conferencias y  ci

clos de divulgación, trabajos periodísticos, folle

tos, com peticiones en concursos con otros Clubs  

y  dem ás medios de difusión.

A rt. 3.0 Este Club  tendrá com o distintivo 

un em blem a que podrá ser usado por todos sus 

m iem bros. Independientem ente del em blem a de 

la Sociedad existirán los de las distintas cate

gorías de Pilotos de planeador y  vuelo a vela. 

Estos em blem as se determ inarán por los mo

delos y  norm as fijados por el C om ité Interna

cional de vuelo a vela  y  aprobación de la 

F . A . E.

A rt. 4.0 C O N D IC IO N E S  P A R A  P E R T E 

N E C E R  A L  C L U B .— A )  Ser español, de cual

quier sexo; aceptar este R eglam ento y  ser apro

b ad a su solicitud de ingreso por la  Junta di

rectiva.

A rt. 5.0 H abrá tres clases de socios:

a ) Honorarios: Serán los que por sus con

diciones especiales nom bre la  Junta general del 
Club.

b) Protectores: Los que por sus aportacio

nes de cualquier índole beneficien al Club  y , a 

juicio  de la  D irectiva , se hagan acreedores a tal 

distinción.

c) D e  núm ero : Los que sean adm itidos en 

el Club. E stos se dividirán en dos clases: pri

m era y  segunda (activos y  asp iran tes).

Serán de prim era clase (activos) los que es

tén efectuando prácticas de p ilotaje y  trabajos 

de construcción. Su número lo fijará  la  Junta 

directiva, según las posibilidades y  capacidad 

del Club.

Serán socios de segunda clase (aspirantes) 

todos los demás de núm ero, que pasarán a la 

prim era por turno riguroso, a m edida que en 

la m ism a se produzcan vacantes, previo recono

cim iento m édico para el vuelo y  exam en de ge

neralidades elem entales de A viación  que una 

Com isión clasificadora juzgue oportunas.

A rt. 6.° E X P U L S IO N .— E sta  se producirá 

por fa ltas deportivas o de honorabilidad; por 

m anchar el buen nom bre del C lu b ;  por accio

nes o m anejos contra los intereses del m ism o; 

por daños de im portancia en destrucción de 

efectos propiedad del C lu b ;  por incum plim ien

to reincidente o m anifiestam ente voluntario del 

Reglam ento. E n  caso de incapacidad para el 

vuelo, se cau sará b a ja  en los grupos activos, 

pudiendo seguir siendo socio del C lub.  •

A rt. 7.0 P R A C T I C A S  D E  V U E L O S .— P R O 

F E S O R E S .— L a  dirección de las clases prácticas 

estará com puesta por un profesor con el títu lo  

de Piloto  de vuelo a vela  de prim era categoría 

y  dos auxiliares con el de planeador, a más de 

los que se nom bren por la Junta d irectiva  de 

la  Sociedad.

A rt. 8.° Los días señalados para  vuelo que 

por las condiciones atm osféricas no sean p rac

ticables, se em plearán en clases teóricas y  con

ferencias sobre tem as aerodinám icos, A viación  

sin m otor y  m eteorología, o bien en la  repara

ción de los aparatos y  construcción de los m is
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mos, a cargo y  bajo la dirección de los profeso

res, jefes de grupo o sus auxiliares.

A rt. 9.0 P ara  el régimen de enseñanza se for

m arán tres grupos:

i.°  Grupo de alum nos de planeador.

2.0 Grupo de alum nos de vuelo a vela.

3.0 Grupo de pilotos de entrenam iento.

A rt. 10. N U M E R O  D E  S O C IO S .— Com o

m áxim o, habrá 35 socios activos por cada tipo 

de planeador de enseñanza.

E l número de socios aspirantes será ilim ita

do. Estos sólo tom arán parte a ctiva  en los lan 

zam ientos y  arrastres de aviones (voluntaria

m ente), pero estarán obligados a asistir a las 

clases teóricas y  cooperar a los trabajos de ta

ller, propaganda, etc.., como preparación para 

cuando puedan com enzar las clases prácticas de 

vuelo.

A rt. 11 . Los socios efectuarán los vuelos por 

turno riguroso, dentro de cada grupo.

Los vuelos se anunciarán con tres dias de an

ticipación, y  los interesados firm arán, con vein

ticuatro horas de anticipación, su asistencia en 

el turno que les corresponda, y  de no firmar 

puntualm ente su asistencia otro miem bro ocu

pará su puesto.

A rt. 12. M U L T A S .— Si un m iem bro del 

C lu b , durante los vuelos, rom piera un aparato, 

está obligado a repararlo o sufragar, en un por

centaje que fije la D irectiva, los gastos de la 

reparación, con objeto de interesar el máximo 

cuidado en el m anejo de los mismos.

Los m iem bros que no asistan a todos los vue

los de su grupo perderán el turno, y  los que 

hubieran firm ado la asistencia y  no se presen

ten a los vuelos a las horas determ inadas, per

derán el turno y  abonarán (X ) pesetas de m ul

ta, que ingresarán en el fondo social (siempre 

que no se justifique debidam ente esta falta  de 

asistencia).

A rt. 13. E xistirán los títulos siguientes:

Piloto de vuelo planeado, clase A : Con avión 

planeador en calm a y  viento de 40 kilóm etros 

por hora efectuar un vuelo planeado, como m í

nimo, de treinta segundos en línea recta.

Piloto de vuelo planeado, clase B : Con avión 

planeador y  viento entre 20 y  60 kilóm etros por

hora efectuar un vuelo planeado, como mínimo, 

de un minuto, habiendo efectuado cuatro de su

perior duración a cuarenta y cinco segundos, ha

ciendo virajes de derecha a izquierda en todos 

ellos.

Piloto de vuelo a vela y planeado, clase C : 

Con aparato m ixto planeador-velero y  viento 

entre 80 y  110  kilóm etros por hora efectuar un 

vuelo planeado y a vela de seis minutos, aterri

zando en el punto de partida a una señal del 

Tribunal, que será con un cohete luminoso.

A rt. 14. P ara la obtención de los títulos 

cleses A  y  B se form ará una Com isión exam ina

dora que controle y  cronom etre las pruebas.

Los títulos de la clase C  serán dados por la 

D irección de A eronáutica C ivil, según disposi

ción m inisterial de 12 de m arzo de 1932 (Gaceta 

del 15 ).

Art. 15. IN G R E S O S  D E L  C L U B .— Serán 

de las siguientes clases:

a) D onativos extraordinarios de los socios 

honorarios y  protectores.

b)  C uotas de socios de número (prim era, ac

tivos) (X ) pesetas m ensuales.

c) C uotas de socios de número (segunda, as

pirantes) (X ) pesetas mensuales.

A rt. 16. Los socios activos llevarán por sí 

mismos dos cartillas de vuelos, que serán revi

sadas por los Profesores auxiliares, una de las 

cuales quedará archivada en el C lub,  juntam en

te ccn  el historial de su origen y  el que el Club  

le forme como Piloto y  demás docum entos refe

rentes al socio.

A rt. 17. L a  disciplina de los grupos no esta

rá im puesta por ningún artícu lo, pero es nece

saria al Club  para  su buen funcionam iento de

portivo. Sólo se aplicará desde el punto de vista 

disciplinario y , excepcionalm ente, el artículo 6.°

A rt. 18. Para la enseñanza de trabajos se o r

ganizarán grupos dirigidos por Jefes, y  éstos, a 

su vez, bajo  la dirección del Presidente-D irector 

del C lub,  como Jefe de todos los grupos.

A rt. 19. Se tenderá a crear, lo antes posible, 

una oficina especial de estudios técnicos de esta 

m ateria, a fin de facilitar el desarrollo de ideas, 

am pliación de estudios y  experiencias entre los 

socios de este Club.
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A rt. 20. L a  soberanía del Club  corresponde 

a su Junta general, constituida en la  form a que 

se indica en el artículo 23.

A rt. 21. El Club  se regirá por una Junta di

rectiva com puesta de un Presidente, un V ice

presidente, un Tesorero, un Secretario y  los V o 

cales, cuyo número podrá m odificarse según las 

necesidades. T od os los cargos serán elegidos cada 

año por m itad, pudiendo ser reelegidos indefini

dam ente. Estos cargos no tendrán retribución y  

serán nom brados por la  Junta general.

Art. 22. E l Club  declina toda responsabili

dad en caso de accidente de vuelo, com prom e

tiéndose a que sus aparatos sufran las revisio

nes periódicas que m arque la  D irección General 

de A eronáutica C iv il y  acatar las órdenes que 

sobre ello dicte.

D e la Junta general.

A rt. 23. L a  Junta general la constituyen to

dos los socios, cualquiera que sea su edad, pero 

sólo, tendrán voto los que lleven más de seis me

ses en el Club.

A rt. 24. L a  Junta general puede ser ordina

ria y  extraordinaria.

A rt. 25. T od os los años se celebrará una 

Junta general ordinaria, a la que dará cuenta la 

Junta directiva:

a) D e su gestión, contenida en una M em o

ria, de cuya redacción se encargará el Secre

tario.

b)  Del estado económ ico del Club.

c ) D e cuantos asuntos estim e necesarios la 

D irectiva  para su deliberación.

Art. 26. Com pete a la Junta general ordi

naria:

a) A probar, si h a  lugar, la  M em oria que con

tiene las gestiones de la  Junta directiva.

b)  A probar los balances.

c) E lección de cargos p ara  la  nueva D irec

tiva.

A rt. 27. L a  Junta general extraordinaria se 

reunirá para tratar los asuntos que, siendo de la 

com petencia de la  Junta general, no perm itan 

por su urgencia esperar la celebración de la  Jun

ta  general ordinaria.

A rt. 28. L a  Junta general extraordinaria se 

celebrará siem pre que la  D irectiv a  lo juzgue ne

cesario o lo solicite, por lo menos, una tercera 

parte del número total de socios.

A rt. 29. L a  Junta general extraordinaria so

licitad a por los socios se celebrará entre los trein

ta  y  sesenta días de haberlo solicitado.

A rt. 30. A cord ad a por la D irectiv a  la  cele

bración de la Junta general, se anunciará, por lo 

menos, con quince días de antelación.

A rt. 3 1. Los acuerdos de las Juntas genera

les serán válidos si son aprobados por m ayoría 

de votos, cualquiera que sea el núm ero de so

cios que asista a la  reunión.

D e los socios.

A rt. 32. L as cuotas serán:

A rt. 33. P ara  ser socio de número tendrá 

que solicitarse por escrito dirigido al Secreta

rio, m anifestando que conoce y  acepta este R e 

glam ento, el cual lo transm itirá a la Junta di

rectiva, que concederá o no su adm isión.

A rt. 34. U n a vez aprobada su solicitud, en

tregará en la  Secretaría dos fotografías, una p a

ra el archivo y  otra para el carnet de identidad.

A rt. 35. E l carnet de identidad es ob ligato

rio, y  junto con el recibo de la  cuota m ensual 

corriente será indispensable p ara ejercer su de

recho de socio.

A rt. 36. N ingún socio puede traspasar a  otra 

persona los derechos que tenga en la Sociedad.

D e  la Junta directiva.

A rt. 37. Corresponde a la  Junta directiva:

a) In terp retar y  aplicar los E statu tos del 

Club.

b)  A dm inistrar los fondos sociales.

A rt. 38. Los acuerdos se tom arán por m a

y o ría  de votos.

A rt. 39. Corresponde al Presidente:

a) O stentar la  representación de la  Sociedad.

b)  D ecid ir con su voto en caso de em pate 

en cualquier reunión que presida.

c)  C on vocar las Juntas.

d ) A u to rizar con su firm a todas las órdenes
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de pago, actos de Juntas y  demás documentos.

A rt. 40. Corresponde al Vicepresidente:

a) R epresentar al Presidente en todos los 

actos que éste no pueda concurrir.

a) C u m plir con las obligaciones del Presi

dente a fa lta  de éste.

A rt. 41. Corresponde al Secretario:

a) L evan tar y  suscribir todas las actas de 

las Juntas.

b ) E xtender y  firm ar las com unicaciones, 

convocatorias y  avisos que em anen de la  Junta 

directiva.

c)  C onfeccionar las listas de asociados, con 

indicación de altas y  b ajas, y  llevar los estados 

individuales de vuelos y  de todo el m aterial, 

dando cuenta m ensualm ente a la D irectiva, p a 

ra que ésta lo haga a su vez a la D irección G e

neral de A eronáutica C iv il, de todo el m ovim ien

to habido.

d) L levar la correspondencia y  el libro de 

registro.

A rt. 42. Corresponde a los Vocales:

a) E l estudio de cuanto corresponda a los 

asuntos que estén encargados.

b) A sistir a las Juntas.

A rt. 43. L a  Junta directiva se com pondrá 

de dos Com isiones: A viación  y  de Gobierno.

A rt. 44. U na y  otra las com pondrán los V o 

cales de la  D irectiva  que designe la misma, 

siendo presididas por el Presidente del Club  y  

actuando de Secretario el de la D irectiva.

A rt. 45. Los acuerdos de estas Com isiones 

no serán ejecutivos hasta que lo apruebe la  Jun

ta  directiva.

A rt. 46. L a  Com isión de A viación  tendrá a 

su cargo cuanto se refiere a régimen de aparatos 

y  vuelos, presenciando las pruebas de pilotos 

para los títulos A  y  B , extendiendo los títulos 

correspondientes, nom bram iento de profesores y  

demás asuntos referentes a vuelos.

A rt. 47. Corresponde a la Com isión de G o

bierno la organización e inspección del régimen 

interior del Club, adm inistración de fondos so

ciales y  cuantas actividades culturales conside

re conveniente p ara el fin de propaganda.

(D el B oletín  Ojicial de la Dirección General 

de Aeronáutica Civil.)

X

X
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Lord G orell ha sido elegido presidente del 

Real Aero C lu b  de Inglaterra en sustitución de 

Sir Philipp Sassoon, que, por haber sido nom

brado subsecretario del Aire, no puede desem

peñar el cargo anterior.

* *

Lon Reichers, piloto al servicio de los edito

res Bernard M ac Fadden, proyecta  un v ia je  de 

N u eva  Y o r k  a P arís en menos de veinte horas 

a bordo de un avión L ockheed, “ A lta ir” , con 

m otor 'W right “ C yclo n e” . D esde París realizará 

una serie de vuelos rápidos a través de Europa.

* * *

El m ayor Jam es D oolitte  de la A viación  norte

am ericana, ha batido un “ récord” entre San Luis 

y  D etroit, v ia je  que realizó para visitar la E x 

posición de D etroit. L a  velocidad m edia alcan 

zada en este v ia je  ha sido de 384 kilóm etros por 

hora.
* * *

E n el v ia je  de regreso de M adagascar a P a 

rís, M aryse H ilsz y  el m ecánico D ronne han lle

gado a B ourget el 7 de m ayo.

M aryse  H ilsz es la prim er piloto que ha he

cho el v iaje  a M adagascar. Este d ifícil v iaje , de 

más de 24.000 kilóm etros a través de A frica , co

loca a la  señorita H ilsz a la cabeza de las a v ia 

doras.

* * *

El d ía  22 del actual ha sido inaugurado en 

R om a el Congreso 1 internacional dé A viadores 

T ransocceánicos.

• ! *  R D I
C U N T A N

P ara  asirtir al mismo, salieron el día 21 en 

vuelo, pilotando el “ Jesús del G ran P oder” , los 

capitanes españoles, señores Jim énez e Iglesias.

E L  A V IO N  “ C O R S A I R E ” V O U G H T  Y  E L  

M O T O R  “ T W IN -W A S P ”

L a  firm a am ericana C hance V ough t Airpla- 

ne C.° acab a de lanzar un avión al que han lla 

m ado “ C orsaire” . E ste es un biplano de observa

ción y  de com bate, m uy rápido, provisto de mo

tor P ratt y  W ith n ey  de 14 cilindros en estrella. 

El “ C orsaire” a lcan za una velocidad de 320 k i

lóm etros por hora con dos pasajeros y  la  carga 

reglam entaria.

E l m otor lle v a  el nom bre “ T w in -W asp ” 

(W asp-gem elos), es un m otor sobrealim entado 

de 625 C V . de potencia nom inal, pero que des

arrolla 700. E stá  constituido por dos estrellas 

de 7 cilindros acopladas y  decaladas.

El régim en es de 2.100 vu eltas por m inuto. 

Su diám etro reducido y  el nuevo cap otaje  tipo 

N A C A , perm ite perform ancias notables. L a  cu a

lidad de este m otor está garan tizad a por ser una 

transform ación del W asp  y  el H ornet, que gozan 

de gran crédito. E sto significa que la  prim era re

visión no es necesaria h asta después de m ás de 

trescientas horas de m archa.

L a  hélice del “ C orsaire” es m etálica, de paso 

variable, fabricad a por H am ilton C.°

E L  T E N I E N T E  IT A L I A N O  N E R I  B A T E  E L  

“ R E C O R D ” M U N D I A L  D E  V E L O C I D A D

L a  escuadrilla ita lian a  de gran velocidad que 

viene realizando ensayos en el lago de G arde, 

ha visto coronados sus esfuerzos en el vuelo rea

lizado por el teniente A riosto N eri, que ha lo

grado la  fan tástica  velocidad de 745 kilóm etros 

por hora,' batiendo el “ récord” m undial de velo

cidad que poseía el teniente inglés Stainforth  

por su vuelo de 29 de septiem bre últim o en que 

alcanzó 6  ̂5 kilóm etros por :hora.
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E L  V U E L O  D E  N O C H E  

B A L IZ A J E  D E  L A S  R U T A S  A E R E A S

E l desarrollo de la A viación  se dirige en la 

actualidad en el sentido de la velocidad; pero, 

en realidad, el aum ento de la velocidad no sirve 

de gran cosa si por la noche los aviones se ven 

obligados a perm anecer en sus hangares.

C laro  es que a m edida que va y a  aum entando 

la  seguridad en el vuelo, irá adquiriendo m ayor 

desarrollo el volar de noche; sin perder de vista 

que un vuelo de noche durante un “ raid ” o sim

plem ente deportivo, no es lo mismo que asegu

rar debidam ente la  explotación de una línea re

gular aérea de gran envergadura y  en la que pre

cise hacer recorridos nocturnos.

Los problem as a resolver son: la ilum inación 

de los aviones, de los cam pos de aterrizaje y  el 

balizam iento de las rutas aéreas, pues el avión

com ercial carecería en realidad de valor en las 

actuales circunstancias si no pudiese recorrer o 

cubrir grandes distancias, que lógicam ente com 

prenderán a varios países; y  estos problem as 

son, por lo tanto, internacionales.

A  esto h ay  que añadir que los organism os en

cargados por los diversos países de estudiar y  

uniform ar las reglas relativas a la A viación, no 

están inactivos en este punto.

U n C om ité internacional de alum brado existe 

y a  y  se reúne cada tres años, siendo m uy im

portantes los trabajos que lleva realizados. El 

prim er Congreso tuvo lugar en los Estados U ni

dos en el año 1928; el segundo en Inglaterra 

(Cam bridge) en 1931. Este últim o fué precedido 

de una reunión preparatoria en Berlín. Francia 

y  España tienen tam bién su representación, co

mo casi todos los países del mundo, y a  que en 

la actualidad son 88 los delegados que se en

cuentran presentes en Berlín.

/
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Relación de; Proveedores de  ̂ A ero
náutica M ilitar

ERNESTO GIMENEZ: H uertas. 16 y  18.-T elé fo n o  i0 320 .-M adrid .-P apeles y  ob jetos de escritorio y
d ibujo. Im prenta. E ncuad em ación. F ábrica  de sobres en gran escala.

R. DE EGUREN, INGENIERO: R eina, 5 .-M ad rid .-M ateria les e léctr ico s ’ y  aislantes especiales
* Cables.

CARLOS KNAPPE: \p aratos y  tubos para rayos X  y  para reconocim iento de m ateriales. T erm óm etros
eléctricos para aeronáutica. A p aratos de m edida eléctrira, lab oratorio  y  ciencias. 
P yróm etros. A p arato s registradores. E xplosores electrodinám icos.

MOISES SANCHA: M o n tera, 14. T eléfo n o  118 77. M ad rid .— M onos, gafas, casquetes. B otas y  equipos
de gim nasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M a d r id :  M o n ta lb á n , 5. Tel.°  19649.— B arce lo n a: Cortes,.
642. T el.°  22164.— F á b ric a :  V alladolid . A p artad o 78.

A  C  A  í T A r r  A D T A f A *  N úñez de Arce, 7 y  9 .-M a d rid .-A n tigu a  C asa O rueta. F und ad a en 1902.—
^  ' d ^ A E L / n  W # jyfa ter¡al eléctrico de todas clases.

RADIADORES COROMINAS: M a d rid -B a rce lo n a.-L a  m ás antigua fábrica  de radiadoresS. I. C# E. dirección G eneral: B arquillo , 1.— F á b ric a :  C arretera  de C h am artín , n .  M ad rid .— Fabricación-
Macional de magnetos, bujías, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulación líquida, 
y  equipos eléctricos de aviación.
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E l  desbaste de los cilindros y  la  revisión  del m otor
L as sunerficies aue frotan constantem ente L a  velocidad m edia del ém bolo en los m oto-L as superficies que frotan constantem ente 

unas sobre otras están sujetas a desgaste. D e 

aquí que durante la utilización, el estado m ecá

nico de un autom óvil se m odifica sin cesar a 

consecuencia de la progresión del desgaste.

E l desgaste depende, en un m otor, de la  natu

raleza de los m etales que constituyen los d ife

rentes órganos, del esmero de la fabricación y  

m uy especialm ente del entretenim iento y  con

ducción del vehículo.

El desgaste del m otor no se produce con la 

m ism a intensidad en todas las m arcas, porque 

existen grandes diferencias tanto en los m ate

riales em pleados en la construcción como en los 

procedim ientos de fabricación. Com o el entrete

nim iento y  la conducción varían  m ucho, según 

las m anos en que cae el vehículo, se concibe lo 

erróneo que resultaría  basar únicam ente en el 

recorrido del autom óvil el desgaste de su motor.

E l desgaste se m anifiesta prim eram ente en los 

cilindros. En este sentido los m otores actuales 

han realizado un progreso im portante, puesto 

que de 10 ó 15.000 km s. que resistían hace sólo 

unos años, se ha llegado a 30.000 km s. sin ne

cesidad de desm ontaje en los m otores modernos. 

E s frecuente llegar a 80.000 km s. y  m ás sin 

haber realizado ni la rectificación de los cilin

dros.

U n ejem plo reciente es el de C itroen , en el 

autódrom o de M on tlh éry, uno de cuyos coches 

ha totalizado sin parar 100.000 km s. a una me

dia superior a 100 km s. por hora. Se conocen 

casos com o el de un 7 C V  de serie, que realizó

140.000 km s. sin ninguna revisión.

L a  velocidad m edia del ém bolo en los m oto

res de autom óvil es del orden de 10 a  18 m e

tros por segundo, según los m odelos, lo cual es 

una dem ostración de los progresos realizados.

En los m otores modernos, por ir provistos de 

segmentos rascadores-engrasadores eficaces, el 

consum o de aceite es m uy pequeño. Cuando el 

desgaste llega a producir la holgura de los seg

mentos en las gargantas del ém bolo, se produ

cen choques al final de cada carrera que tienden 

a aum entar las holguras, y  esta es la causa de 

que el aceite suba a la cám ara de com bustión.

L a progresión norm al del desgaste com prende 

prim eram ente el período de rodaje, durante el 

cual el desgaste es débil, pero m uy rápido; sue

le corresponder este período a los prim eros 2.000 

kilóm etros de recorrido. E l segundo período de 

desgaste es de gran duración y  el desgaste es 

m uy lento, dependiendo esta lentitud del m ejor 

o peor engrase del m otor. Por últim o, llega un 

m omento en que el desgaste se acentúa cada 

vez m ás, hasta el punto de provocar algunas ve 

ces perturbaciones en el funcionam iento.

Se calcu la  el desgaste de los cilindros p ara el 

caso de un autom óvil cuidado por un autom ovi

lista de tipo m edio que no tom a generalm ente 

precauciones excepcionales para reducir el des

gaste al m ínim o, en una centésim a de m ilím e

tro por cada 1.000 kilóm etros de recorrido; al 

cabo de 30.000 kilóm etros, esto representa 3/10  

de m ilím etro. Por esto es m uy conveniente al 

llegar a los 30.000 kilóm etros de recorrido com 

probar el desgaste de los cilindros para  saber si 

es necesario rectificarlos. P ara  esta com probación
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chisten aparatos de gran precisión, que no deben 

faltar en los buenos talleres y  que aprecian con 

exactitud la centésim a de m ilím etro.

Un autom ovilista com petente no necesita des

m ontar los cilindros para conocer si el desgaste 

es im portante, porque el desgaste ocasiona un 

ruido especial en los ém bolos; adem ás, las fu 

gas de gas que se producen durante la  com pre

sión reducen la  potencia del m otor y  p ara  igual 

potencia aum enta el consumo de gasolina.

Sin em bargo, h ay  que tener en cuenta que 

cuanto más bajos son los ém bolos o cuanto más 

de prisa gira el m otor aparece antes el ruido ca

racterístico de la holgura de los cilindros, lle

gando a oirse cuando el desgaste es aún peque

ño. En los m otores de serie actuales el ruido se 

oye a partir de una ovalización  del cilindro de 

30 a 35 centésim as de m ilím etro. E n  m otores de 

más com presión estas cifras se reducen a 20 ó 

25 centésimas.

Añadam os que la influencia del desgaste sobre 

el rendim iento se deja sentir tanto m ás cuanto 

m ás.len to  es el régim en de utilización del mo

tor. E sto es fácil de com prender: cuando el des

gaste llega a un cierto valor, la  estanqueidad de 

los ém bolos es im perfecta y  se produce la subi

da del aceite. U n m otor desgastado se pone di

fícilm ente en m archa y  tiene mal ralenti. A  ple

na potencia el rendim iento m ejora rápidam ente,

porque entonces el escape de gases al cárter es 
mucho menor. E sta  estanqueidad es función de

la velocidad lineal m edia del ém bolo. A  plena 

potencia el ém bolo tiene su m áxim a velocidad, 

loos gases com prim idos en la cám ara de com 

bustión no tienen tiem po de escapar al cárter. 

U na explicación sencilla de este hecho es la  si

guiente: si se tom a una bom ba de b icicleta  cuyo 

ém bolo no ajuste bien, y  se em puja lentam ente el 

ém bolo después de haber aspirado el aire en el 

cuerpo de bom ba y  obturado el orificio de sa

lida, llegará el ém bolo al final de su carrera sin 

haber sentido ninguna com presión. Por el con

trario, si se hace el mismo m ovim iento, pero con 

gran  rapidez, se notará claram ente que el aire 

resulta com prim ido.

*  *  *

Las investigaciones de los ingenieros se orien

tan hacia  el estudio de cilindros de fundición es

pecial que perm ita reducir el desgaste.

L a  nitruración ha sido aplicada con éxito por 

algunos constructores, pero es costosa y  difícil 

de aplicar en la fabricación en serie.

U na de los operaciones que com prende la  re

visión del m otor, es la rectificación de los cilin

dros, que consiste en aum entar el calibre de 

éstos para suprim ir su ovalizado. E n  algunos 

casos ocurre que el cilindro no tiene espesor su

ficiente para ser rectificado, siendo entonces n e 

cesario cam biar el bloque. C orrientem ente la  sus

titución del bloque no es necesaria m ás que des

pués de dos rectificados.

L A  T A R G A  F L O R IO

La gran prueba será seriam ente disputada este 

año. Se celebrará en el nuevo circuito de M ado- 

nies, que, no obstante sus dificultades, perm iti

rá velocidades interesantes.

E l total de prem ios a distribuir (250.000 li

ras) y  la calidad de los corredores y  m arcas ins

critos, perm ite prever una lucha reñida.

B u gatti presenta cinco vehículos, conducidos 

por V arzi, Chiron, R osa, G azzan iga  y  Sartarelli.

A lfa  Rom eo presenta tam bién cinco veh ícu 

los, conducidos por N u volari, B orzacchini, Bri-

vio, Ghero y  Dippolito.
M aserati tom ará parte en la prueba con tres 

vehículos, cuyos pilotos serán M aserati, Fagioli 

y  Ruggeri.

F ia t h a  inscrito dos vehículos que serán con

ducidos por M aria  y  Sciandra.

Los otros inscritos son: B iondetti, sobre M . B. 

especial; C orsi, sobre M aserati 1.500; M agistre, 

sobre O. M ., y  C ortés, sobre A lfa  Rom eo.

L A S  V E I N T I C U A T R O  H O R A S  D E L  M A N S

L a  célebre carrera de las vein ticuatro  horas, 

que se celebrará el próxim o mes de junio, reuni

rá unos treinta concurrentes, entre los que se en

cuentran los m ás célebres corredores y  las m ar

cas m ejor reputadas. . .. . t : 3

L os participantes italianos e .ingleses dom inan
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tam bién este año. A lfa  Rom eo, T a lb o t y  Aston 

M artín  no faltan a su tradición y  presentan buen 

número de vehículos.

* * *

La im portación de petróleos am ericanos en In 

glaterra ha dism inuido de 41,6 por 100 en 1930 

a 31 por 100 en 1931, debido a la concurrencia 

de los petróleos rumanos y  rusos.

*  *  *

L a  señorita Itier conducirá un B ugatti 4 ci

lindros con com presor en el próxim o G ran Pre

mio de Nim es.

E L  N U E V O  M O T O R  F L O T A N T E  C IT R O E N

Am ablem ente invitados por la Sociedad E s

pañola de Autom óviles Citroen, hemos tenido 

el gusto de exam inar en su Exposición esta no

vedad, que constituye, desde luego, un acierto y  

un progreso considerable en la  industria del au

tom óvil.

T rátase, en líneas generales, de un m otor co

rriente, pero cuya suspensión al chasis difiere 

por com pleto de las norm as hasta hoy estable

cidas.

E fectivam ente, esta suspensión, que hasta 

ahora ha venido haciéndose rígidam ente, bien 

directam ente en los largueros del bastidor, o 

bien auxiliándose de travesados rem achados al 

mismo, se hace en el nuevo m otor por medio de 

dos puntos de suspensión colocados en el plano 

de su eje y  com puestos por dos soportes circu- 

lares de m etal-caucho, que perm iten al m otor 

cierta libertad de m ovim iento alrededor de su 

eje. V an  auxiliados estos dos soportes por una 

pequeña ballesta que equilibra la reacción y  que 

se ap o ya  en el chasis por medio de una sólida 

p laca  de caucho; y  por un soporte suplem entario 

de m etal-caucho tam bién, que se ap o ya  sobre 

un travesado del chasis y  perm ite el desm ontaje 

del m otor sin necesidad de retirarlo del chasis.

E l efecto de esta suspensión es m uy suave, 

pues los soportes de m etal-caucho absorben las

vibraciones del motor y  facilitan  la más per

fecta unión del mismo con el resto de los m eca

nismos, toda vez que la  reacción que en él se 

produce en sentido opuesto a su rotación en el 

momento de em bragar, es, como hemos dicho an

tes, absorbido por el efecto am ortiguador del 

caucho y  lim itada por la ballesta y  soporte su

plem entario a que hemos hecho referencia.

T ien e el m otor propiam ente dicho otras v a 

rias m odificaciones que lo m ejoran considerable

mente respecto a rendim iento y  fuerza.

En sum a, se trata  de una innovación por la 

que felicitam os a la Sociedad m encionada, pues 

m arca un verdadero ja lón  en la etapa de los 

progresos autom ovilísticos en los últim os años.

I S astrería  Z a rd a in  f
5  Altas novedades en pañería fina. Gusto exquisito . & 

Precios ventajosos. £2
p  H o r t a l c z a ,  136 T e l é f o n o  35953 jjj

^  Descuento del 8 por 100 a los soc ios  del Aero Popular j

L A  C A R R E R A  D E  L A S X I I  H O R A S

Por la Jefatura de O bras públicas de G uada

lajara se trab aja  activam ente en el afirm ado de 

la carretera en que este año ha de correrse esta 

im portante prueba.

H a  dado y a  tam bién com ienzo la construcción 

de dos grandes tribunas que, con una capacidad 

total para 6.000 personas, serán instaladas. C ada 

tribuna tendrá 60 metros de longitud y  debajo 

de ellas se dispondrá el aprovisionam iento de los 

corredores.

Los servicios de bar y  restaurant estarán si

tuados frente a las tribunas.

N o obstante estar, como y a  decim os, en repa

ración el circuito, el dom ingo 15 del actual y a  se 

hicieron varios recorridos de prueba con veloci

dad m edia de 80 kilóm etros hora.
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M em oria sobren el vuelo remolcado por 
au tom óvil

Por Wolf Hírth, Director de la Escuela de Vuelo a Vela Grunau (Rsgb) 
(Congreso de Londres, 1 y 2 Octubre 1931)

Boletín del Comité Internacional de Estudies del V. S. M.
H IS T O R IA

L a historia del vuelo a rem olque es casi tan 

antigua como la de la  aviación. Los prim eros 

ensayos de vuelo rem olcado por medio de ca

ballos y  de canoas autom óviles tuvieron lugar 

antes de 1910, en F rancia, Inglaterra y  A m é

rica.

Presencié por prim era vez un vuelo a rem ol

que en 1922, en W asserkuppe, cuando F o k k e r  

efectuaba los ensayos de su planeador biplano 

enganchado a la zaga de su autom óvil Cadillac. 

E n  el transcurso de los siguientes años se inten

taron algunos ensayos de rem olque de plan ea

dores por medio de m otocicletas y  autom óviles, 

sin  apreciables resultados.

A  los E stados U nidos, país del autom óvil, se 

debe la organización del vuelo rem olcado por 

autom óvil, que ha llegado a ser en aquel país 

una especialidad en los vuelos sin m otor.

M u y  especialm ente, M r. W . Ha'wley Bow lus, 

de San D iego, en C aliforn ia, ha sido quien ha 

desenvuelto el m étodo del vuelo a rem olque y  

lo ha aplicado para el entrenam iento de los 

principiantes. E n esta escuela, L indbergh y  su 

esposa realizaron las pruebas para obtener el 

título de vuelo a vela, después de algunos en

sayos de vuelos a rem olque.

E n 1929, una expedición de pilotos alem anes 

fué a Am érica con el fin de desarrollar en aquel 

país el vuelo a vela. Com o consecuencia im pre

vista  de esta expedición, se desarrolló tam bién 

la afición por el m étodo de vuelo rem olcado, 

provocando desgraciadam ente num erosos acci

dentes.

Los E stados Unidos contaban entonces con

más de 10.000 pilotos de aparatos con m otor,

de los cuales la m ayor parte ejecutaron, a m a

nera de “ sp ort” y  como pasatiem po, vuelos a 

rem olque. M u y  frecuentem ente utilizaban  p la

neadores que no habían  sido construidos para 

ser em pleados en estos vuelos, en particular, d i

ferentes tipos de “ 'Zögling” fabricados en A m é

rica. N o es, pues, de adm irar que en estas con

diciones los vuelos realizados dieran numerosos 

accidentes, tanto más que los pilotos trataban 

de ejecutar verdaderos cam peonatos de fuerza 

con planeadores construidos para la instrucción 

de principiantes.

Los siete accidentes m ortales ocurridos en 

1929, como tam bién un número bastante gran 

de de accidentes menos graves, corresponden 

‘̂ ciertamente, y  casi de una m anera exclusiva, a 

pilotos de aviones sin motor.

L a  repercusión de estos accidentes estuvo a 

punto de hacer fracasar el vuelo a vela  en A m é

rica.

E l profesor F ra n k lin  de Y p sila n ti (D étroit) 

y  el constructor alem án F ran z Gross crearon un 

nuevo tipo de planeador m ás apropiado a las 

condiciones de em pleo de estos aparatos por los 

am ericanos. E ste es un aparato bastante corto, 

de fuselaje en tubos de acero, provisto de una 

pequeña rueda de aterrizaje y  de un patín  cen

tral. Este aparato está calculado para realizar 

con él vuelos a rem olque de un autom óvil y  

vuelos de exhibición ejecutados sin brusquedad.

E l planeador “ U tility  G lid er”  posee una p e

queña velocidad en la  ca íd a  vertical, lo cual le 

da cualidades análogas, aunque un poco in fe

riores, a las de los planeadores de pruebas; es 

m uy conveniente tam bién para el aprendizaje, 

y  en este caso está provisto de un tren de a te 

rrizaje de dos ruedas.
' i*

A ctualm ente las tres razones que a continua

ción se detallan justifican el em pleo del auto

m óvil para  los vuelos a rem olque.

i.°  E ste m étodo perm ite el aprendizaje de 

los principiantes y  la reeducación de los pilotos 

de avión con m otor.
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ELECTRICIDAD EN GENERAL
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\ --------
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López Lafuente y Calvo, C. L.

1
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2.0 Perm ite vuelos de gran altura, y a  sea a 

títu lo  de ejercicios como tam bién para  vuelos 

de exhibición.

3.0 Perm ite a veces la ejecución de un ejer

cicio de vuelo a  vela  continuado en un rem ol

que por autom óvil.

1.— A P R E N D I Z A J E  P O R  M E D IO  D E L  S IS 

T E M A  D E  R E M O L Q U E  P O R  A U T O M O V IL

I .  V e n t a j a s  p a r t i c u l a r e s  d e  e s t e  m é t o d o .

Reducción del número de ayudantes.

a) C uatro  personas son suficientes para el 

em pleo de este m étodo: el alum no a bordo del 

planeador, el profesor y  un observador en el 

autom óvil y  un ayudante.

Aprendizaje más rápido.

b)  Posibilidad de ejecutar en el mismo tiem 

po tres veces m ás vuelos que por el m étodo con 

em pleo de “ sandoíws” .

M enos riesgos de rotura.

c) N orm alm ente, este m étodo exige un m a

y o r número de vuelos para entrenar al alum no 

con objeto de que consiga el títu lo  “ B ” . E s ne

cesario tener en cuenta que han de efectuarse 

40 a 50 vuelos por este m étodo cuando por el 

m étodo de aprendizaje sobre la vertiente de 

una colina son suficientes de 20 a 30. Por el 

contrario, las roturas de m aterial son mucho 

m enores y  la  seguridad de vuelo del alum no es 

m ayor, lo que le da una form ación m ás rápida 

para el entrenam iento y  consecución del títu 

lo “ C ” .

Entrenamiento en terrenos llanos.

d) Este método perm ite entrenarse sobre 

terreno llano. En los países del N orte, pueden 

utilizarse las grandes extensiones de agua helada.

I I .  I n c o n v e n i e n t e s  d e  e s t e  m é t o d o .

¿Es, quizá, más costoso?

a) E n Alem ania, los gastos que este método 

ocasiona son aproxim adam ente un tercio más 

elevados. En otros países, este tipo puede ser 

diferente.

Sin em bargo, nos atenem os al entrenam iento- 

regular por medio de este m étodo, y  si el auto

m óvil no se usa sino con este fin, será necesario 

descontar los gastos de m atrícula  y  seguro 

(puesto que el autom óvil no circu la  por las ca 

rreteras), lo cual reduce el coste de este m éto

do a la  m ism a im portancia que cuando se em

plean los “ sandoKvs” . P ara  este últim o sistem a 

de “ sandow s”  es necesario tener en cuenta igual

m ente los gastos de desplazam iento de un ca 

ballo  o de un torno para  reintegrar el p lan ea

dor al punto de partida.

Campos.

b ) P ara el entrenam iento racional en los 

vuelos a rem olque es necesario disponer de te

rrenos de por lo menos 800 a 1.000 m etros de 

longitud. E l terreno no deberá ser dem asiado 

blando ni tam poco m uy accidentado.

c)  Los pequeños autom óviles no son conve

nientes para  el rem olque de planeadores. E s in

dispensable disponer de un autom óvil de b astan 

te fuerza, que pueda rápidam ente alcan zar una 

velocidad bastante grande.

I I I .  M é t o d o  d e  e n t r e n a m i e n t o .

H e aquí diez recom endaciones que es nece

sario no perder de vista:

i .a A l principio, es recom endable em plear 

una cuerda de cáñam o de 10 mm. de diám etro 

y  80 m etros de longitud. E sta  cuerda no debe 

ser dem asiado resistente, al objeto de que pue

da rom perse en el caso de que se enganche en 

algún obstáculo o cuando el desam arre falle. Si 

se u tiliza  cable de acero bastante delgado es 

necesario atar trozos de tela a lo largo del ca 

ble para hacerle visible. Los trozos de te la  se 

repartirán regularm ente en cada 30 ó 50 metros 

a todo lo largo del cable de form a que lo hagan 

visible en todo m om ento; de otra m anera, po

dría suceder que una brizna de hierba engan

chada al cable h iciera suponer, al desprenderse, 

que el cable se había  soltado. E l peso del anillo 

atado al extrem o de la  cuerda (o cable) no debe 

ser m uy pesado, a fin de que su caíd a no form e 

un nudo en la  cuerda, lo que con stitu iría  un pe

ligro cierto para el planeador si picase un poco 

fuerte después de haber sido desam arrado.

(Continuará.)
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C L U B S  Y  A G R U P A C I O N E S
AERO POPULAR

E l pasado dom ingo, día 15, Aero Popular con

tinuó su labor de propaganda en sus dos sec

ciones de vuelo con y  sin m otor, siendo lo más 

destacado del día la inauguración de las excur

siones aéreas a A ranjuez en los aparatos de mo

tor y  el com ienzo de las prácticas en el nuevo 

aparato de Aero Popular, por los alum nos del 

Grupo de Planeadores. Los pilotos del grupo de

mostraron su pericia dom inando el aparato con 

un viento de 70 kilóm etros por hora, haciendo 

vuelos de precisión más absoluta.

E l profesor Sr. A lbarrán  realizó tres vuelos 

de 25 (prueba del a p a ra to ), 21 y  27 segundos 

de duración, ejecutando virajes a am bos lados, 

con gran pericia, dem ostrando lo m ucho que se 

puede sacar de este aparato de construcción es

pañola.

D e los vuelos de los alum nos los que más se 

destacaron fueron los siguientes:

Señor Jorfida, 22 segundos (jefe de gru po). 

Sr. Soto, 21 segundos. Sr. Bengoechea, 21. Señor 

Bañares, 19. Sr. G il, 19. Sr. G arcía, 18. Sr. E s

teban, 18. Sr. B ejarano, 21. Sr. N úñez, 19. Se

ñor M ontarroso, 17. Sr. Jarillo 17. Sr. N a v a 

rro, ió . Sr. Benavides, 16. Sr. N avas, 15.

Todos con la calificación m áxim a (5 +  5 ).

A ltu ra  del cerro de lanzam iento: 10 m.

D irección y  velocidad del viento: O. 70 k iló 

m etros por hora.

*  *  *

A G R U P A C IO N  DE VUELO SIN M O TO R

Escuela Central de» Ingenieros Industriales
Suscripción abierta entre todas las Sociedades 

de vuelo sin m otor y  dem ás elem entos relaciona

dos con la labor del in fatigable propagandista 

Sr. A lbarrán, con m otivo de su próxim o enlace 

m atrim onial.

L ista  de los socios de la  Agrupación de Vuelo 

sin M otor de la E scuela C entral de Ingenieros 

Industriales:

Pesetas

Sr. M alu q u er..................................................... 10

Sr. G im eno......................................................... 10

Sr. D ía z  R e ig ...................................................  5

Sr. M o lin a .......................................................... 5

Sr. López R e y ..................................................  5

Sr. K e lle r ............................................................ 5

Sr. D u rán  G on zález....................................... 5

Sr. S evilla ........................................................... ' 5

Sr. D ía z  V e g a ................................................... 5

Sr. P u ig ............................................................... 5

Sr. Panto j a ........................................................  5

Sr. P re fa ci.......................................................... 5

Sr. Suárez In clán ............................................  5

Sr. M arín  L u is .................................................  5

Sr. C olo m er... ............................ •..................  5

Sr. V ázquez D ía z ............................................ 5

Sr. C arneros......................................................  5

Sr. Sotom ayor..................................................  5

Sr. B a lseyro ......................................................  5

Sr. C a g ig a l.........................................................  5

Sr. Sánchez R om án .......................................  5

Sr. D urán A lb arrán .......................................  5

Sr. V a lls .................................. ...........................  5

Sr. B ern ard .......................................................  5

Sr. L om bard ...................................................... 1

Sr. P o llo .............................................................. 5

Sr. G allo .............................................................  5

Sr. M artín  L u n a.............................................  2,50

Sr. C a rre ira .......................................................  .4

Sr. Sánchez R ico ............................................. 5

Sr. Isa c .................................................. .............  1

Total hasta la fech a .................  153,50

M o t o a v i ó n .........................................................................................  2 5

178,50

No se devuelven los originales, 
ni se mantiene correspondencia 

acerca de ellos.



B A L I Z A M I E N T O  D E  A E R O D R O M O S  

Y  R U T A S  A E R E A S

Faros de  situación de l cam po.
Luces de  a te rriza je .

Luces de  lím ite  de l cam po.
Ind icadores de la dirección y ve loc idad  del viento.
Luces de  obstáculos.
Proyectores pa ra  m edir la a ltu ra  de las nubes 

Alimentados por fiúido e lé c tr ic o  o gas a ce tile no .

ACETILENO Y MATERIALES A G A , S. A.

A p a rta d o  857. M A D R I D  M onta íbán , 13.

MESTREíéBLATGE
Aviación Automóviles Motocicletas Pinturas nitrocelulosas Esmaltes en frío

M A D R I D :  C i d ,  2 y  R e c o l e t o s ,  15
Teléfonos:

Sucursal en Barcelona: BALMES, 5 7 . -T eléfono 11981
ar T Æ

\ M A D R I D

B I L B A O .  B A R C E L O N A .  P A R I S .
Automovilismo : Aviación : Mecánica general

 ̂ Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136

Cruz, núm. 43.—M adrid.-Teléf. 14515
Proveedor de la Aeronáutica Militar

Material fotográfico  en g e n e r a l . - A p a r a t o s  a u t o 

máticos y sem iau tom áticos  de placa y película 

para A v iac ió n .  —  A m e tra l la d o ra s  fotográficas,  

telémetros, etc., de la O.  P. L.
'Wtxxxxxxxxsxxxxxxxxssisssxxxxxsaasxxssxisxxxxxxxxxxjtxxxxxxx
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