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EL BUQUE DE PROYECCION
ESTRATEGICA: UN NUEVO
RETO PARA LA ARMADA

Angel MARTINEZ MARTINEZ

UANDO en noviembre de 2002 fui designado por el
AJEMA como jefe de la Oficina de Proycecto del nuevo
buque de proyeccidén estratégica LL. conficso que lo poco
que habia oido de €l se resumia a que iba a ser un proyecto
muy ambicioso, que serfa el buque mds grande construido
hasta ¢l momento para la Armada, que 1ba a montar un tipo
de propulsién eléctrica no empleado todavia en buques de guerra, que tendria
una capacidad aérea similar a la del portaaviones Principe de Asturias y una
capacidad anfibia igual a la de los LPDs de la clase Galicia.

Las caracteristicas anteriores harfan ya de por s atractivo el proyecto para
cualquier ingeniero, y para mi no lo fueron menos, por lo que a partir de enero

Introduccion
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de 2003 dejé la Subdireccién de Mantenimiento (DIC-JAL) y me dediqué en
exclusiva al estudio y desarrollo de las especificaciones técnicas del buque, ya
que ¢l tiempo apremiaba.

Entre las directrices recibidas estaba la de acelerar los estudios lo més
posible, pues estaba prevista la financiacién por parte del Ministerio de Cien-
cia y Tecnologia, y el calendario inclufa ya una anualidad en el 2003, por lo
que [a orden de ejecucién deberfa firmarse no més tarde de septiembre-octu-
bre de 2003 para dar tiempo a certificar por Izar este primer hito.

Consciente del escaso tiempo disponible, se puso en marcha un plan de
desarrollo acelerado a través de una extensa colaboracién entre el EMA (Divi-
sion de Planes) y la JAL-DIC (Oficina del Proyecto), de forma que a la vez
que se desarrollaban por aquél los documentos de Necesidad Operativa, Obje-
tivos de Estado Mayor y finalmente Requisitos de Estado Mayor, por parte de
la Oficina del Proyecto, y con la colaboracion de Tzar-Innovacion (Madrid), se
definia el buque, se estudiaban sus servicios, se definian los equipos y
s¢ redactaban las especificaciones técnicas y planos para cumplimentar los
requisitos operativos fijados.

Transcurridos apenas ocho meses desde el inicio, puede decirse que en el
momento actual el proyecto preliminar estd terminado, que las especificacio-
nes y planos de contrato han sido entregados y que la documentacién contrac-
tual necesaria para solicitar la orden de proceder, como paso previo a la firma
de la orden de ejecucion, ya se ha puesto en marcha.

Lo anterior no hubiera sido posible en gran parte, y es justo reconocerlo,
sin el apoyo y la aportacién de un gran nimero de profesionales de la Armada
y de los otros ejéreitos, que a través del foro abierto en Intranet, e incluso por
medio de llamadas o correos personales, han querido poner a disposicién del
proyecto sus experiencias, las lecciones aprendidas o simplemente sus ideas
para la obtencin del mejor buque posible. A todos ellos mi agradecimiento y
mi deseo de que cuando al fin puedan ver el buque entregado a la Armada (en
el segundo semestre del afio 2008, si todo discurre con normalidad) puedan
sentirse orgullosos de su participacién en el Programa, pues todas las aporta-
ciones han sido estudiadas y tenidas en cuenta en la medida de su aplicabi-
lidad.

Y sin mds preambulos y con el unico fin de informar de las capacidades
que incorporard el nuevo buque, aqui estd la descripcién de sus caracteristicas
principales:

Mision del bugue

El buque de proyeccién estratégica se ha disefiado para satisfacer las nece-
sidades operativas expuestas y justificadas en el documento Requisitos de
Estado Mayor (NSR) aprobado por ¢l AJEMA en fecha 30 de mayo de 2003.
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El buque se concibe con cardcter polivalente, de forma que esta caracteris-
tica multiprop6sito posibilita el llevar a cabo la mision de proyeccion de fuer-
zas de Infanterfa de Marina y del Ejército de Tierra conforme a sus elementos
y formas propias de accidn, ademds de servir como plataforma eventual para
la aviacidén embarcada.

Este tipo de misiones requiere un buque capaz de adoptar, al menos, cuatro
configuraciones bdsicas diferentes:

— Vector de proyeccion de fuerzas de Infanteria de Marina.
—  Vector de proyeccién de fuerzas del Ejército de Tierra.
— Plataforma eventual para Ja aviacién embarcada.

— Operaciones no bélicas.

Debe entenderse que el buque serd capaz de operar de diferentes maneras,
pero no necesariamente en forma simultdnea, ya que existen perfiles de
misién que, dada la configuracién requerida, son incompatibles con otros.

Configuracion del bugue

El buque serd monocasco, construido en acero, isla a estribor y con los
espacios necesarios para el transporte de personal y material que se describen
en secciones posieriores.

El buque contard con cuatro cubiertas principales:

— Cubierta de dique y garaje para vehiculos y material pesado.
— Cubierta de habilitacion.

— Cubierta de hangar y garaje para vehiculos y material ligero.
-— Cubierta de vuelo corrida con Sky-jump.

El buque dispondrd de un dique a popa, situdndose a proa del mismo ¢l
earaje de material pesado (1.400 m*) para transporte de carros M-60 y
Leopard, con sus correspondientes bateas. Encima del digue se situard la
cubierta de habitabilidad, que contendrd alojamientos, hospital, cocinas,
comedores y cdmaras. Encima de la cubierta de habitabilidad se situara a popa
el hangar de aeronaves (1.000 m?), que se prolonga hacia proa con el garaje
para vehiculos y material ligero (2.000 m”).

Dispondri de una puerta rampa en el espejo de popa para acceso al dique,
desde éste, y a través de una rampa fija interior, se accederd a la cubierta de
garaje para material pesado y por una segunda rampa interior a la cubierta
superior de garaje de material ligero.

El bugue dispondrd de dos puertas laterales de acceso desde el muelle a la
cubierta de garaje inferior, capaces para embarcar vehiculos pesados y conte-
nedores.
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Vista exterior.

Se dispondrin dos ascensores principales de aeronaves dimensionados con
margen suficiente para poder operar con aviones del tamafio previsto del Joint
Strike Fighter (JSF) en su modalidad VSTOL. Uno de ellos se situard a popa
de la cubierta de vuelo y el otro a proa de la isla, en el costado de estribor, con
configuracion similar a la del Principe de Asturias. Ambos ascensores de
aeronaves comunican ¢l hangar con la cubierta de vuelo para el movimiento
de aeronaves.

Un ascensor adicional permitird la transferencia de contenedores y vehicu-
los entre garajes y, ademds. el buque dispondrd de ascensores de municidn,
viveres y personal.

E} calado serd ¢l minimo compatible con la plataforma para permitir el
atrague en puertos secundarios y maniobrar en aguas someras.

Caracteristicas principales

El buque de proyeccion estratégica tendrd las siguientes dimensiones y
caracteristicas principales: eslora total 230.80 m. eslora entre perpendiculares
205,70 m, manga mdxima 32 m, manga en la flotacién 29,50 m, puntal a la
cubjerta de vuelo 27,50 m. calado c¢n plena carga con MFC 7 m, desplaza-
miento en plena carga con MFC 27.079 toneladas.

Planta propulsora/generadora

El buque dispondré de una planta propulsora/generadora de tipo eléctrica a
media tensidén de 6.600 V. 60 Hz. basicamente compuesta por:
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— Una turbina de gas-generador de 19.750 BKW.

— Dos grupos diesel-generadores de alrededor de 7.680 BkW c/u.
— Dos cuadros principales.

— Dos unidades PODs de aproximadamente [1 MW c/u.

— Dos hélices propulsoras de 4,5 m de didmetro aproximadamente.
— Dos propulsores transversales de proa.

El sistema de propulsién es uno de los mds innovadores en tecnologia
naval, ya que se concibe como un bugue totalmente eléctrico que estard impul-
sado por dos sistemas PODs (Podded Drive), con motores eléctricos encerra-
dos dentro de una cdpsula metdlica estanca bajo el agua unida rigidamente
mediante un soporte a la popa, que podrd girar 360° para permitir el gobierno
del buque y por el interior de la cual recibird alimentacién eléctrica desde dos
plantas independientes de generacién de energia, todo lo cual permitird elimi-
nar unas lineas de ejes de gran longitud, proporcionard gran flexibilidad para la
instalacién de los equipos y dotard al buque de una gran maniobrabilidad.

Velocidad

El buque alcanzard una velocidad maxima préxima a los 22 nudos en
condicién de plena carga, incluyendo margen de futuro crecimiento, cuando
esté operando como portaaviones eventual en condicién de pruebas.

El buque alcanzard una velocidad mdxima sostenida de 19,5 nudos en
condicién de plena carga, incluyendo margen de futuro crecimiento, cuando
se encuentre operando como vector de proyeccién de fuerzas anfibias, casco
en condiciones de limpieza equivalente a seis meses después de salir de vara-
da, estado de mar 4 y durante un periodo de 10 a 15 dias con el sistema de
propulsién al 80 porl00 de su maxima potencia continua, sin que ¢l sistema
de propulsién sufra sobreesfuerzos o fatigas que repercutan en su ciclo de vida
y mantenimiento.

El buque alcanzard una velocidad econémica de 15 nudos, de forma que se
minimice el consumo de combustible para efectuar los trdnsitos a distancias
de intervencidn y de mdxima autonomia.

Autonomia

La autonomia del buque debe permitirle el despliegue a la zona de opera-
ciones en los teatros considerados sin apoyo externo, y serd en torno a las
9.000 millas nauticas, a la velocidad econdmica (15 nudos).

El bugue dispondrd de gambuzas y plantas frigorificas suficientes para una
autonomia logistica de cincuenta dias.
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Maniobrabilidad

El buque dispondra de maniobrabilidad y capacidad de gobierno de acuer-
do con las tendencias de construccidén en este tipo de buques de propulsién
eléctrica con propuisores PODs azimutales en todo el rango de velocidades v,
especialmente, en operaciones a baja velocidad (operaciones anfibias, trdnsi-
tos, etc.).

Serd estable en rumbo y controlable a todas las velocidades avante. Por
otra paite, el buque serd estable, dando atrds a cualquier velocidad, con estado
de mar SSN4.

El didmetro tictico del buque no excederd cuatro veces la eslora entre
perpendiculares del buque en condicién de méximo desplazamiento, a una
velocidad de 20 nudos.

Capacidad de carga en tanques

El buque dispondrd de la siguiente capacidad total aproximada de carga en
tanques:

— Diesel-fuel: 2.125t.
— JP-5: 8001

— Aceite lubricante: 50 t.
— Agua potable: 475 t.
~— Aguatécnica: 10t

— Agua de lastre: 9.000 1.

Capacidad de carga en bodegas

Se dispondrd la siguiente capacidad aproximada de carga en las bodegas:

Vista interior.
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— Gambuzas y pafioles de viveres: 220 t.
— Raciones de combate: 120 t.

— Almacenes generales: 75 t.

— Suministros y repuestos: 90 t.

La capacidad de transporte de material debe ser tal que asegure ¢l sosteni-
miento de las operaciones en tierra de la fuerza a proyectar por un periodo de
treinta dias.

Capacidad aéreq

Se ha dispuesto en el buque una cubierta de vuelo corrida de popa a proa,
con una eslora total aproximada de 201,9 m y una manga de 32 m, capaz de
operar los aviones y helicopteros siguientes:

— AV-8 Bravo Plus.

— JSF

— V-22 Osprey (un punto de toma a popa de la isla).
— NH-90.

— SH-3D.

— CH-47 Chinook.

— AB-2]2.

Se ha utilizado como helicéptero de disefio el NH-90, para el que se ha
configurado una cubierta de vuelo de forma que seis helicépteros de este tipo
puedan realizar operaciones simultdneas de aterrizaje y despegue.

La cubierta de vuelo dispone de espacio suficiente para que puedan efec-
tuar operaciones de aterrizaje y despegue simultdneos cuatro helicépteros del
tipo CH-47 Chinook.

Se ha dispuesto en la cubierta de vuelo una pista de rodadura y un Sky-
Jump con una pendiente en la salida de 12°, similar a la dispuesta en el porta-
aviones Principe de Asturias, que permiten las operaciones de despegue y
aterrizaje de aviones VSTOL del tipo AV-8B y JSF.

El buque estard proyectado para ser capaz de soportar operaciones de
vuelo diurnas, nocturnas y con vuelo instrumental.

Capacidad anfibia
El buque dispondra de un dique de 69,3 m de eslora total y de 16,8 m

de manga, con capacidad para cuatro embarcaciones de desembarco tipo
LCM-1Ey cuatro lanchas semirrigidas Supercat, simultdneamente.
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Se podrd disponer de embarcaciones Supercar adicionales en ¢l dique
(sobre las cmbarcaciones LCM -1 E) v/o en el garaje de carga pesada en detyi-
mento de la capacidad de carga de vehiculos.

El disefio del dique debe permitiv ¢l empleo de embarcaciones utilizadas
por otros paises de la OTAN. incluvendo embarcaciones de desembarco tipo
LCM. vehiculos anfibios y vehiculos sobre colehén de aire (LCAC).

Sistema de combate v de mando v control

134

El sistema de combatc v de mande y control del buque de proyeccion
estratégica incorpora los siguicntes componenies principales:

Sistemna de apoyo al mando del bugue CMS (red tactica de combate).
Sistema dec apoyo al mando navai embarcado (red de mando y
control).

Infracstructura de apoyo al mando de la fuerza embarcada (red de
mando y control).

Radar de vigilancia 3.

Radar de cxploracion de supcerficic (dnicamente si ¢l radar 3D no
puede realizar funciones similares).

Radar de navegacion.

Radar de aproximacion de acronaves.

IFF asociado al radar 3D.

ESM/ECM radar para defensa antimisil.

ESM/ECM de comunicaciones para intereeplacidn y monitorizacion
de emisiones.

Ststema opirdnico para identificacion. control de embarcaciones v
autodefensa.

Sistema de deteccidn de minas del tipo vehiculo no tripulado euiado
por cable desde a bordo (reserva de peso y espacio).

Lanzador de sefiuclos antirradar (Chaff) v anti-IR (Flares).

Sistema de defensa antitorpedo (reserva de peso v espacio),

Sistema integradoe de navegacion. incluyendo puente integrado. senso-
res de navegacion. AlS y BCDIS,

Sistema integrado de comunicaciones {internas y oxternas). incluyen-
do MHS, enlaces tacticos (Link 11, 22 v 16) y comunicagiones via sa-
télite militar y civil.

Cuatro canones de 20 mm.

Ametralladoras de 12,7 mm.

Un sistema de defensa de punto antimisil (adn sin decidir) PDS (reser-
va de peso y espacio).
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Debido a nceesidades presupucestartas. estas capacidades se alcanzardn por
fases, de forma que en el momento de entrega a la Armada el buque no
dispondri de alguna de ellas.

Acomadacicn

El buque dispondrd de capacidad de acomodacion para la dotacidn, Estado
Mayor, grupo naval de playa, unidad aérea embarcada y fuerzas embarcadas,
tal como se muestra en las tablas siguientes.

Sc scguirdn las recomendaciones del ANEP 24 en la definicién de los
distintos camarotes y sollados, segln categorias.

Se procurard que los alojamientos de marineria v tropa de la dotacion,
Estado Mayor, unidad aérea embarcada y grupo naval de playa sean distribui-
dos en médulos de un médximo de ocho personas en la cubierta de habilitacidn.

Sc considerard la disposicion de médulos de nueve personas para la dota-
cion, Estado Mayor, grupe naval de playa y unidad aérea embarcada en literas
triples en aquellas zonas donde se disponga de entrepuente suficiente.

Los alojamicntos de los cabos primeros estardn separados del resto del
personal de marinerfa.

Los alojamientos de las fuerzas embarcadas se distribuirdn en un maximo
de 18 personas por alojamiento y sc¢ procurard disponer de una sala de estar
por cada dos alojamientos.

Sc reservard al menos un 20 por 100 de espacio por categorias para aloja-
micntos y scrvicios sanitarios especificos para personal femenino. Dicha
reserva scrd discitada con la suficiente flexibilidad para ser empleada por
personal masculing en todo o en parte si fuera necesario.

DESCRIPCION TOTAL
Doacién 243
Estado Mayor 103
Unidad aérea embarcada 172
Grupo naval de playa 23
Fuerzas desembarcadas 902

Dado el cardcter multipropésite del buque, permitird, mediante la adaptacién
de espacios no dedicados al alojamicnto (garajes, hangar), el transporte durante
cortos periodos de tiempo y en situaciones excepcionales de un ndmere superior
de personas. ya scan tropas o personal civil en caso de operaciones humanitarias.
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Esta capacidad adicional de evacuacion y transporte del buque (1.000
personas) se realizard en los espacios dedicados a la habilitacién de las fuerzas
embarcadas (902 personas) y el resto en detrimento de la capacidad de carga
de vehiculos en la cubierta de carga ligera.

En otra condicién de operacién, el buque serd capaz de transportar material
para el despliegue de un poblado CIMIC y sus mddulos de alojamiento,
ademas de prestar asistencia sanitaria completa.

La capacidad sanitaria del buque vendra dada por un amplio complejo
hospitalario, que contard con: zona especifica hospitalaria, zona de clasifica-
cién y primeros auxilios a heridos, rayos X, sala de ecograffas, quiréfano,
postoperatorio, sala de tratamiento de quemados, local de esterilizacién,
zona dedicada a enfermeria, salas de consulta y tratamiento, enfermeria y
habitaciones de aislamiento, zona odontolégica, farmacia y pafoles mé-
dicos.

Reglas y reglamentos

En el disefio del buque se aplicardn en general estdndares comerciales
siguiendo la reglamentacién del Lloyd’s, excepto en parte ¢ en la totalidad de
los siguientes sistemas:

— Comunicaciones,

— Seguridad interior y contraincendios.
— Pafioles de municién.

— Aprovisionamiento en la mar.

— Amarre y fondeo.

— Sistemas de autodefensa.

— Defensa NBQ.

— Mando y control.

— Generacién eléctrica.

— Integracion de helicopteros y aviones.
— Estabilidad.

Proteccion NBQ

El buque dispondrd de proteccién contra agentes de contaminacién nu-
clear, biolégica v quimica en los espacios de la ciudadela del buque. Las
zonas de proteccion colectiva del buque contra agentes contaminantes NBQ)
dispondran de la capacidad para generar una sobrepresion en la ciudadela del
buque, que incluird los espacios de habitabilidad, mando y control, propulsién
y mdquinas.
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El buque dispondré de seis zonas separadas con proteccién NBQ, con su
propio servicio de aire filtrado contra agentes contaminantes.

Dispondrd de un sistema automdtico de alarmas y deteccién de radiacion y
agentes quimicos, asf como un sistema de lavado de cubiertas exteriores y del
dique.

Se utilizard el estdndar ANEP 57, Basic Materiel Requirements for the
NBC Defence of Naval Vessels, como publicacién de referencia para el disefio
y especificacidn de los sistemas y elementos de la defensa NBQ del buque.

Zonas principales de fuego

Con objeto de limitar los dafios debidos al fuego, el buque se ha dividido
en seis zonas principales de fuego mediante cinco mamparos principales
contraincendios situados de acuerdo con la disposicién general del buque.

Los mamparos, limite de las diferentes zonas de fuego, serdn al menos
estancos al humo y cumplirdn con las disposiciones aplicables de SOLAS.

Estabilidad

Los mamparos transversales principales estancos, el casco y la cubierta de
compartimentado constituyen la envoltura estanca y la subdivisidn interna del

Versidn artistica realizada por lzar.
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bugue que le permitirdn mantener la integridad estanca y sobrevivir a las
averias.

Las camaras de mdquinas principales estardn separadas por dos comparti-
mentos estancos y una zona de fuego por motivos de supervivencia.

El buque dispondrd de una subdivision estanca suficiente para cumplir con
los criterios de estabilidad intacta y en averfas dc la Marina nortcamericana
(DDS 079-1, Stability and Buoyancy of US Naval Surface Ships. 1% August
1975), y ademds cumplird con los criterios de estabilidad IMO aplicables.

El cumplimiento del criterio de viento de través combinado con balance en
condicién de buque intacto (DDS 079-1) sc realizard para vicntos de cien
(100) nudos.

El cumplimiento del criterio de virada a alta velocidad, en condicién de
buque intacto (DDS 079-1). se realizard para la velocidad maxima del buque
en condicion de plena carga con margen de futuro (20 nudos) y para un
didmetro tctico minimo de cuatro (4) veces la eslora entre perpendicufares
del buque.

Comportamiento en la mar

El buque deberd soportar sin dafios apreciables un estado de la mar 9.

El buque podra efectuar operaciones de vuelo con estado de la mar 5 y
dispondré para ello de un sistema de aletas estabilizadoras retractiles.

El buque permitird la maniobra con embarcaciones LCM-1E y vchiculos
anfibios AAV-7 hasta un estado de la mar 4.
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