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Su vida

L dia 5 de agosto de este aiio fallecio en esta
corte, a los 72 arios y a meses de su edad, el
Excmo. Sr. D. Josef Romero y Landa, caballero
del orden de Santiago, maestrante de Sevilla, y
teniente general de la real armada. Sirvio a S. M.
por espacio de 55 aiios desde el de 1752, empe-
zando de cadete del regimiento de dragones de
Edimburgo, de donde paso a la real armada en
clase de guardia-marina: su talento militar, su
aplicacion al estudio de las matemdticas, su
conducta siempre igual € irreprehensible, junta-
mente con el exacto cumplimiento en las comi-
siones que se le confiaron en tiempo de paz y de
guerra le hicieron acreedor a los ascensos
correspondientes a su carrera hasta el de inge-
niero general. Aplicado por orden de S. M. a la teorica y prdctica de la arqui-
tectura naval, hizo progresos que bien pronto merecieron la real confianza;
encargdndosele la construccion de los reales baxeles, primero en Guarnizo, y
después en el Ferrol, en donde invento para el real servicio un sistema mixto
de construccion adoptado por sus evidentes ventajas para los tres arsenales
de la peninsula y el astillero de la Havana. Por estos y otros muchos servicios
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hechos a la corona, por su
amor a los Soberanos, por su
zelo, desinterés e incesante
aplicacion al desemperiio de
sus obligaciones, ha merecido
siempre la confianza de los
Reyes y de sus ministros y la
estimacion del publico. (Gace-
ta de Madrid, 1807: 970).

Con esta resefia, la Gaceta
de Madrid de 18 de septiem-
bre de 1807 rinde un homena-
je a la figura de José Joaquin
Romero de Landa, hijo de
Mayor Ferndndez de Landa y
Gaspar Romero, que nacié el
27 de mayo de 1735 en Gala-
roza, segun consta en la parti-
da de bautismo del Archivo
Parroquial de Nuestra Seflora
de la Concepcion de dicha

poblacion.
José Joaquin Romero de Landa. Seria la suya una vida
(Foto: Museo Naval). militar dedicada al servicio a

la Corona. Sin embargo, serd
reconocido hasta nuestros dias por su carrera profesional como ingeniero
naval. Esta faceta comienza a desarrollarse en el Astillero de Guarnizo,
donde fue destinado en noviembre de 1765. En 1767 asume su primera
responsabilidad con la realizacién de dos planos para un navio de 80 cafio-
nes y una fragata de 20.

En 1769, por iniciativa personal, Landa solicita el pase al nuevo Cuerpo
de Ingenieros de Marina, de pronta creacion, alegando los cuatro afios dedi-
cados al estudio de la Construccién Naval en Guarnizo. En sus gestiones
para obtener el cargo de ingeniero constructor, serd apoyado por Francisco
Gautier, promotor del Cuerpo de Ingenieros. De este modo se convierte en
uno de los escasos oficiales del Cuerpo de Oficiales de Guerra que, desde los
inicios, accede al Cuerpo de Ingenieros.

Este articulo estudiard, por un lado, las claves formativas que hicieron de
Romero de Landa un ingeniero ilustrado y, por otro, cémo se integra su labor
en los sistemas de construccion naval desarrollados en el siglo xviI.
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Su formacion académica

Durante el siglo XVl se proyectan ambiciosos planes de construcciéon
naval con el objeto de mantener y proteger las posesiones de ultramar y el
trafico comercial que generaban con la Peninsula. Sin duda, se necesitaba
una armada poderosa, tanto en barcos como en oficiales capaces y prepara-
dos que la dirigiesen. Sin embargo, se carecia de un centro especifico para la
formacion de los oficiales. Estos procedian del Colegio de Pilotos de San
Telmo en Sevilla, de los cadetes de Galeras de Cartagena o de escuelas nava-
les extranjeras. Para cubrir este vacio, el 16 de junio de 1717 se publicaron
las Ordenanzas e instrucciones que se han de observar en el cuerpo de la
Marina de Esparia, redactadas por José Patifio (Mildn, 1666-La Granja de
San Ildefonso, 1736), intendente general de la Marina y presidente del Tribu-
nal de Contratacion de Indias. Patifio firmo6 la creacion de la primera Acade-
mia de Guardias Marinas, fundada en Cddiz en 1717, y en 1724 se ordend la
construccion del Arsenal de La Carraca en la bahfa de Cddiz. Segtin Lafuente
y Sellés (1984, Vol. 2, pp. 153-176), se traté de una de las experiencias cien-
tificas, educativas e institucionales mds atractiva e influyente en la Ilustra-
cién espafiola.

Los requisitos de los candidatos a guardias marinas eran, entre otros, perte-
necer a la nobleza, ser hijosdalgos o hijos de militar con empleo superior a
capitdn. Se pretendia con ello interesar a la nobleza baja, que percibiria el paso
por la academia como medio de ascenso social. Hijo de un capitdn de Caballos
Cuantiosos y comisario de Guerra, y de madre también de probada hidalguia,
José Romero Ferndndez de Landa pudo ingresar en la Academia de Guardias
Marinas de Cddiz en 1754, a los 19 afios, no superando la edad de 20 en
cumplimiento de otro de los requisitos de ingreso. En este centro coincidiria
con muchos jovenes espaifioles y también con algunos extranjeros.

La Academia fusiond el modelo de ensefianza francés, fundamentalmente
tedrico, y el inglés, eminentemente practico. La institucion comprendia dos
estructuras, una docente (Academia) y otra militar (Compaiifa), que usual-
mente mantenian unas relaciones bastante tensas. Se compaginaba profesora-
do militar con profesorado civil, a los que se denominaban maestros y solian
ser reputados marineros. Los profesores de la Academia tenfan gran prestigio
en la vida y cultura gaditana. Prueba de ello es que intervinieron en numero-
sos asuntos de diferente indole. Asi, por ejemplo, el maestro de Matemadticas
Francisco del Orbe jugé un papel decisivo en el fallo del concurso de proyec-
tos de la nueva catedral.

El plan de estudios, de cuatro cursos académicos de duracion, aunaba la
formacion militar y la académica. Comprendia una parte prictica en los
buques, donde el piloto y los oficiales se responsabilizaban de la instruccion
de los estudiantes. Como militares, los cadetes embarcaban en las distintas
unidades, tomando parte en las campafias en las que estas intervenian y
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compartiendo el mismo destino de la tripulacion, que en muchos casos fue la
muerte y en otros el ser apresado.

Concretamente, de los 129 cadetes pertenecientes a la primera promocién
de 1718 que embarcaron en varios navios del Rey para su instruccién prdctica,
pasaron al Cuerpo General de la Armada un total de 56, murieron en combate
nueve, se ahogaron cinco, murieron de forma natural siete, se dieron de baja
26 y se pasaron al Ejército otros 26 (Alia Plana, M., tesis UNED). Es decir,
73 estudiantes (mds de 60 por 100) se quedaron sin llegar a oficial de guerra.
Estos datos reflejan la dureza del servicio. En cuanto a José Romero Fer-
ndndez de Landa inicia su primera campafia de mar en 1756, ascendiendo a
alférez de fragata al afio siguiente. Comienza asi su carrera como oficial del
Cuerpo de Guerra de la Armada, que irfa en ascenso hasta ocupar el cargo de
teniente general de la Real Armada.

La parte tedrica desarrollada en la Academia acercaba las mentes de sus
oficiales a las ideas ilustradas que en ese momento arraigaban en Europa.
Segtin el Articulo 43 de las Instrucciones de Patifio, el profesorado estaria
integrado por «un oficial de Artillerfa, un maestro de Armas, un maestro de
danza (ademds de la danza, se instrufan en el modo de pasear, marchar y
adquirir robustez y agilidad), un maestro de construccion de navios que ense-
fle sus teorfas y practica, un Contramaestre que ensefie las maniobras y un
Maestro fabricador de Instrumentos para el uso y practica de la navegacion».
Es decir, las materias que estudiaban eran Matemdticas, Geometria, Trigono-
metria, Cosmografia, Ndutica, Fortificacion y Artilleria. Los cadetes también
recibian clases de danza, esgrima e idiomas y realizaban practicas de artilleria,
armamento, construccion naval y maniobras. El método de estudios consistia
en la lectura del manual y la explicacion de los aspectos mds dudosos y
complejos. No obstante, durante las tres primeras décadas, la realidad acadé-
mica estuvo bastante alejada de este programa recogido en la Ordenanza e
Instrucciones.

En relacion a los costes, el mantenimiento anual del alumnado en la
Academia de Cddiz rondaba los setecientos reales, a lo que se sumaba el suel-
do del profesorado y los gastos de libros e instrumentos cientificos. Pronto las
Academias serian consideradas demasiado costosas para la Corona y para la
propia Marina. En 1747 la situacidén de la Academia de Cddiz era de gran
deterioro, faltaban maestros, se carecia de manuales e incluso de fusiles para
la instruccién. Rodrigo Pedro Urrutia informa de la situacién al secretario de
Ensenada quien, con la publicacién de las Ordenanzas de 1748, iniciard un
proceso de mejoras que dard un mayor protagonismo a la vida académica y
docente.

En el afio 1752, Jorge Juan y Santacilia —Novelda (Alicante) 1713,
Madrid 1773 —, nombrado comandante de la Real Compaifiia de Guardias
Marinas, inicia la renovacion del profesorado y contrata a un personal alta-
mente cualificado. De igual modo intenta llevar a la prictica las propuestas
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consignadas en las Ordenan-
zas de 1748. Para ello nombra
al astréonomo y matemadtico
francés Luis Godin (28 de
febrero de 1704-11 de septiem-
bre de 1760) director de la
Academia, y a Antonio de
Ulloa, teniente de la Compa-
fifa. Se inicia en la Marina la
época del oficial cientifico.
Landa serd un ejemplo de ello,
impulsado por los conocimien-
tos de sus profesores Rodrigo
de Urrutia, Jorge Juan y Anto-
nio de Ulloa.

En 1754, coincidiendo con
el ingreso de Romero Ferndn-
dez de Landa, se realiza la
ultima inversién importante en
libros e instrumentos. Este
serd un periodo de esplendor
de la Academia de Cadiz, en el
que destacardn los nuevos
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para el uso de Caballeros o ——————— -
Guardias .Marmas, de Jorge Retrato de Jorge Juan (grabado).

Juan, publicado por la Acade- (Real Observatorio de la Armada).

mia de Cddiz en 1557. Se trata

de un libro de texto que resumia todos los conocimientos y metodologia a
seguir para la navegacion, constituyendo una de las obras mds significativas al
respecto en esa época.

La Academia tenia imprenta propia y sus ediciones reflejaban la realidad
cultural y cientifica de nuestra Ilustracién. Entre los trabajos que Landa pudo
consultar se podian encontrar los Elementos de Geometria de Euclides (1689),
de Jacob Kresa, y el Compendio mathematico (1707), de Tomds Vicente
Tosca. También se publicaban manuales de sus profesores, como el Compen-
dio del arte de la Navegacion (Sevilla, 1717) y Trigonometria aplicada a la
Navegacion (Sevilla, 1718), de Pedro Manuel Cedillo y Rujaque; Aritmética,
del profesor Luis Godin; Geometria y Trigonometria rectilinea, de Vicente
Tofino; Artilleria, de Francisco Javier Rovira, etcétera.

2016] 597



TEMAS GENERALES

El plan de estudios que impulsan Jorge Juan y Godin fortalecia la prepara-
cion tedrica de los cadetes en Geometria, Andlisis, Mecdnica y Astronomia.
Solamente los estudiantes provechosos, como Ferndndez de Landa, recibian
enseflanzas de las materias superiores: Matemadticas Sublimes, Mecdnica,
Cartografia, Funcién de Cafiones e Idiomas. Incluso se implantaron certime-
nes publicos para que los cadetes mds aventajados demostraran sus conoci-
mientos, especialmente en Navegacion y Matemadticas. En su segundo afio
Landa gand tres certdmenes: el primero sobre Andlisis, Célculo Diferencial y
Geometria Sublime; el segundo de Mecdnica y el tercero sobre Navegacion
Tedrica y Prictica. Este dato nos devuelve la imagen de un alumno ejemplar.

Para lograr una ensefianza de alto nivel, en 1753 se cred el Real Observa-
torio Astronomico, anexo a la Academia de Caballeros Guardias Marinas. El
objetivo era que los futuros oficiales de la Marina se formasen en una ciencia
tan necesaria para la navegacion como era entonces la Astronomia. De este
modo, se complementaba la accién docente con una institucion cientifica
investigadora que apoyo técnica y cientificamente a las expediciones ilustra-
das del ultimo tercio del siglo xviiI.

Sin duda, esa completa formacidn convirtié a Landa en un oficial ilustrado
y experto en las ciencias de la Navegacion, Mecdnica y Construccidon Naval.
Las bases tedricas y el afdn investigador estaban enraizados. Todo ello, unido
al hecho de ser destinado al Astillero de Guarnizo en 1765, marcaria el desa-
rrollo de una importante trayectoria profesional como disefiador y constructor
naval.

Su obra. Disefiador y constructor naval de la Armada espafiola

Durante los primeros afios del siglo xviir la construccién naval continuaba
en la linea de los trabajos realizados a finales del siglo anterior. Sin embargo,
el nombramiento de José Antonio de Gaztafeta e Iturribalzaga (Motrico 1656-
Madrid 1728) como superintendente general de los Astilleros de Cantabria
dard un giro a esa situacion, marcando una clara diferencia con sus predeceso-
res. En el sistema de construccion naval, Gaztafieta aplicé el punto de vista
cientifico frente al trabajo basado en la tradicion y la costumbre. Sin duda, sus
aportaciones van a producir variaciones en el sistema tradicional, comenzando
por la elaboracion de los primeros planos modernos conocidos en Espafa, que
sirvieron de referencia a los autores posteriores.

El superintendente reflejé sus conocimientos cientificos en varias obras
escritas. En su documento titulado Proporcion entre las medidas arregladas a
la construccion de un bagel de guerra de sesenta codos de quilla, del afio
1712, Gaztaneta (Fernandez Gonzilez, F., 1992: 32) introduce criterios, medi-
das y disefios en funcién del nimero de cafiones que los diferentes navios
pueden portar.
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En 1720 escribe Proporciones de las medidas mds esenciales para la
fdbrica de navios y fragatas de guerra, que puedan montar desde ochenta
cafiones hasta cien, con la aplicacion de la construccion de la barenga maes-
tra, plano y perfil particular de un navio de setenta cafiones, con los largos,
gruesos y ancatos de los materiales, escrito de orden del rey. Serd en esta
segunda obra donde se determinardn los criterios definitivos y la tipologia a
seguir en la construccién de los buques espafioles, que serdn mayores y de
mds longitud que los anteriormente creados. Sus objetivos son la solidez y
durabilidad.

Con Gaztafeta se inicia, por tanto, el primer intento serio de homologar la
construccion naval en Espaifia y superar el antiguo sistema de asentistas parti-
culares, encargados de la construccidn de los navios de la corona sin normas
ni inspeccion facultativa de sus resultados. Los barcos construidos por los
sistemas de Gaztafieta tenian buenas cualidades marineras, pero un excesivo
coste de construccidn, ya que los elementos estructurales debian construirse
de una sola pieza, lo que exigia el empleo de grandes drboles, cada vez mds
escasos. Por otra parte, resultaba imprescindible labrar las piezas sobre el
propio buque, con la consiguiente pérdida de tiempo y recursos.

Buscando una solucién a este problema, en 1752 el ministro de Marina,
Zenon de Somodevilla y Bengoechea, marqués de la Ensenada, envia al capi-
tan de navio Jorge Juan y Santacilia a Inglaterra para espiar la construccion
naval inglesa, con mayor intencién en abaratar costes y reducir el tiempo de
construccion que de encontrar mejoras técnicas, y para reclutar mano de obra
especializada. Ensenada, en carta al embajador espafiol en Paris, decfa: «Ni
constructores ni maestros de jarcia y lona hay en Francia ni en Espaiia, y en
ambos reinos estd muy mal entendida la economia... D. Jorge Juan estd ya
en Londres y muy ttil nos serd su viaje porque en punto de mecdnica so-
mos ignorantisimos, sin conocerlo, que es lo peor...» (Abad Leon, Felipe,
1985: 227).

De regreso a Espafia, Jorge Juan establece las pautas a seguir en la nueva
construccién de navios. De sus reuniones con las juntas de constructores, una
en 1752 y otra en 1754, surge el nuevo sistema denominado a la inglesa, que
se desarrolla mediante reglamentos de maderas con las normas para el aprove-
chamiento de las mismas y para establecer las medidas y formas de las piezas
principales en el corte y la construccion naval.

Se ahorr6 en madera debido a que los elementos estructurales se fabrica-
ban mediante la superposicion de otros mucho menores, permitiendo incluso
emplear restos de recortes de materiales. La fabricacion en serie de piezas
similares, que se ensamblaban en el suelo y se montaban sobre las gradas,
permiti6 la produccion de series de buques iguales, en un tiempo récord, con
lo que se optimizaban los sistemas de construccion.

Caido en desgracia el marqués de la Ensenada, en 1765 se encarga la direc-
cion de construccion de bajeles al francés Francisco Gautier Audibert (1715-
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1782), que introduce el Sistema francés. Basicamente, la novedad consistio en
la construccién de navios de distinto disefio, mds estrechos de manga y de
lineas mds alargadas, con lo cual ganaban en velocidad pero perdian consis-
tencia.

Este ingeniero disefiard nuevos planos como base de sus modelos de
barcos y desarrollard un nuevo reglamento de maderas. Hay que resaltar el
empefio personal de Gautier de crear el Cuerpo de Ingenieros de la Marina,
siguiendo el modelo de su homdlogo francés instaurado en 1765, y la funda-
cion de la Academia de Formacidn. Los ingenieros, cuyo mando técnico se
ubicaba en los arsenales, tenian bajo su responsabilidad la construccidn, care-
nado, recorridas y cuidados de los bajeles de la Real Armada. De igual modo
tenfan la mision de fabricar edificios hidrdulicos y civiles y el reconocimiento
de los montes.

En 1774 Gautier presento la renuncia a su cargo, denegada por el secreta-
rio de Estado Arriaga. Serd en 1782 cuando es aceptada su segunda dimision,
y José Joaquin Romero Ferndndez de Landa, capitdn de fragata e ingeniero
segundo de Marina, pasa a ocupar su cargo como interino, obteniéndolo en
propiedad en 1786.

Romero Landa consolidard
el Cuerpo de Ingenieros, intro-
ducird nuevos criterios de
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PARA LA FABRICA
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BAXELES DEL REY,
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FORMADO

POR D. JOSEPH ROMERO FERNANDEZ DE LANDA,
de la Orden de Santiago , Brigadier de la Real Armada,
€I nqcnicro Director de ella.
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organizacion de los arsenales e
impulsard el dltimo intento
para mantener la potencia de
la Marina espafola, proyec-
tando y dirigiendo la construc-
cién de navios de guerra,
fragatas, buques, urcas y otros.
La derrota de Trafalgar, el 20
de octubre de 1805, supuso la
destrucciéon de la Armada
espafiola, que ya no volveria a
recuperarse de este duro
golpe.

Fernandez de Landa, como
discipulo de Jorge Juan en la
Academia de Guardias Mari-
nas de Cadiz, estudio el siste-
ma a la inglesa. Por otro lado,
siendo destinado a Guarnizo
en el afio de 1765 bajo la
direccion de Francisco Gautier,
participd en la implantacion de
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la fdbrica a la francesa en Espafia. ;Qué camino seguiria el nuevo ingeniero
general de Marina? Como Jorge Juan o Gautier, se decide por instaurar un
sistema propio de construccién. Su preocupacion fue fabricar los barcos mds
veloces, lo que explica que los navios de este sistema estén caracterizados por
una gran superficie de velas. Contarfa con nuevas maquinas para los astilleros,
como sierras, bombas de fuego, y se prosigue el «espionaje industrial» (De
Benito, M. A., 2000: 111).

En 1784 publica El Reglamento de las Maderas Necesarias para la Fdbri-
ca de los Baxeles del Rey, donde realiza un detallado despiece de diversas
embarcaciones con una escala de pies de Burgos. Mediante el dibujo a mano
alzada, el autor ofrece todos los detalles de las dimensiones de las piezas de
madera que conforman varios tipos de navios, fragatas y embarcaciones
menores. Al no estar dirigido a los carpinteros constructores, en las piezas no
se establecen uniones, escarpes ni ninguna especificidad relacionada con la
carpinteria de construccion.

En su Reglamento, José Joaquin concibe un modelo o tipo tinico de embar-
cacién de guerra, y su despiece, dependiendo de una escala prefijada, nos
entrega por igual los componentes de la estructura interna de un navio de 100
0 mds cafiones, de 74 cafiones o de 64, de fragatas de 34 cafiones y de otras
embarcaciones menores. Es, por ello, una obra colosal y tnica en su época
(Ruiz J., 2010).

Su primer buque, el San Illdefonso, un navio de 74 cafiones, se botd en
1785 y fue sometido a un programa exhaustivo de pruebas de mar para cono-
cer sus propiedades de navegacidén y comprobar sus ventajas con respecto a
los mejores navios de la Armada. Tras realizar las pruebas comparativas de
navegacion junto con el Nepomuceno de Gautier en una travesia desde Car-
tagena a Argel, José de Mazarredo, jefe de escuadra, declard: «Salia a barlo-
vento como las fragatas; gobernaba y viraba como un bote; tenfa una bateria
espaciosa, estable en todas las posiciones, casos y circunstancias». Tras sus
buenos resultados, el San Idelfonso se convirtié en prototipo de otros ocho
navios compafieros de serie, que fueron los mejores barcos de 74 cafiones
construidos hasta entonces y, sin duda, generaron admiracién y envidia en sus
oponentes ingleses y franceses.

Los bajeles construidos segtn el sistema de Romero de Landa fueron cali-
ficados de excelentes. En total fueron: la serie de cinco navios, cuyo prototipo
fue el Santa Ana, de tres puentes y porte de 112 cafiones; la serie ya mencio-
nada de ocho, cuyo prototipo fue el San Ildefonso, de dos puentes y 74 cafo-
nes de porte; sobre el ultimo prototipo y aplicdndole una reduccion de
49,5/52, se construyeron tres navios de dos puentes y 64 cafiones de porte.
Finalmente, el Santa Casilda fue el prototipo de seis fragatas de 34 cafiones
de porte.

En noviembre de 1793 se nombro6 al capitdn de navio Julidn Martin y de
Retamosa (Cartagena, 1747, Madrid, 1 de febrero de 1827), oficial primero
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Navio San Ildefonso.

mayor de la Secretaria de Marina, responsabilizindose de arsenales y astille-
ros y construccién de buques. En 1974, ya como brigadier y segundo de
Romero Ferndndez de Landa, Retamosa proyecté en Ferrol el buque denomi-
nado Montaniés, de dos puentes y 74 cafiones de porte, bajo la supervisién y
anteproyecto de Romero Landa. Se construirfan tres buques siguiendo el
modelo del Montariés y siete fragatas de 34 cafiones de porte, cuyo prototipo
fue la Diana.
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Retamosa super6 en el andar los disefios de Landa, gracias al afinamiento
de formas que ided y que permitia una buena navegacidn, tanto de bolina
como a un largo o de popa. Ademds, sus navios mantenian a flor sus baterias
en casi cualquier tiempo, una de las ventajas inestimables para un buque de
guerra que se habia perseguido, con mayor o menor éxito, durante todo el
siglo. Los suyos serdn los ultimos navios de linea de la Armada espafiola.

Romero de Landa siguid trabajando en la mejora de los disefios de los
buques correo hasta convertirlos en 1802 en bergantines rdpidos. Esa es otra
de las grandes aportaciones del ingeniero onubense, la considerable reduccion
de la masa de la estructura general de las embarcaciones de guerra, muy
evidente en comparacion con los sistemas constructivos ingleses y franceses.
Muchos autores afirman que dicha reduccion y eliminacion de algunas piezas
es la base de la perfeccidn que se logro.

En definitiva, las diferencias mantenidas entre los partidarios de los diver-
S0s proyectos y sistemas constructivos navales del xviil han perdurado hasta
nuestros dias. Sin embargo, por encima de esas disparidades, en ese siglo las
naves lograron agrupar todo el saber tecnoldgico de la época. Las técnicas de
construccidn de bergantines eran muy similares en toda Europa, especialmen-
te en Espafia, Francia e Inglaterra. La internacionalizacion del conocimiento
se produjo debido a que la mar no tiene fronteras y los barcos, que arribaban a
todos los puertos, se convertian en fuente inagotable de informacién y de
intercambio de ideas entre marinos e ingenieros.

BIBLIOGRAFIA

ABAD, F. (1985): El Marqués de la Ensenada, su vida y su obra. Madrid, Editorial Naval, D. L.

ALIA, M.: La Armada y la Enseiianza Naval (1700-1840) en sus Documentos. Aproximacion a
las Reales Ordenanzas reguladoras, desde una perspectiva juridico-administrativa y peda-
gogica. Tesis Doctoral, UNED.

CAMARA, A. (coord.) (2005): Ingenieros militares de la monarquia hispdnica en los siglos xvi
v xviil. Madrid, Editorial Ministerio de Defensa.

Cruz, C. (1996): El marqués de la Victoria constructor naval. Jornadas de Historia Maritima, xv.
Madrid, Cuadernos Monogrdficos del Instituto de Historia y Cultura Naval, pp. 59-75.

DE BenITO, M. A. (2000): Fondos documentales para el estudio de la construccion en el Archi-
vo General de la Marina Alvaro de Bazdn, Actas del Tercer Congreso Nacional de Historia
de la Construccion. Eds. A. Graciani, S. Huerta, E. Rabasa, M. Tabales, Madrid: 1. Juan de
Herrera, SEAHC, U. Sevilla, Junta Andalucia, COAAT Granada, CEHOPU.

DE JUAN-GARCIA, J. M. (1998): José Romero Ferndndez de Landa. Un ingeniero de marina en
el siglo xviir, Monografias, n° 59, Universidad de La Coruiia.

FERNANDEZ, F. (1992): «Gaztafieta arquitecto naval», en Antonio de Gaztaiieta, 1656-1728,
Museo Naval de San Sebastidn, p. 32.

Gaceta de Madrid, Volumen 2. Imprenta Real, 1807, p. 970.

2016] 603



TEMAS GENERALES

GARCIA DEL VALLE, J.: «Rol de la Metrologfa en la construccién naval y navegacion en la arma-
da espafiola de los siglos XVvIl y XViil», Revista Espaiiola de Metrologia, nim. 7.

LAFUNETE, A. y PESET, J. L. (1979): Las Academias Militares y la inversion en ciencia en la
Espariia llustrada (1750-1760), Comunicacion al VI Congreso de Historia de la Medicina,
Barcelona.

LAFUENTE, A. y SELLES, M. (1984): «EI proceso de institucionalizacién de las Academias de
Guardamarinas de Cddiz 1717-1748», Actas del 1Il Congreso de la Sociedad Espaiiola
de Historia de las Ciencias, San Sebastidn, coord. por Javier Echeverrfa Ezponda, Marisol
de Mora Charles, Vol. 2, pp. 153-176.

—(1988): El Observatorio de Cddiz (1753-1831). Madrid, Ministerio de Defensa. Instituto de
Historia y Cultura Naval.

MARTINEZ E. y otros (2013): «Jorge Juan: su misién en Londres y la construccion naval espaiio-
la». Mariano Juan y Ferragut en «Jorge Juan y la ciencia ilustrada en Espafia», Madrid,
Instituto de Historia y Cultura Naval. Cuaderno monografico N.° 68.

O’DoONNELL, H. (2004): El primer Marqués de la Victoria, personaje silenciado en la reforma
dieciochesca de la Armada. Editorial Real Academia de la Historia. Coleccion Discursos de
ingreso en la RAH.

Ruiz, J. (2010): Arquitectura y Tecnologia en el diseiio del estdndar mercante bergantin, Tesis
Doctoral Universidad de Cantabria. Departamento de Ciencias y Técnicas de la Navegacién
y de la Construccion Naval. Santander.

SANTACILIA, J. J. (1757): Compendio de navegacion para el uso de los caballeros Guardias
Marinas, Cédiz, Imprenta de Marina.

VALVERDE, N. (2012): Un mundo en equilibrio. Jorge Juan (1713-1773). Madrid, Marcial
Pons, Ediciones de Historia. Coleccion: Ambos Mundos.

http://www.cervantesvirtual.com/portales/jorge_juan_santacilia. Consultado el 2 de noviembre
de 2015.

Guardiamarinas del siglo xviii: oficiales e intelectuales (I) 13/03/2013 por Cétedra de Historia
Naval. https://pinake.wordpress.com/2013/03/13/guardiamarinas-del-s-xviii-oficiales-e-
intelectuales-i/ . Consultado el 2 de noviembre de 2015.

Del reglamento de maderas de Romero Landa a la carpinteria de construccidn.
hitp://www.todoababor.es/datos_docum/MV-reglamento-maderas.html. Consultado el
14 de noviembre de 2015.

604 [Noviembre



