Madrid 2 febrero 1925

Mon la asistencia de cerca
Jde dos centenares de co-
mensales, en el Aero Club se ha
celebrado el banquete organizado
en honor del capitan Joaquin L6ri-
ga, quien pilotando el autogiro La

Enero 1935

Honstruido por Aviones Jorge Loring en Carabanchel en nimero de

/110 ejemplares, el R-Ill luego de haber servido dignamente a lo largo de
seis afios en las escuadrillas de reconocimiento, primero en Ledn y Logrofio,
mas tarde en Sevilla, Granada, Tetuan, Larache y Melilla ha sido dado de
baja en el inventario de la Aviacion Militar.

el vigia
Cronologia de la
Aviacion Militar
Espaifnola

“CANARIO” AZAOLA
Miembro del I.H.C.A.

Cierva, ha puesto de manifiesto su
destreza, cosechando grandes
triunfos. Presidio el Infante D. Al-
fonso de Orledns, y con él se senta-
ron el subsecretario de Fomento, el
director de Aeronautica general So-
riano, los tenientes coroneles Ber-
nal y Kindelén, el sefior La Cierva y
el agasajado.

A los postres, ley6 las adhesiones
el sefior Moreno Caracciolo, dando
las gracias muy conmovido el sefior
Loriga. Por ultimo, el subsecretario
de Fomento dijo que el Gobierno, sin
duda concederd una recompensa al
sefior La Cierva por su invento, que
tan alto ha puesto el nombre de
Espafia en la aviacion mundial.

Hace 75 anos
Publicacion
Madrid enero 1930

]‘1 ditado por la Direccion
4General de Navegacion y
Transportes Aéreos, y para satisfac-
cion del mundo que gira alrededor
de la aviacién, ha hecho su apari-
cion el primer Anuario de Aeronau-
tica, correspondiente a 1929. Pro-
logado por el general Soriano, a
través de nueve capitulos repartidos
en 163 paginas, puede apreciarse el
progreso y desarrollo experimenta-
do en Espafia en dicho campo. En
lo que atafie a la Aviacion Militar, el
capitulo dedicado a las industrias
aeronauticas, nos pone al tanto de
los distintos programas de fabrica-
cion. Asi, CASA Getafe, hasta di-
ciembre de 1928 habia entregado
hasta un total de 120 Breguet XIX
A2 B2; dos aparatos tipo “Gran
Raid” y material de repuesto equi-
valente a 200 aviones; teniendo en
curso en la actualidad, la construc-
cion de una nueva e importante se-

Hace 70 afos

Presentacion

i
i

los americanos tras su vuelo.

Madrid 23 enero 1935

Xl igual que ayer y anteayer, en el aeropuerto de Barajas ha
1',‘ tenido lugar esta tarde, una nueva demostracion del avion de com-
! bate norteamericano Vought “Corsair”. Iniciada con una exhibicion pro-
1 diga en figuras acrobaticas, virtuosamente realizada por el piloto de la
firma constructora; luego, distintos aviadores tuvieron la oportunidad de
probarlo. Citaremos al director general de Aerondutica D. Ismael Warle-
ta, al comandante Eduardo Gonzalez Gallarza, capitdn Méndez Iriarte y
los tenientes Joaquin Garcia Morato y Ramiro Pascual, Todos ellos
coincidieron en elogiar su gran robustez, su manejabilidad, asi como el
amplio margen de velocidades que van desde los 60 a los 325 kilome-
tros por hora. En la fotografia, el capitan Méndez Iriarte -el célebre “Abd
el Krim”-, en el centro, y el teniente Pascual, a la derecha, posan junto a
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rie de sesquiplanos. La factoria de
Cadiz por su parte, entreg6 en 1929
seis Dornier Wal. Aviones Jorge
Loring, una serie de cien R-lll y La
Hispano de Guadalajara, otra de
Nieuport 52, que continuara el pre-
sente afio.

Hace 70 anos
Uniformidad
Madrid febrero 1935

fin de aclarar las disposi-
[" ciones vigentes sobre uni-
formidad, se ha dispuesto se haga
extensivo con caracter obligatorio,
el uso del uniforme reglamentario
en el Arma de Aviacion al personal
que, con doble titulo de piloto y ob-
servador, presta servicio en la mis-
ma, aunque no compruebe su apti-
tud de vuelo.

Subsisten como hasta hoy, los
distintivos correspondientes a los
titulos aeronauticos, que figuraran,
como ahora, colocados en el circulo
central del emblema.

Estos distintivos son: Piloto
militar.- Una hélice de cuatro palas.
La obtencion de titulos civiles de la
F.A.l. no daré derecho al uso de
distintivo alguno.

Observador.- Una estrella dorada
de cinco puntas.

Ametrallador-bombardero (a
extinguir).- Una bomba piriforme.
Solamente sera usada por el personal,
a extinguir, que en la actualidad posee
(Unicamente este titulo, sin que en lo
sucesivo la adquisicion de la aptitud
correspondiente a este cometido,
implique el uso de distintivo especial.

Se suprimen los diferentes
distintivos de especialidad ahora
existentes, quedando como Unico
emblema el reglamentario en el Arma

con los distintivos de especialidad
que se enumeran a continuacion,
colocados en el circulo central del

mismo:
Mecénico.- Una M.
Radio.- UnaR.

Fotografo.- Una F.

Armero.- Una A.

Los emblemas particulares
autorizados a las unidades, en
ningun caso figuraran al exterior del
uniforme reglamentario, con
excepcion del de vuelo, el cual podra

llevarse en el pecho en tamafio de
2,5 centimetros, por debajo del Arma
e insignia del empleo y a unos tres
centimetros de esta.

En el uniforme del Arma de
Aviacion, solo llevara emblema en el
pecho el personal con titulo
aeronautico y los especialistas que
sean de plazas aéreas. Los
especialistas que no sean plazas
aéreas, lo llevaran en el brazo 15
centimetros méas bajo que la costura
del hombro.

Barcelona 27 enero 1935

a ciudad entera se ha
.dechado a la calle para vito-
rear a los soldados, en el homenaje
al Ejército, por su decidida actua-

Hace 50 anos

Volo

Sevilla 3 febrero 1955

:P rimero volo el HA-100, provisto del motor nacional ENMASA Beta,
del que ya nos hicimos eco en estas paginas. Hoy, ha emprendido su
primer vuelo una nueva version del citado avion. Se trata del HA-100 F, do-

tado de un motor Wright Cyclone, con siete cilindros en estrella, un area
frontal inferior a aquel y una potencia de 750 cv.

cion en los sucesos revolucionarios
de octubre pasado. En la brillantisi-
ma parada han participado tanto la
Aviacion Militar como la Aeronauti-
ca Naval; esta, con el fin de acercar
las alas al pueblo, habia previsto
que dos autogiros aterrizasen res-
pectivamente en la Plaza de Catalu-
fia y en la confluencia de la Avenida
14 de Abril con la calle Urgel. Asi lo
hizo el primero, pilotado por el te-
niente de navio Guitian, a quien una
comision presidida por el Alcalde,
felicité obsequiandolo con una co-
pa de champén. Poco después, al
intentar despegar, la poca adheren-
cia de las ruedas sobre la gravilla,
impidid al piloto alcanzar la poten-
cia necesaria, por lo que en una
maniobra forzada, el patin de cola
se enganchd con los cables del ten-
dido aéreo del tranvia, lo que pro-
voco la caida del aparato. Por fortu-
na, salvo un guardia de Asalto que
resultd levemente herido, no se han
producido victimas.

Hace 90 anos

Resumen

Madrid 15 enero 1915

Yegun fuente oficial,
./ durante los afios 1910 a 1914,
ambos inclusive, la actividad de
nuestra Aviacién Militar se puede
resumir en las siguientes cifras: Se
realizaron 20.000 vuelos con
180.000 kilémetros recorridos, y
se sufrieron cuatro accidentes
mortales de los que fueron
victimas los capitanes sefiores
Bayo y Castelvi, y los tenientes
sefiores Ramos y Cortijo. Resulta
por consiguiente, que se produjo
una victima mortal por cada 5.000
vuelos y 45.000 Km. recorridos.

Hace 75 anos

Madrid 10 febrero 1930

V1 diario El Sol, informa

4 acerca del proyecto de vuelo
Sevilla - La Habana, que en los pri-
meros dias del préximo mes de mayo
pretenden realizar el capitan Barberan
y el teniente Haya. En Los Alcézares
han efectuado pruebas de velocidad y
rendimiento, en el Breguet 71, analo-
go al Jests del Gran Poder, pero con
mayor radio de accién.

Siendo su propdsito batir el récord
mundial de distancia, estudian
asimismo otra ruta alternativa hacia
Oriente, a fin de elegir la que méas
probabilidades de éxito ofrezca.

Hace 65 anos

Recuerdo

Bilbao 5 enero 1940

las cinco de la tarde, en
/” el cruce de la Avenida de Jo-
sé Antonio en Basurto, se ha cele-
brado un sencillo pero emotivo ac-
to, en memoria de los cuatro avia-
dores alemanes que, no lejos de
alli, murieron el 4 de enero de
1937. Junto a las primeras autori-
dades provinciales y locales y el
consul de Alemania, han formado
secciones de jovenes alemanes
portando antorchas, y de la Orga-
nizacién Juvenil Espafiola. Descu-
bierta la estela de piedra que en
adelante los recordarg, se han es-
cuchado palabras de encendido
patriotismo, para terminar con la
interpretacion de los himnos na-
cionales por la Banda Municipal.
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Hace 50 anos
Curso

Madrid 5 enero 1955

fin de familiarizarse con
.[' el reactor de combate F-86
—el célebre “Sabre”— que habra de
equipar nuestras unidades de caza,
han partido para los Estados Unidos,
el teniente coronel Hevia, los coman-
dantes Azqueta, Pedrosa y Grandal y

los tenientes Ordovas y Villalonga.
Retratados durante un curso anterior
en “Fursty”, vemos (de derecha a iz-
quierda) a los referidos comandantes.

Hace 50 afos

Paracaidas

Madrid 23 febrero 1955

Mon la asistencia del minis-

Jtro del Aire general Gonzalez
Gallarza, y los generales Lacalle,
Fernandez Longoria, y Sdenz de Bu-
ruaga, subsecretario y jefes del Esta-
do Mayor y 12 Region Aérea respec-
tivamente, en la sede del Instituto
Nacional de Técnica Aeronautica
“Esteban Terradas”, ante un numero-
so auditorio, se ha celebrado una
conferencia a cargo de Mr Leslie Ir-
vin. El presidente de la Irvin Air-
Chute Company, disertd acerca de la
evolucion del paracaidas, poniendo

Hace 50 afios

Ensenanza

Madrid febrero 1955

a revista AVION, incluye un interesante trabajo sobre La forma-
.d cién de nuestros pilotos, en el que, ilustrandolo, a través del inspirado 1a-
piz de José Luis Vallarino, capitin de Intendencia del Ejército del Aire y admi-
nistrador de la publicacion, se muestra muy graficamente los distintos cami-
nos a seguir, tanto por los pilotos militares, como por los de procedencia civil.
Nota de El Vigia: Dado que AVION no se imprimia en color, ha sido este
cronista quien, para presentarlo en esta seccion, ademas de introducir
alguna pequefia variacion, le ha dado color.
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Hace 50 anos

Formacion

Madrid enero 1955

1:) ara realizar el curso de instructor de T-6, han partido para la

base germano-norteamericana de Furstenfeldbruck, los capitanes del
! Ejército del Aire, Gonzalo Puigcerver Rom4, Ricardo Franco Fernandez Rei-
1 noso, Federico Michavilla Pallarés y Antonio Galbe Pueyo, quienes apare-
cen en la fotografia de izquierda a derecha.

de relieve que, segun estadisticas,
Espafia merced a su sistema de en-
sefianza, es el pais en el que menos
accidentes se producen en el manejo
del paracaidas. Finalizada la confe-
rencia, se celebré un animado colo-
quio formulando preguntas los sefio-
res Martinez de Pison, Salas, Sanz
Arangiiez y Calvo.

Hace 10 anos

Trofeo

Matacan 9 febrero 1995

Muando esta mafiana el te-
Jniente César Stampa Cuadrille-
ro, pilotando el C-101 (74-32) des-
pegaba de esta base para un vuelo
de adiestramiento, ha tenido la “for-
tuna” de atropellar a una oveja que

se habfa “colado” en la pista. Tra-
tandose de un caso insélito, por
unanimidad se ha decidido conside-
rar como el primer derribo confirma-
do del 41 Grupo, al que pertenecen
avion y piloto. Ordenandose que,
para estimulo de sus compafieros,
se muestre su cabeza en la cafeteria
de la Unidad.

Nota de El Vigia: Coincidiendo en
Matacan, para llevar a cabo el plan
de adiestramiento, el coronel José F.
Clemente Ezquerro —bien conocido
por sus dotes artisticas, en las
paginas de esta revista- (derecha) y
el teniente coronel Pablo Carrefio
Bruzén, ambos competentes profe-
sionales hoy en la reserva, no
dudaron de retratarse ente la célebre
oveja. Que, como podemos ver,
desafiando los machacones
cONsejos, ya que no un puro, se
fuma feliz un cigarrillo.
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