SEMBLANZAS

EMILIO HERRERA ALONSO, Coronel del Arma de Aviacion

DIEGO MARIN AGUILERA -
(1758-1804)

Fue 1793 un ano de gran impor-
tancia para el Mundo; la Revolu-
cion estaba en Francia en su
momento mas activo y forzaba a
la Historia a dar un viraje a la
vertical; con él la Humanidad
abandonaba la Edad Moderna y
entraba en la Contemporanea, aun-
que no se enteraria de ello hasta
que bastantes anos mas tarde se
lo dijeran los historiadores. En
enero habia sido decapitado en
Paris Luis XVI, y la Corona de
Espana —al igual que otras poten-
cias europeas— habia declarado
la guerra a la Convencion, guerra
que en nuestra historia se conoce
como “del Rosellon”, tal vez por
que en aquella regién francesa no
fue mas favorable la suerte de las
armas que en el extremo occiden-
tal de los Pirineos. Precisamente
en mayo, mes del primer vuelo
documentado que se conoce, tuvo
lugar la batalla de Masdeu en la
que 12.000 espanoles al mando
del general don Antonio Ricardos
y Carrillo de Albornoz, derrotaron
a 16.000 franceses que perdieron
toda su artilleria, coadyuvando al
brillante triunfo esparnol la guar-
nicion gala de Perpignan que, cre-
yendo eran las tropas espanolas
que caian sobre ella, canoneo
enérgica y eficazmente a los que,
derrotados, corrian a ampararse
en los muros de la plaza.

Aquel ano un espanol. Diego
Marin Aguilera, marcaria un impor-
tante hito en la historia de la
Aviacion, realizando el primer vue-
lo humano del que se tienen noti-
cias documentadas que abonan
su veracidad.

Habia nacido este precursor en
1758 en el burgalés lugar de
Coruna del conde, lugar situdo
entre Aranda de Duero y Clunia.
Hombre de imaginacion creadora
y gran aficion a los ingenios
mecanicos, aptitud desarrollada
en el norte de Espana en unos
meses en que permanecio en con-
tacto directo con las famosas
ferrerias cantabras, habia llevado
a cabo varios inventos entre los
que destacaban, un artefacto para
machacar canamo y lino, impor-

tantes mejoras en la maquinaria
del molino harinero que sobre el
rio Aradilla funcionaba en su
pueblo, y lo mas destacado, una
sierra mecanica para cortar mar-
mol, refrigerada por agua. que se
emple6 con éxito en las segovia-
nas canteras de Espejon. Todo ello
le habia proporcionado una justa
fama en la comarca.

Marin Aguilera tenia la obse-
sion de volar, y como antes y des-
pués de él hicieran, Leonardo da
Vinci, Geoge Caley, Jakob Degen,
Otto Lilienthal y Reginald Mit-
chell, observaria el vuelo de las
aves mientras su mente ideaba
los fundamentos de una maquina
que permitiera al hombre volar.
Su estudio se centré en la compa-
racion del peso de las aguilas y la
superficie de sus alas, y ayudado
por su vecino y amigo Juan
Barbero, herrero del pueblo que
tenia gran fe en su proyecto,
construyé un ingenio volador que
Juan de Albarellos en sus “Efemé-
rides burgalesas” describe asi:

“La base de la mdquina vola-
dora era un cuerpo de madera al
que quedaban unidas las alas, de
dos varas y media de largo, for-
madas por varillas de hierro uni-
das por medio de alambres. Las
alas estaban enteramente cubier-
tas por las plumas guardadas
durante varios afos. La cola del
aparato estaba igualmente cubier-
ta de plumas, y en el cuerpo se
alojaban dos estribos para los
pies.”

El histérico vuelo tuvo lugar ‘el
11 de mayo de 1793, al amparo de

las sombras de la noche: ayudado
por Barbero y una hermana de
éste, subié Diego Marin su artilu-
gio al cerro que, coronado por las
ruinas de un antiguo castillo
domina el pueblo, y desde aquella
altura se lanzé con animo de
alcanzar Burgo de Osma, a 6
leguas de distancia, y si las cosas
iban bien, llegar a Soria. La aven-
tura comenzo felizmente: pasando
a unas 6 varas por encima de los
tejados del pueblo, sobrevolo éste,
pero cuando llevaba cubiertas 450
varas (unos 375 metros), la rotura
de un perno de fijacion de una de
las alas, le hizo caer a tierra en las
proximidades del arroyo de Fuente
Gadea. Una vez mas habia fallado
Rocinante.

Marin Aguilera, que habia salido
ileso del percance, decidi6 recons-
truir el artefacto, corrigiendo los
defectos que en aquel “vuelo de
prueba” habia observado, pero ya
un siglo antes de nuestra Era,
el poeta latino Tito Lucrecio Caro
habia dicho que “la envidia, como
el rayo sobre las cimas y lo que
destaca del nivel comin”, y los
paisanos de Diego, incapaces de
aceptar que convivian con un
hombre superior, llegaron a des-
truir aquel protoavion, sumiendo
al inventor en un estado de aba-
timiento y tristeza que no le
abandonoé hasta la muerte, en su
pueblo natal, en 1804.

El Ejército del Aire, para con-
memorar la efemérides, inauguré
en Coruna de Conde, en 1973, un
monumento erigido a la memoria
de aquel espanol, pionero del Aire.
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