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SISTEMA ANTI-DRON HORUS

Junto al desarrollo de proyectos
UAV/RPAS se estdn presentando
novedades tecnoldgicas antidron
C-UAS. En el caso de las Fuerzas
Armadas espafolas, destacan las
pruebas de demostracién del sis-
tema Horus Shield de Thales, ante
diferentes organismos de defensa,
incluyendo la Direccion General de
Armamento y Material. Una de las
caracteristicas mas destacables es
su capacidad para ser interoperable
con los sistemas de mando y control.
Ante la necesidad de proteger in-
fraestructuras vulnerables de la pre-
sencia no autorizada de cualquier
tipo de dron en distancias superio-
res a dos kildmetros, esta solucidn es
versatil, al ofrecer numerosa informa-
cién al usuario en una pantalla Unica
e incorporar una capacidad excelen-
te para integrar sensores de diferen-
tes fabricantes. Los sistemas C-UAS
deben detectar drones a largas dis-
tancia para asi disponer de tiempo
suficiente de reaccién; identificarlos
y seguirlos, con el objeto de deter-
minar si suponen o No una amenaza
para, finalmente, tener la capacidad
de neutralizarlos en caso de que su-
pongan un riesgo real. Este sistema
Horus-Shield lleva mas de tres afios
desplegado en distintos ambientes,
vigilando infraestructuras criticas
tanto en zonas urbanizadas con po-
blacién desfavorecida como en am-
bientes de grupos hostiles con alto
nivel tecnoldgico.

PRIMER AVION HIPERSONICO DE
EUROPA

[La compafiia Destinus ha anuncia-
do la fabricacién del primer avién hi-
persénico de Europa. Su objetivo es
desarrollar un sistema de transporte
no tripulado, ultrarrépido, utilizando
Unicamente hidrégeno y oxigeno
como combustible, y con un coste
bajo, siendo reutilizable para mu-
chos vuelos. No se trataria de com-
petir con los medios de transporte
convencionales, sino de apoyarse
en ellos para cumplir su objetivo.
Actualmente el trabajo esta centrado
en la parte de ingenieria, con una fi-
losofia de gestiéon de proyectos de-
nominada «agile», que es analoga
a la utilizada por SpaceX, donde se
prioriza la realizaciéon de prototipos
y ensayos, principalmente en vuelo.
Espafna dispone de unas condicio-
nes idéneas, por la salida al mar, el
alto nivel de ingenieria, la éptima
cadena de suministros y los polos
de fabricacién aerondutica y red de
comunicaciones. Si sale adelante, se

Destinus

podra desarrollar tecnologia, realizar
el montaje, la integracion de siste-
mas, ensayos y puesta en vuelo de
avién completo y se iniciaria un nue-
vo servicio de transporte de mercan-
cia intercontinental e hipersoénico. El
hiperavién estd pensado y disefado
para el servicio de mensajeria, como
una aeronave no tripulada para el
transporte de mercancias, para volar
en la mesosfera, por debajo de los
100 kilédmetros de altitud.

PRUEBAS DE VUELO DEL MOTOR
ELECTRICO HIiBRIDO

Se van a realizar pruebas de vuelo
de un nuevo sistema hibrido de pro-
pulsion eléctrica utilizando un avién
Saab 340B modificado y motores
turbohélice CT7-9B. El proyecto, de-
sarrollado por GE Aviation y Boeing
(Aurora Flight Sciences), incluye ser-
vicios de modificacion de aviones,
integracion de sistemas, pruebas de
vuelo, fabricacién de géndolas, dise-
Ao, software de la interfaz de la cabi-
na de vuelo, anélisis del rendimiento
a nivel de aeronave y la integracion
de sistemas. En paralelo, la NASA y
GE Aviation desean activar proyec-
tos de investigacion para madurar un
sistema de propulsién eléctrica hibri-
do de clase de megavatios (MW). El
objetivo es demostrar la preparacién
de vuelo para aviones de un solo pa-
sillo y realizar pruebas en tierra 'y en
vuelo. El programa supone unainver-
sion total de 260 millones de délares
y tendrd una duracién de cinco anos.
El proyecto de demostracién de vue-
lo de tren motriz electrificado es una
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oportunidad para demostrar que la
propulsién eléctrica hibrida es real y
posible para el futuro de los vuelos
comerciales y reducir las emisiones
de carbono. Para este tipo de inicia-
tivas se han desarrollado componen-
tes de sistemas eléctricos hibridos
de alta potencia, incluidos motores,
generadores, convertidores de po-
tencia y sistemas de administracién
de energia. Las tecnologias de elec-
trificacion que se estdn promovien-
do son altamente compatibles con el
combustible de aviacion sostenible y
el hidrégeno, asi como con arquitec-
turas de motor avanzadas, como el
ventilador abierto y los nuevos dise-
fios de nlcleo de motor compacto.
La ventaja es que las tecnologias de
propulsién eléctrica hibrida pueden
ahorrar combustible y optimizar el
rendimiento del motor, lo que ayuda
alaindustria de la aviacién a alcanzar
el compromiso de cero emisiones
netas de CO2 en vuelos para 2050.

FABRICACION INDUSTRIAL
BASADA EN TECNOLOGIAS
ADITIVAS

[l fabricante CT, especializado en
aerondutica, avanza en el desarrollo
de una solucién para la fabricacion
industrial de series cortasy altamente

personalizadas basada en
tecnologias aditivas. Deno-
minado ADDHOC, desa-
rrollard una nueva familia
de herramientas digitales
para introducir las nuevas
tecnologias aditivas me-
télicas en los sectores in-
dustriales con exigencias
mecanicas, series cortas y
altamente personalizadas. El reto es
«hibridar» soluciones flexibles que
avancen hacia la conectividad de
procesos complejos de fabricacién
y de sus medios, investigar en la au-
tomatizacion de la fabricacién aditi-
va e incrementar el
conocimiento  en
materiales avanza-
dos metélicos gra-
cias a la aplicacion
de la digitalizacién,
en especial de tec-
nologias de inte-
ligencia  artificial,
simulacién y vision.
La iniciativa respon-
de a varios aspec-
tos tecnoldgicos vy
de mercado, como
una demanda creciente de precisién
y calidad de las piezas mecanizadas,
plazos de entrega y cadencias pro-
ductivas cada vez mas exigentes y
la tan deseada reduccion de costes
de fabricacion en procesos de me-
dio-alto valor afadido. Tras un afio
de investigacién, las empresas par-
ticipantes tienen el reto de comple-
tar el proceso de prototipado virtual
que permite simular y modelizar la
fabricacién de componentes a nivel
software, a través del desarrollo de
herramientas de programacién, cél-
culo, simulacién y programacién de
piezas.

CARRERA POR EL NUEVO MOTOR
SOSTENIBLE

[La carrera por lograr motores méas
sostenibles es uno de los retos tecno-
l6gicos del sector aerondutico. Uno
de los ultimos avances conocidos ha

sido el motor PW127XT disefiado
por Pratt & Whitney. Se convierte en
el nuevo estadndar tanto para el ATR
42 como para el ATR 72 porque lleva
la durabilidad del motor y la econo-
mia operativa a un nivel completa-
mente nuevo. El motor cuenta con
compresores de baja y alta presion,
un médulo de turbina de potencia,
ademas de una turbina de alta pre-
sién que le permite operar a tem-
peraturas méas bajas. El resultado es
que estas innovaciones representan
un cambio radical completo en la du-
rabilidad del motory la eficiencia del
combustible. Cabe desatacar que

ofrece un 40% de horas de vuelo
adicionales durante todo el ciclo de
vida de una aeronave, gracias a una
mayor sostenibilidad y durabilidad,
al aumentar el periodo requerido
entre las revisiones del motor y las
inspecciones de secciones calientes
a 20000 horas. Por otra parte, ga-
rantiza un 20% menos de costos de
mantenimiento, y proporciona una
mejora del 3% en la eficiencia del
combustible en comparacién con el
motor de la generacién anterior. Eso
se suma al 40 % menos de combusti-
ble utilizado y al 40 % menos de CO2
ya emitido por un ATR en compara-
cién con un jet de tamafo equiva-
lente. Estas caracteristicas son muy
atractivas para los operadores de
todo el mundo, un objetivo comer-
cial que va unido al hecho de lograr
aviones mas sostenibles y rentables
en el segmento regional.
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