CYiSis

Como siempre la demostracion llevada a cabo por el F-16AM
del 322/323 Sqs de la Real Fuerza Aérea Holandesa estuvo a
la altura de lo esperado. Magnifica también la coreografia
musical utilizada para la ocasion, en consonancia con el
avion: todo ritmo y velocidad.



General Dynamics F-16A MLU
Fighting Falcon perteneciente al
350 escuadron de la Fuerza Aérea
Belga, a los mandos del Capitdn
Renaud “Grat” Thys,

piloto instructor del 350 escuadron
con base en Florennes.



vada a cabo por la familia Gripen. El
Saab JAS-39 Gripen es de un caza en
delta con planos canard (al igual que
sus homélogos europeos Typhoon y
Rafale), monomotor de cuarta gene-
racion. Un ejemplar de la fuera aérea
hingara de la 59 Ala de Caza Téac-

tica

con

base en

Kecskemet

y otro de la

fuerza aérea sue-

ca del Ala F7 con se-

de en Satenas, fueron los
protagonistas de las exhi-
biciones aéreas. Y aunque

la reputacién que precedia

al equipo huingaro era exce-
lente, es justo reconocer que su
demostracién fue mas pobre y
menos técnica que la llevada a
cabo por el piloto sueco.

La familia Typhoon también
estuvo presente con dos ejempla-
res, uno procedente de la RAF del
29 Escuadrén con base en RAF
Coningsby, y otro procedente
de la Aeronautica Militare
Italiana del Reparto Speri-
mentale Volo-RSV (Depar-
tamento de vuelo experi-
mental), demostraron las
grandisimas cualidades en
el dogfight de esté magni-
fico avion.

Dentro del programa
de vuelos, la dura lucha
entre helicépteros (mds numerosa de

I o

habi-

tual)

fue tam-

bién una

tonica ge-

neral, con
diferentes

equipos

de “solos”

procedentes

de varias nacio-

nalidades. Otro de-

butante internacional

fue el NH Industries
NHO0TTH del ejército de

tierra finlandés, de los que

ya tiene en servicio 15 ejem-
plares. Aunque su exhibicion na-
da tuvo que ver con otros ejempla-
res (sobre todo la llevada a cabo por

el Chinook), la novedad del tipo
de helicéptero y el operador,
hizo que fuera otro de
los hightlights de la

jornada.

Muy

arraiga-

do al es-
piritu del
RIAT es la
muestra a su
publico de es-



pectaculares pasadas. Desde la for-
macién de mas de 20 helicépteros en
vuelo estacionario, a desfiles de mas
de 30 aeronaves. Y esta edicién no
iba a ser menos. Uno de los momen-
tos estelares del fin de semana, al
mas estilo “Best of British”, fue el de
las pasadas protagonizadas por la ar-

chifamosa

patrulla acroba-

tica de la RAF, los

Red Arrows y el dltimo

avion adquirido por la compaiiia

British Airways: el Super Jumbo Air-
bus 380.

Procedente del aeropuerto de

Manston, lugar en donde se forman

las tripulaciones de British Airways,

y a pesar de las pésimas condiciones
meteoroldgicas, la formacién del
A380 junto a la patrulla britdnica dio
lugar a una aproximacién del Super
Jumbo

a baja altura

(mas bien, muy baja

altura) para satisfaccion de

todos los alli presentes. Este pri-

mer ejemplar, el G-XLEA, es uno de

los once A380 y cuarenta y dos Bo-

eing 787 Dreamliners contratados por

la compaiiia britdnica dentro del plan
de renovacioén de su flota.

La aportacion italiana ha sido de
las mds numerosas. A los ya mencio-
nados EF2000 Typhoon, KC-767TT
6 Frecce Tricolori, una de las exhibi-
ciones mds espectaculares fue la del
Alenia C-27]J Spartan. Esta aeronave
junto al Chinook Display Team de la
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RAF, afio tras afio levantan

la misma admiracién de los espec-
tadores alli reunidos. No en vano dos
de los trofeos mds prestigiosos, el
trofeo Sir Douglas Bader Trophy y el
As the Crow Flies Trophy, recayeron
en manos de los equipos britdnico e
italiano, respectivamente. En el caso
del trofeo italiano, reconocimiento
otorgado por votacién entre los
miembros del FRIAT, fue para el ca-
pitdn Gianmarco di Loreto y el jefe
de Carga Sargento Ugo Sabeni y su
Alenia C-27] Spartan, del escuadrén
de ensayos en vuelo 311 de la Fuerza
Aérea italiana. Ver este tipo de aero-
naves, haciendo toneles, trepadas casi
a 90°, pasadas a cuchillo, aunque ya
no sean una novedad, no han perdido

Los Red Arrows y el Airbus A380
de British Airways



Dias después de celebrarse el Air Tattoo, la Fuerza Aérea Francesa recibia el primer
ejemplar del Airbus A400M. Fabricado por Airbus Military, el A400M estd propulsado
por cuatro Europrop TP400-D6, uno de los motores turboprop mds potentes jamds cons-
truidos, permitiendo al avion despegues muy cortos y trepadas como la que muestra la

ilustracion.

un dpice de espectacularidad y mues-
tra de pericia y maestria.

La puesta en escena del Airbus
A400M fue magnifica. Su exhibicién
fue un avance de lo que este magnifi-
co avidn estd llamado a ser, incluyen-
do maniobras realmente versatiles y
extremas. Todo ello hicieron que el
Airbus A400M vy el equipo de Karl-
Heinz Mai y Anthony Flynn fueran

justo merecedores del premio Lock-
heed Martin Cannestra Trophy a la
mejor demostracién para un partici-
pante fordneo.

Como cada afo, la exhibicion aérea
conté con numerosas patrullas acro-
baticas, cinco en esta ocasién, inclu-
yendo los Red Arrows, Il Frecce Tri-
colori, los Swiss PC-7 Display Team,
los Royal Jordanian Falcons, y espe-

En el Royal
International
Air Tattoo se
puede ver de

casi todo.
Desde los
asombrosos
Frecce Trico-
lori, impre-
sionantes en
la jornada
del domingo,
hasta las di-
vertidas y
acrobdticas
Breitling
Wingwalkers.

cialmente La Patrouille de France,
esta dltima de manera “intensa”, ha-
ciendo un esfuerzo generoso en apo-
yar RIAT al mismo tiempo que lo ha-
cia al Tour de France en Parfs. De to-
das ellas, la demostracién del equipo
italiano en la jornada del domingo
fue realmente la mds espectacular
(nada comparado a lo visto el sdba-
do). Las distancias entre sus miem-
bros, el sincronismo, la técnica y la
puesta en escena de forma continua,
son caracteristicas innatas en el equi-
po italiano.

A la finalizacién de las exhibicio-
nes, en la ceremonia de clausura, se
procedié a la entrega de premios a los
participantes en las distintas demos-
traciones. El primer premio, el King
Hussein Memorial Sword, en memo-
ria del Rey Hussein de Jordania, a la
mejor demostracién en vuelo, fue a
parar a manos de la Patrulla de la
Fuerza Aérea Suiza y sus PC-7 de la
base aérea de Dubendorf.
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AVIACION HISTORICA.
SIEMPRE PRESENTE

Como no podia ser de otra forma,
la nostalgia en tierras britdnicas es al-
go admirado, respetado y cultivado.
Y el mundo de la aviacién no podia
ser menos. Es un auténtico placer, no
solo para los ojos, también para los
oidos, demostraciones como la del B-
17G Flying Fortress Sally B o el
PBY-5A Catalina de la Battle of Bri-
tain Memorial Flight.

Dentro de la aviacion historica, los

reactores también tienen su momen-
to. Dos de las joyas britdnicas mejor
conservadas son: el Avro Vulcan B2
XH558 y el siempre elegante Gloster
Meteor T7. El Vulcan, lejos de lo que
era su rol, mas bien como si de un ca-
za de su época se tratara, ejecutd pa-
sadas y trepadas de gran vistosidad y
espectacularidad, aunque esto en oca-
siones le costaba desplazarse a mas
de una milla del ptblico.

Las demostraciones
del Vulcan B2 XH558
y del Meteor T7 fue-
ron muy similares en
ambas jornadas. Qui-
zds se echo en falta
algo de dramatismo
como en anteriores
ocasiones.

EXPOSICION ESTATICA.
MARAVILLAS SOBRE EL
ASFALTO

Confirmada la ausencia de toda
participacién norteamericana, sobre
todo de la USAF/USAFE, la exposi-
cidn estdtica ha sido la que ha sufrido
en mayor medida dicha decisién. La
plataforma abarrotada de aviones ha
dado lugar a una exposicién mucho
mas liviana, donde las aeronaves se
encontraban muy espaciadas unas de
otras, no dando lugar a problemas de
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aglomeracion como en anteriores edi-
ciones.

A pesar del reducido nimero de ae-
ronaves, puede decirse que hubo una
interesante y rica variedad. Y es que
probablemente la presente edicién
del Royal International Air Tattoo
haya sido la dltima oportunidad de
ver algunos modelos de aviones con
una dilatada y reconocida trayectoria
a sus espaldas. El aforable VC-10
pondrd fin a una época cuando en
septiembre del presente afio diga
adids a su extensa vida, y muchos en-
tusiastas a lo largo del mundo afiora-
ran el rugido de sus cuatro motores
Rolls Royce Conway y su caracteris-
tica estela de humo. Por su parte, la
fuerza aérea francesa desplaz6 dos
Mirage F.1 CR desde la base de
Reims pertenecientes al ER02.033. 'Y
es que los dias de los Mirage F.1 en
los cielos de Europa, llegan a su fin.

La Fuerza Aérea alemana desplazé
dos de sus Tornado IDS del AGS51.
Especialmente atractivo fue el laurea-
do “Arctic Tiger”, con sus caracteris-
ticos colores, que le hicieron merito-



Quizds las unidades mds interesantes de la exposicion estdtica
fueron la pareja de Mirage F.ICR del escuadron ER-02.033
procedente de la base de Reims, incluyendo uno de ellos esque-
ma digitalizado. A pesar de no tener todavia fecha definitiva, to-
das los Mirage F.l franceses tienen previsto su retirada a co-

mienzos del 2014.

rio de tres Tiger Trophies en la pasa-
da edicion del Tiger Meet celebrada
en Orland, Noruega, asi como el tro-
feo al mejor esquema presente en el
Tattoo.

Dentro de los transportes, especial-
mente importante fue la participacion
de aviones de tamafio medio. Desde
un atractivo P-3C Orion de la marina
alemana, pasando por un Antonov

Cuatro aviones distintos de nacionalidades diferentes pudieron pre-
senciarse de la familia EADS-CASA C235/295: un C-295M de la
fuerza aérea finlandesa, un CN235M-100 del Cuerpo Aéreo Irlan-
dés, un C-295M de la fuerza aérea polaca y un C-295M/MPA de pa-
trulla maritima de la fuera aérea portuguesa.

An-2 de la fuerza aérea de Estonia,
hasta diversas versiones de la familia
EADS-CASA C235/295. Por desgra-
cia esta fue la Unica “participacion”
espafiola en la presente edicion.



Preciosas lineas la del Breitling Super Constellation.
Ldstima el acuerdo de la firma suiza con la organizacion
del RIAT no contemplara el vuelo en los cielos de Fairford
de este bello y elegante avion. Todo un cldsico entre

los cldsicos.

mo avién de transporte militar duran-
te la Segunda Guerra Mundial. El so-
nido de sus cuatro motores de piston
unido a su elegante y estilizada figu-
ra, fue un auténtico reclamo para los
entusiastas allf reuni-

dos.

Curiosos ejemplares derivados del jet regional

Embraer ERJ-145. Aiin basados en la misma
plataforma, la filosofia, los equipos

v los roles de ambos aviones

difieren por completo.

La 42 edicién del Royal Internatio-
nal Air Tattoo puede pasar a la histo-
ria como la edicién en la que los Es-
tados de Unidos de América no estu-
vieron presentes con ninguna de sus
unidades. Quizds haya sido una edi-
cién algo menos numerosa de lo ha-
bitual. A pesar de ello, el éxito de lo
visto en el programa de vuelos y en



