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LA ACTIVIDAD ES FRENETICA EN LOS PASILLOS DEL ALA 31...
COMO VIENE SIENDO HABITUAL.
SI BIEN HABIAMOS SEGUIDO LOS ACONTECIMIENTOS EN MALI CON INTERES,

A TRAVES DE LOS MEDIOS DE COMUNICACION SOCIAL Y POR NUESTRA POSIBLE
IMPLICACION EN EIL CONFLICTO, LA LLEGADA DE LA NAVIDAD, JUNTO CON LA
RESOLUCION 2085 DE CONSEJO DE SEGURIDAD DE NACIONES UNIDAS, DE 20 DE
DICIEMBRE, HIZO QUE BAJASEMOS LA GUARDIA Y NOS CONCENTRARAMOS EN LOS
PARTES DE NIEVE DE LAS ESTACIONES DEL PIRINEO ARAGONES.

icha resolucién, que constaba de

dos fases, autorizaba “el desplie-

gue de una Misién Internacional
de Apoyo a Mali con Liderazgo Afri-
cano, (AFISMA: African-led Interna-
tional Support Mission to Mali) [...]
con el fin de [...] contribuir a la re-
construccién de la capacidad de las
fuerzas de defensa y seguridad de
Mali”, para a continuacién “apoyar a

las autoridades malienses a recuperar
las zonas del norte de su territorio
controladas por grupos terroristas y
extremistas y grupos armados”.

Los términos de la resolucion, asi co-
mo nuestra propia experiencia en simila-
res situaciones, preveian unas blancas
navidades y un cémodo colchén de
tiempo para poder preparar un hipotéti-
co despliegue, mientras se concretaban
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las contribuciones que habian prometido
los paises de la Comunidad Econémica
de Estados del Africa Occidental (CE-
DEAO/ECOWAS).

Sin embargo, el avance de los rebel-
des iniciado el pasado 7 de enero hacia
el sur del pais, aprovechando la debili-
dad de las fuerzas armadas y del go-
bierno interino y la toma del dltimo
enclave de importancia antes de Ba-
mako, la ciudad de Konna, precipité la
intervencién de Francia, que lanz6 la
operaciéon SERVAL de acuerdo a la ci-
tada Resolucion 2085, la Declaracion
del Consejo de Seguridad de Naciones
Unidas de 11 de enero y una peticién
expresa del Gobierno de Mali.

En dicha operacion, fuerzas de la
Republica Francesa junto con las
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fuerzas armadas de Mali, ante el te-
mor de que los grupos islamistas lle-
gasen hasta la mismisima capital po-
niendo en riesgo la integridad del pa-
is, tomaron la iniciativa para frenar el
avance y recuperar las localidades
clave en poder de los terroristas.

La suerte estaba echada, y en el
Consejo de Ministros del dia 18 de
enero de 2013 se autoriza el despliegue
y la participacién de unidades militares
en el marco de la crisis de Mali, inclui-
da la participacioén de un T.10 (C-130
Hércules) del Ala 31; ese mismo dia se
recibe la orden de alerta del Coman-
dante del Mando de Operaciones.

A partir de ahi el tempo de las ope-
raciones se dispara. A la Directiva Ini-
cial Militar 03/13 de JEMAD, de 21 de
enero, comienzo del planeamiento
operativo, le sigue el despliegue del
equipo operacional de reconocimiento
y enlace, OLRT, el dia 23 en Dakar
(Senegal). Dicho equipo estaba com-
puesto por cuatro oficiales, dos proce-
dentes del Mando de Operaciones, uno
de la Jefatura de Movilidad Aérea y
nuestro representante del Ala 31.

Se ultiman los preparativos para el
despliegue. En concreto, se determina
la composicién inicial del destacamen-
to, se finalizan los reconocimientos
médicos necesarios, y se lleva a cabo
la campafia
de vacu-
nacidén

especifica para la nueva zona de ope-
raciones. Paralelamente se determi-
nan las necesidades para el asenta-
miento, se identifica el material nece-
sario a desplegar, se activa el
segundo kit de despliegue, se realiza
el estudio de rutas y aeropuertos en
los que se puede operar y se consoli-
da toda la informacion obtenida so-
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bre posibles amenazas en la zona de

operaciones. El viernes 25 tiene lugar

un mass briefing para el personal par-

ticipante y el sdbado 26 de enero par-

te desde Zaragoza el recientemente

bautizado Destacamento Aerotdctico

Marfil, con las misiones establecidas

por el Consejo de Ministros anterior-

mente mencionado: contribuir al

transporte estratégico de las capaci-

dades regionales de los paises partici-

pantes en la Misién Internacional de

Apoyo a Mali con Liderazgo Africa-

no (AFISMA) y la operacién Ser-
val, liderada por Francia.

El destacamento se asienta en la

Base Aérea 160 de la fuerza aérea

francesa, ubicada en unos terrenos

anexos al aeropuerto internacional

“Leopold Sedar Senghor’” en Da-

kar, Senegal, donde Espana

comparte instalaciones con el

resto de paises desplegados.

Los medios aéreos destacados

incluyen cinco ATL-2 “Atlan-

tic’ y un E-3F AWACS

“Sentry” de la Fuerza Aérea

Francesa, tres C-160

“Transall” de la Lutfwaf-

fe, un C-130J “Super

Hércules” de la fuerza

aérea de Dinamarca, un

R-1 “Sentinel” de la

Royal Air Force, que

realiza misiones de

Inteligencia, Vigilan-




Vista de las instalaciones. Modulo CIS
en primer plano. Edificio de operaciones al fondo.

—

Comandante de aeronave y copiloto
slipervisan el procedimiento de carga en
el aeropuerto de Bamako.

cia y Reconocimiento,
(ISR), y ahora un C-130
del Ejército del Aire.

El elevado ritmo de la
operacion, que ya estaba
en su apogeo con tropas
francesas, malienses y de
la CEDEAO recuperando
parte del terreno ocupado
por los yihadistas en el
norte de Mali, y la necesi-
dad de apoyo logistico pa-
ra el avance de las tropas,
propiciaron la declaracién
de la Capacidad Opera-
cional Inicial (IOC: Initial
Operational Capability) el
dia 28 de enero, y se reali-
za la primera misién de
vuelo en el teatro de ope-
raciones el dia 29 de ene-
ro, festividad de San Va-
lero, patrén de Zaragoza.

De esta forma, 38 afios
después de efectuarse la
primera mision internacio-
nal de ayuda humanitaria
que Espafia realiz6 con los
C-130 Hércules, consis-
tente en el envio de un car-
gamento de alimentos y
medicinas para Mali y Ni-
ger, en febrero de 1975, el
Ala 31 regresaba a Mali.

Solo son necesarios dos
vuelos mds de Hércules, en los que se
incorpora el personal restante del des-
tacamento, material de comunicacio-
nes y despliegue, repuestos aeronduti-
cos y utillaje, para que el destacamento
declare la Capacidad Operacional Fi-
nal (FOC: Final Operational Capabi-
lity) el pasado 5 de febrero.

Finalmente el Destacamento Aero-
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Tropas francesas de la mision Serval
desembarcando del C-130 espaiiol en Bamako.

tactico Marfil queda constituido por:
—Un T-10 (C-130 Hércules) del Ala
31 con capacidad de transporte aero-
tactico y de reabastecimiento en vuelo.
—29 efectivos del Ala 31, incluyendo
2 tripulaciones de vuelo completas para
el T.10 y el personal de mantenimiento
y apoyo general necesario para garanti-
zar la operacion continuada del mismo.

—Seis efectivos del
GRUMOCA (Grupo M¢-
vil de Control Aéreo) cu-
ya funcién es operar y
mantener los medios de
comunicacién e informa-
cién (CIS) del destaca-
mento, aportando sistemas
de mando y control segu-
ros con territorio nacional
y con el oficial de enlace
de N’Djamena (CHAD), a
través de un modulo CIS
desplegado en dos conte-
nedores, que incluye un
terminal satélite, servido-
res de red y un centro de
comunicaciones.

— Tres efectivos de las
UMAAD (Unidad Medi-
ca Aérea de Apoyo al
Despliegue) de Madrid y
Zaragoza, cuya principal
misién es proporcionar
asistencia en urgencias y
emergencias, atencién
primaria y Medicina Ae-
rondutica a las tripulacio-
nes. En paralelo se estd
desarrollando la “Medical
Site Survey” para ratificar
los estdndares adecuados
respecto a los apoyos sa-
nitarios relacionados con
los hospitales y sistemas
de emergencias locales y aliados.

— Nueve efectivos del EADA (Es-
cuadrén de Apoyo al Despliegue Aé-
reo), que realizan funciones de protec-
cion a la fuerza, asi como de evalua-
cion de las posibles amenazas a las que
se expone la fuerza, asesorando al Jefe
de la misma y estableciendo medidas
de autoproteccion. Ademds el EADA
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Amanece en Dakar. Un centenario baobab da sombra

a la antena de comunicaciones del TLB-50.
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participa activamente con dos equipos
completos de proteccién de aeronaves,
que forman parte de la tripulacién en
cada uno de los vuelos.

-Un oficial del Mando de Apoyo Lo-
gistico, que lidera la unidad econémica
asistido por un suboficial del Mando
de Personal, realizan labores de apoyo
econdémico y contractual con las em-
presas locales de suminis-
tro de bienes y servicios.
También llevan a cabo un
apoyo al control de las re-
tribuciones que corres-
ponden al personal des-
plegado y funciones lo-
gisticas en general.

-Tres milita’res, encua-
drados en el Organo Au-
xiliar de Jefatura, y que
consta de un oficial del
Cuerpo Juridico Militar,
un Oficial que realiza
labores de Informacion
Publica (PIO) y un intér-
prete de francés.

Respecto a los vuelos
que se efectian en la zona
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Los jefes del destacamento espariol y alemdn

analizan aspectos de la operacion.

Pepe Diaz

de operaciones, la primera peculiari-
dad de operar en Africa es el percibir
que las proyecciones cartograficas no
reflejan realmente la vasta extension
del continente. Una misidn tipica de
las realizadas en estas latitudes, como
puede ser Dakar-Bamako-Ouagadou-
gou-Ndjamena, alcanza el corazon de
Africa, y supone sobrevolar seis esta-
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dos: Senegal, Mali, Burkina Faso, Ni-
geria, Niger y Chad, recorriendo mds
de 1.800 millas nduticas y atravesando
desde el bosque tropical himedo de
Senegal hasta las dridas llanuras cha-
dianas, incluyendo la sabana tropical
de Burkina Faso, y con una duracién
de mds de ocho horas de vuelo, que se
traduce en 13 o 14 horas de actividad
si todo va bien en las es-
calas intermedias.

Otra caracteristicas
significativa es el calor.
Una temperatura de 25°C
al amanecer se traduce
poco después en desvia-
ciones de temperatura de
hasta veinte y treinta gra-
dos centigrados con res-
pecto a la atmosfera es-
tdndar, lo que obliga a
acceder a tablas del libro
de performances que
nunca hubieras pensado
en utilizar, y donde los
4.320 caballos de poten-
cia al eje de cada motor
del Hércules, que hacen

\

I planeamiento de la primera mision
P . s l

Ultimando detalles ey
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d Personal del’ GRUMOCA instalando
el sistema INMARSAT NERA M4,
para el enlace con territorio nacional.

Puesta en
Proxima estacion: Nia

El supervi.
intenta loca

o
no es prok

el desarrollo de

de él en latitudes mds septentrionales
un poderoso avién de transporte aero-
tactico, no permiten ahora alcanzar
con comodidad nivel de vuelo 200 y
limite enormemente su carga util.

Bienaventurado quien piense que al
ascender la atmdsfera se enfriard y me-
jorardn sus capacidades, pues eso solo
ocurrird con permiso de los vientos de
componente norte que provienen del
desierto del Sahara, que por lo comun
empeoran la situacion en crucero.

Otro hecho resefiable en estas lati-
tudes, es la futilidad del esfuerzo en
cuanto a coordinaciones telefénicas
y correos electrénicos, pues lo inico
seguro es que casi todo lo calculado ¢




Comunicdcion entre
piloto y supervisor
mientras se carga
el avion.

probablemente no vaya a suceder.
Después de dos semanas de frustra-
ciones intentado mantener los hora-
rios establecidos, no queda mds re-
medio que adaptarse y empezar a
comprender que, parafraseando a un
sargento espafol de la Legion ex-
tranjera francesa: -Aqui en Africa
solo existe el “aqui” y el “ahora”, no
hay otro plano temporal; el futuro no
existe, c’est ["Afrique-.

Asi, al paso por las oficinas de coor-
dinacion de los aeropuertos, las tripu-
laciones chocan con la “relatividad del
tiempo” de Einstein. Lo que una hora
de escala en otras latitudes es tiempo
suficiente para enviar un plan de vue-
lo, solicitar meteorologia y “notams”
para la siguiente escala, es para el per-
sonal nativo el tiempo necesario para
saludarte, conocerte y empezar a
arrancar el ordenador. No importa lo
mucho que quieras acelerar el proce-
s0, los planes de vuelo cada dia se re-
llenan de forma diferente, indepen-
dientemente de que la ruta sea la mis-
ma, y el pago de tasas aeroportuarias
supone un ejercicio de negociacién di-
plomdtica al mds alto nivel, sin llegar
a ser nunca las mismas y siempre con
cierta tendencia a aumentar.

No obstante, estos inconvenientes
permiten a uno sentarse con ellos a to-
mar café, conocerse mutuamente —aqui
el contacto humano es fundamental
para los negocios—, y hablar de cémo
va la liga nacional y la crisis general.
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La bandera de Esparia
forma parte del equipamiento.

Torre de observacion
con centinela.
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El tomandante de‘la aergnave revisa
g, la docu

mentacio

itregada pak el personal
de la S

TA ﬁ'ancesJ en Niamey.

Desde el primer vuelo hasta el mo-
mento de escribir estas lineas, un mes
después del despliegue inicial, las tri-
pulaciones han operado en los campos
de Bamako (Mali), Abiyan (Costa de
Marfil), Niamey (Niger), Uagadugu
(Burkina Faso) y Yamena, Abeché y
Faya Largeau (Chad), realizando 42
salidas a favor de la operacion, suman-
do més de 130 horas de vuelo, y ha-
biendo transportado 465 pasajeros y
casi 90 toneladas métricas de carga.

El desarrollo de los acontecimientos
determinard la contribucidn total del des-
tacamento Aerotictico Marfil a la ope-
racion “Alfa-Mike”de Apoyo a Mali m
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