El circulo aerondutico Ferndndez Duro
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de poblacién del conjunto urbano

que conforma el municipio de
Langreo situado al sureste de Oviedo.
El verde valle del rio Nalén es una de
las zonas del Principado de Asturias en
que el desarrollo econémico estuvo
vinculado a la explotacién hullera ini-
ciada a finales del siglo XVIII. La mi-
neria alcanz6 su maximo desarrollo
tras la construccién del ferrocarril y la
carretera que unen la zona con Gijén.
El puerto del Musel aseguré la exporta-
cién del carbén y posteriormente facili-
t6 la importacién de minerales férricos
que posibilité la creacién en la zona de
una importante industria siderdrgica y
petroquimica. Por diversas causas, el
denso tejido industrial del valle entré
en crisis a partir de los afios 60 del si-
glo pasado agravandose la situacién en
la década de los 80. Durante esos afios
se cerraron explotaciones mineras, se
desmantel6 la siderurgia de La Felgue-
ra y se reestructuré la industria petro-
quimica. Los habitantes del valle, que
durante largo tiempo se habian dedica-
do a la mineria del carbén y al trabajo
en fabricas diversas, tuvieron que
afrontar un duro proceso de reconver-
sién que todavia no ha terminado. Las
entrafias generosas del terrufio asturia-
no dieron sustento a muchas generacio-
nes de felguerinos y propicié el desa-
rrollo de una poblacién trabajadora, di-
ndmica y activa que con su ingenio y
capacidad de trabajo sigue luchando
por superar los problemas econdmicos
y conservar sus tradiciones.

I a Felguera es un dindmico niicleo

LA FORJA DE UN PIONERO

El 18 de mayo de 1878 nacié en la
Casa Gerencia de la Fibrica de Hie-

Cirewlo Aerandutica RO

rros Duro y Cia. de La Felguera Jesus
Ferndndez Duro. Jesus fue el quinto
nieto de Pedro Duro Benito fundador
de la importante fibrica metaltirgica
antecesora de la actual Duro Felgue-
ra. El joven asturiano sali6 pronto del
hogar para cursar el bachillerato con
los jesuitas de Carrion de los Condes
(Palencia) y con los agustinos de Va-
lencia de Don Juan (Ledn). Termina-
da esa etapa, continué su preparacion
realizando estudios de ingenieria me-

Jesiis Ferndndez Duro, el héroe de la tra-
vesia de los Pirineos.

cénica en las escuelas politécnicas de
Ginebra y Parfs. Joven deportista y
audaz, practicé la equitacién, el ci-
clismo, el motorismo y el automovi-
lismo. En 1902 con un coche Panhard
de 12 caballos, el felguerino realizé
acompafiado de Fernando Mufioz un
viaje de ida y vuelta entre Gijon y
Moscid que supuso entonces un re-
cord de distancia en automdvil. Ese
mismo aflo se hizo socio del “Auto-
mobile Club de France” y el afio si-
guiente fue uno de los promotores del
Real Automévil Club de Espana. En
1904 inicia su aprendizaje para con-
vertirse en piloto de aeréstato y con-
cluidas las pricticas se compré un
globo esférico de 950 metros ctibicos
al que dio el nombre de Alcotdn. De
regreso a Espafia promociona con su
globo la naciente aerostacion y co-
mienza su labor de captacién de so-
cios para un nuevo club aerondutico
entre los miembros del Real Automé6-
vil Club de Espana. En busqueda de
apoyos para su idea, Fernandez Duro
se traslada a Guadalajara donde el te-
niente coronel Vives, jefe del Parque
Aerostatico, acoge su idea con entu-
siasmo pese a que los militares usa-
ban los globos cautivos para la obser-
vacién y direccién del tiro de artille-
ria mientras que nuestro pionero
utilizaba los globos en vuelo libre co-
mo deporte. Conseguido el apoyo de
varios aerosteros militares y de algu-
nos entusiastas civiles, Duro fundo el
Real Aero-Club de Espafia que inicié
sus actividades el 18 de mayo de
1905 y tuvo su primer domicilio so-
cial en la sede del Real Automdvil
Club.

Alcanzado su suefo, Jests ya podia
lucir el gallardete de un club espafiol
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Admirando la Copa de los Pirineos en el salon de la sede social del Club.

en las competiciones aeronduticas. El
15 de octubre de 1905 participa junto
al teniente Emilio Herrera Linares
—con el globo Cierzo— en el primer
“Grand Prix” de Francia obteniendo
el segundo puesto tras un vuelo de
1.150 kilémetros. El resultado del
vuelo es recogido por la prensa fran-
cesa y espaifiola y constituye una con-
firmacién de la buena preparacion y
valor de nuestros aerosteros. La acti-
vidad de Ferndndez Duro es incansa-
ble durante el verano y el otofio de
1905 realizando numerosas ascensio-
nes de todo tipo con distintos globos.
Entre esas actividades cabe destacar
su participacion en la preparacién y
realizacion de la primera competicion
aerondutica organizada por el peri6-
dico “La Correspondencia de Espa-
fa” y el Real Aero-Club de Espafia
en colaboracién con el Real Automé-
vil Club. El evento consistié en un
concurso aéreo-automovilista en ho-
menaje al presidente de la Reptiblica
francesa, para agradecer las atencio-
nes recibidas por el rey Alfonso XIII

en su visita a Francia poco antes. El
guién del concurso sefialaba que Ma-
drid habfa sido sitiado por un enemi-
go que ocupaba las provincias de
Madrid, Toledo, Avila, Segovia,
Guadalajara y Cuenca. Los sitiados
en Madrid intentarian enlazar me-
diante globos con el resto de Espaiia
y el enemigo, que poseia muchos au-
tomoviles, se lanzaria en su persecu-
cién no sélo en las provincias que do-
minaba sino en toda la Peninsula. El
concurso serfa ganado por el globo
que tomase tierra sin ser capturado o
por el automdvil que lo capturase.
Para conseguir el premio los globos
tenian que rebasar en el viaje las pro-
vincias dominadas por el enemigo.
Dado el caracter del concurso, el Mi-
nisterio de la Guerra autoriz6 al jefe
del Parque Aerostdtico militar de
Guadalajara para que personal y ma-
terial del Parque y de la Compaiiia de
Aerostacién pudiesen tomar parte en
el mismo. Los preparativos de la
prueba se iniciaron en agosto de 2005
cuando se anunci6 oficialmente la vi-

sita del presidente Loubet a Espaiia.
Aunque no entraremos en detalles, es
facil imaginar las dificultades encon-
tradas en la preparacion de tan nove-
dosa y compleja competicién. La
prueba tuvo lugar el 27 de octubre de
1905 y en ella participaron nueve
globos pilotados por aerosteros civi-
les —entre ellos dos franceses— y los
capitanes Maldonado y Kindeldn mas
los tenientes Herrera, Mulero, Rodri-
guez y Castilla. Por su parte, 18 auto-
méviles conducidos por miembros de
la alta sociedad madrilefia se lanza-
ron a la caza de los globos. Es preci-
so destacar que el automdvil estaba
dando también sus primeros pasos y
s6lo unos pocos podian adquirir
aquellos “cacharros”. El globo Aero-
Club nimero 2 pilotado por Fernan-
dez Duro y el Sr. Guisasola aterrizé
en las cercanias de El Escorial donde
fue auxiliado por el rey que habia se-
guido toda su trayectoria en coche. El
globo vencedor fue el Alfonso XIII,
pilotado por el capitdn Kindeldn y el
Sr. Rugama, que habia llegado a la
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bahia de Setdbal, al sur de Lisboa, a
quinientos kilémetros del punto de
partida y tras 28 horas de vuelo.

UNA HAZANA INOLVIDABLE

Cruzar los Pirineos por el aire era
una meta que todos los aerosteros de
principios del siglo XX pretendian
alcanzar. Jesds Ferndndez Duro ha-
bia intentado sin éxito la travesia
desde Pau (Francia) a Espafia en
marzo de 1905. El ultimo dia de ese
mismo afio volvié a intentarlo en di-
reccién sur-norte acompafiado del te-
sorero del Aero- Club Sdnchez Arias
y de su amigo y habil aerostero
Eduardo Magdaleno. Para la aventu-
ra utilizaron el globo Alfonso XIII
propiedad del Aero-Club. Los aeros-
teros partieron de Madrid a las once
de la noche para llegar a las estriba-
ciones de los Pirineos a la salida del
sol y aprovechar asf el impulso as-
censional en esas horas del dia. Sin
embargo, por diversas causas el viaje
finalizé en Fuendeluna un caserio
préximo al municipio de Luna, pro-
vincia de Zaragoza, en las estribacio-
nes de la cordillera pirenaica. Habian
recorrido mds de 300 kilémetros y
Ferndndez Duro inscribié esa distan-
cia para la copa instituida por el mar-
qués Viana. Nuestro pionero conti-
nué a comienzos de 1906 realizando
ascensiones con socios del Aero-

3

Club que deseaban obtener el titulo
de piloto de globo.

El “Aeroclub Béarnais™ habia crea-
do la copa aerondutica de la travesia
de los Pirineos y convocado un Con-
curso de Aerdstatos con salida en la
ciudad de Pau (Francia). Enterado del
evento, Duro se apresur6 a desplazar-
se a Pau transportando también su
globo Cierzo de 1.600 metros ctbi-
cos de capacidad. Cuando llegé a la
ciudad francesa el 20 de enero ya se
encontraban allf tres prestigiosos ae-
rosteros franceses con globos de la
misma capacidad que el globo espa-
nol. Ferndndez Duro se elevo lenta-
mente en el Cierzo a las 3:40 horas
de la tarde del 22 de enero de 2006,
iniciando asf la travesia. Una brdjula,
un altimetro, provisiones y ropa de
abrigo en la barquilla y colgando de
ella mas de 30 sacos de lastre, dos
cuerdas de estabilizacién y un ancla
eran toda su compania. Narrar los de-
talles de la travesia y las peripecias
del trayecto se sale de los limites de
este articulo. Sin embargo, es facil
imaginar el frio intensisimo que pasé
nuestro aerostero a mas de 4.000 me-
tros de altura con temperaturas de 18
grados bajo cero, las dificultades que
tuvo que superar para orientarse con
tan rudimentarios instrumentos y los
peligros que vientos racheados y nu-
bes amenazantes supusieron para tan
fragil aeronave. Duro superd todos
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El general del Aire Jimenez Ruiz recibe el titulo de Aerostero Mayor de Honor.

esos obstaculos y llegé a Guadix a las
seis y media de la mafiana del 23 de
enero. A las cuatro de la tarde de ese
mismo dia sale en coche para Madrid
donde llega a la siete de la mafiana
del 24. Esa noche sale para Francia y
llega a Pau a las cinco de la tarde del
dia 25. Cuesta creerlo pero asi fue.

El vuelo de Fernandez Duro puede
considerarse una hazafia Unica reali-
zada en absoluta soledad y en condi-
ciones meteoroldgicas muy dificiles.
El Cierzo recorrié mas de 700 kil6-
metros en 14 horas 50 minutos, fran-
queando los Pirineos por encima del
pico de Midi a 4.000 metros de altu-
ra. La épica travesia marcé un hito en
la aerostaciéon y mostré la capacidad
del hombre para trasladarse a largas
distancias por el aire. La historia ae-
rondutica lo recuerda como una prue-
ba de la capacidad humana de supe-
rar dificultades. Ferndndez Duro con-
quisté asi la primera Copa de los
Pirineos que se exhibe en el hotel ru-
ral que fue la casa de verano de la fa-
milia Duro en Gijon.
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Alcanzada la fama y la gloria como
aerostero, Fernandez Duro se intereso
por los aeroplanos y disefié un mode-
lo a escala que fue probado con éxito.
En el verano de 1906 pasé por su
pueblo y tras volar por encima de La
Felguera en su pequeiio globo Avioén,
se trasladé a San Juan de Luz donde
siguié con sus actividades aeronduti-
cas. Jestis Ferndndez Duro contrae
alli fiebres tifoideas y el 9 de agosto
de 1906 fallece en esa ciudad france-
sa con 28 afios de edad. Cémo en
otras ocasiones, la muerte truncé en
plena juventud la vida de un héroe
que el Circulo que lleva su nombre
honra con una dedicacion ejemplar al
mundo de la Aerondutica.

UN CIRCULO MUY ACTIVO

El afio 2004 un grupo de personas
de La Felguera formé una comisién
para erigir un monumento al pionero
de la Aerondutica civil espafiola, Je-
sus Ferndndez Duro cuya corta pero
intensa vida se ha resumido anterior-

mente. Realizado el proyecto, el mo-
numento fue inaugurado por el gene-
ral del Aire Eduardo Gonzélez-Ga-
llarza el 21 de marzo de 2004. Al afio
siguiente aquel grupo de personas se
constituye en asociacién y crea el
Circulo Aerondutico Jests Ferndndez
Duro cuyos objetivos son:

— Recuperar la biografia de su pai-
sano aeronauta del que toman nom-
bre.

-Estudiar, promover y difundir la
historia y ciencia aerondutica y prin-
cipalmente la historia de la aviacion.

— Organizar eventos relacionados
con la aerondutica como conferen-
cias, visitas a museos, construccién
de maquetas de aviones, sesiones de
cine de aviacion, exposiciones de
material aeronautico, festivales o de-
mostraciones aéreas y la publicacion
de libros y revistas sobre la materia.
— Acercar la sociedad civil al Ejército
del Aire, en memoria de la gran
amistad y apoyo que Fernandez Duro
recibié de los aerosteros del Parque
Aerostético militar de Guadalajara.

Miembros del Circulo Aerondutico en la
ABA.

El Circulo edit6 el afio 2005 una
biografia del aeronauta asturiano titu-
lada “Al encuentro de Jesus Ferndn-
dez Duro” de la que es autor José Da-
vid Vigil-Escalera Balbona, presiden-
te del Circulo. El libro ha tenido dos
ediciones, la primera de 1.000 ejem-
plares para distribucién exclusiva por
el Real Aero-Club de Espafia con
ocasion de su Primer Centenario. La
segunda edicién de 2.500 ejemplares
ha sido distribuida por el SHYCEA,
la Obra Cultural Cajastur, la Funda-
cion Hidrocantabrico, librerias co-
merciales y el propio Circulo Aero-
ndutico.

CONMEMORANDO
EL CENTENARIO

El primer centenario de la Copa de
los Pirineos y del fallecimiento del
aeronauta se conmemoro en el afio
2006. Con ese motivo el Circulo or-
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‘Numero de

ganizé un viaje a Pau (Francia) don-
de se descubrié una placa conmemo-
rativa de la salida de nuestro aeroste-
ro a la conquista de la Copa de los Pi-
rineos. Se celebré también un
concierto de la Musica del ACAR de
Getafe en el edificio histérico de la
Universidad de Oviedo. Sin embargo,
el acto mds emotivo fue la Jura de
Bandera para civiles en La Felguera
presidida por el teniente general G6-
mez Arruche y que conté con la par-
ticipacién de una escuadrilla de
alumnos de la Academia Bésica del
Aire. Durante la emocionante cere-
monia, 160 personas besaron la Ban-
dera en presencia de mds de dos mil
entusiastas asistentes. El Circulo ha
extendido sus actividades fuera de La
Felguera y promovié la celebracién
del Primer Festival Aéreo de Gijon
en agosto de 2006. El Festival tuvo
un gran éxito de publico y desde en-
tonces se repite anualmente con el
patrocinio del Ayuntamiento de la
ciudad y Cajastur. Otras actividades
realizadas el ailo 2006 con motivo

Acto de entrega de las medallas del Centenario. La Felguera, 17 de enero de 2007.

del centenario fueron una Regata de
Globos con etapas en distintos luga-
res de Principado y el montaje de la
exposicion titulada Gestas Aeronduti-
cas dedicada a la aerostacion y a los
grandes vuelos de la Aviacién militar
espanola. La exhibicion fue disefiada

y dirigida por el director del Museo
de la Mineria de Asturias Santiago G.
Romero, contd con la colaboraciéon
del Museo de Aerondutica y Astro-
ndutica y se monté en el pabellon de
Cajastur en la Feria Internacional de
Muestras de Gijon.

1 tedo el munde afectadas por crisis suscitadas por fenomenos climaticos hasta el afio 2015, segdn previsiones de Oxfam.org.uk




Todos los actos conmemorativos del
Centenario de Fernandez Duro tuvie-
ron un gran éxito de publico. Como
ejemplo baste recordar que la exposi-
cién en Gijon fue visitada por cien mil
personas en quince dias. El Centenario
se clausurd con un acto institucional
celebrado el 17 de enero de 2007 en el
teatro de los Dominicos de La Felgue-
ra durante el cual se entregaron meda-
llas conmemorativas al Ayuntamiento
de Gijoén, al Ayuntamiento de Oviedo,
a Cajastur y al Ejército del Aire repre-
sentado por el general del Aire Garcia
de la Vega entonces JEMA. La prime-
ra medalla se habia entregado a los
Principes de Asturias en una audiencia
el 19 de octubre de 2006.

CAMINO POR DELANTE

El Circulo Aerondautico no se dur-
mié en los laureles de la celebracidon
del Centenario y ha continuado desa-
rrollando numerosas actividades.
Muchas de ellas se han realizado con
la colaboracién del Ejército del Aire

DISTINCIONES OTORGADAS
POR EL CIRCULO AERONAUTICO
JESUS FERNANDEZ DURO

MEDALLAS DEL CENTENARIO

B SS. AA. RR. Los Principes de Asturias

B E| Ejército del Aire

B E| Ayuntamiento de Oviedo

B E| Ayuntamiento de Gijén

B Cajastur

AEROSTEROS MAYORES DE HONOR

B General del Aire Francisco José Garcia
de la Vega (2008)

B General de divisién (r) Bayardo José
Abos Coto (2009)

B General del Aire José Jiménez Ruiz
(2010)

B General del Aire Eduardo Gonzélez-
Gallarza Morales (2011)

RECONOCIMIENTO ESPECIAL

B A |a Patrulla Aguila “por sus 25 afios de
desple?ar por los cielos de todo el
mundo la bandera de Espafia”

y con el apoyo econdmico de la Obra
Social y Cultural Cajastur. El Circu-
lo dispone de un acogedor local so-
cial dotado con una interesante bi-

blioteca, de una filmoteca con mas
de ciento cincuenta peliculas de
aviacién y de un simulador de vuelo
con programas profesionales. Re-
cientemente el Circulo ha puesto en
marcha un singular proyecto edito-
rial con la publicacién de la revista
de historia y cultura aerondutica Res-
cate de la que ya han aparecido los
tres primeros nimeros.

Ademds de seguir con sus activida-
des habituales de las que s6lo hemos
presentado algunas de las mas desta-
cadas, el Circulo tiene un proyecto
verdaderamente apasionante: la crea-
cién de un Memorial de Gestas Aero-
nduticas en una nave industrial de La
Felguera. El Memorial, cuya maqueta
ha sido presentada el 29 de enero de
2011, estarad constituido por una ex-
posicion de aeromodelos mds otros
elementos reproducidos a escala para
dar a conocer al publico las hazafias
realizadas por los hombres y mujeres
que han hecho posible el progreso
imparable de la Aerondutica. |
www circuloaeronautico.com
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