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El Eurofighter
fue una de las
estrellas del
salon,
dlsponlendo
de pabellon
propio donde
estaba
instalado un
simulador en
el que se
podian
apreciar las
sensaciones
de estar a
bordo del

avion

las unidades de produccién lo convierte en un siste-
ma competitivo frente a aviones mas modernos.

Después de la venta de aviones del bloque 50 a
Marruecos y Rumania, Lockheed Martin se encuen-
tra participando en el concurso convocado por la
India para la adquisicién de un nuevo avién de
combate bajo el programa M-MRCA vy esta a punto
de entrar en concursos en Bulgaria, Croacia y Brasil.

Actualmente existen abiertas dos lineas de pro-
duccion dirigidas a las series correspondientes a los
bloques 50 y 60, no obstante el producto ofertado
en cada concurso estd adaptado a los requerimien-
tos especificos de cada cliente.

Una de las areas donde las dos versiones se sola-
pan es en la de la tecnologia radar y sistemas de
avionica avanzada. El bloque 60 es la primera ver-
sion de F-16 que incorpora un radar de barrido
electrénico (AESA), pero los nuevos modelos SABR
de Northrop Grumman y RACR de Raytheon permi-
ten que estas nuevas tecnologfas sean incorporadas
en el bloque 50.

Incluso siendo un avién de
combate de cuarta genera- 4
cién, es una de las mejores .
opciones actuales para ad- ¢
quirir capa.c,idades de quin- | \ N

ta generacion. ".Q ‘ R
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PROGRESA EN SU DESARROLLO
Lockheed Martin (LM) infor-
moé durante la semana de la }
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exposicion de los progresos en el
programa JSF y mas concretamente del éxito del
primer vuelo de la version STVOL (Short Take-Off
Vertical Landing) F-35B el pasado mes de junio, ma-
nifestando una gran confianza en el futuro del pro-
grama. Este vuelo del F-35B se realizé con un aterri-
zaje y despegue convencional, no estando previstos
vuelos en condiciones STVOL hasta principios de
2009.

LM declar6 que los trece prototipos han sido fa-
bricados y el programa ha entrado en una fase de
baja produccion LRIP (Low Rate of Inicial Produc-
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tion) manteniéndose las actividades segtn lo progra-
mado, tanto para clientes externos como internos.

Uno de los problemas importantes en este mo-
mento es el coste del programa que se ha incremen-
tado en un 41% en relacién con lo estimado en el
2001, debido entre otras cosas a la decision del
Congreso de los Estados Unidos de reducir el ritmo
de produccién y ampliarla en un mayor nimero de
anos.

Este incremento de coste ha repercutido en el pre-
cio por unidad (125 millones de délares), con lo
que los clientes del sistema de armas afrontan la de-
cisién de recortar el nimero de aviones a adquirir o
el presupuesto de otros programas para poder pagar
el precio de la flota inicialmente prevista.

Uno de los avances tecnoldgicos incorporados al
JSF que se pueden ver en Farnborough es la nueva
cabina digital desarrollada por L-3 y que utiliza una
Gnica pantalla de veinte por ocho pulgadas LAAD
(Large Area Avionic Display) donde se integra todo
tipo de informacion, incluyendo instrumentacion,
mapas, navegacion y sensores externos.

UN PROMETEDOR FUTURO PARA LA NUEVA GENERACION
DEL GRIPEN
El' JAS 39 Gripen fabricado por SAAB sigue consti-
tuyendo la columna vertebral de la Fuerza Aérea
sueca a pesar de los drésticos recortes a que se le ha
sometido en estos Gltimos afos, quedando redu-
.. cida la flota de combate de primera linea a
. cuatro escuadrones.

El plan de reestructuracion contempla la reduc-
cion de los 143 aviones de combate Gripen a 70 de
la version JAS 39C y 30 de la version JAS 39D antes
de finales del 2012. Esto implicaré la transformacion
de 31 aviones de la version Ay B antes de esa fech .




La Fuerza Aérea tiene previsto evolucionar sus
aviones a las nuevas versiones JAS 39E (monoplaza)
y JAS 39F (biplaza) a través de los actuales Cy D
antes del 2025. Si Noruega selecciona el Gripen
NG, Suecia necesitarfa adquirir algunos modelos E
y F mucho antes para realizar una evaluacién ope-
racional comdn.

La presencia del avion en el salén ha estado
acompanada de las perspectivas de desarrollo de
una nueva generacion denominada Gripen NG con
la incorporacién de un paquete de mejoras que in-
crementarian considerablemente sus capacidades y
caracteristicas de vuelo.

Las principales mejoras realizadas sobre el avion
incluyen el uso del motor General Electric F-414 en
lugar del GE/Volvo RM12; un nuevo tren de aterri-
zaje principal que se retrae bajo un carenado bajo
las alas, permitiendo incrementar la capacidad de
combustible interno en un cuarenta por ciento y un
incremento de unos 2000 Kg de peso maximo al

despegue.
El nuevo motor y las modificaciones de la estruc-
tura seran incorporados a un demostrador que tiene

previsto volar por primera vez en el 2008. Un radar
de barrido electrénico serd in-

corporado al de-

mostrador

en el

HEN

requerimientos de clientes como la India y otras na-
ciones que finalmente no se incorporen al JSF (Joint d
Strike Fighter). El programa serd desarrollado via un
programa de demostracién tecnoldgica soportado
financieramente por el Gobierno sueco y se espera
que muchos de sus desarrollos reviertan posterior-
mente en la Fuerzas Aéreas suecas.

EUROFIGHTER TYPHOON
El avion fue una de las estrellas del salén,
disponiendo de pabellén propio
donde estaba instalado un si-
mulador en el que
se po-

2009 y nuevos
equipos de electrénica
seran probados en ban-

cos de prueba en tierra
para asegurar que es posnble incorporar la Gltima
tecnologia en esta version. Para reducir.c

AB tiene la |ntenC|on de separai-la =avionica de mi-

para apllcaCIones de mision
El programa Gripen NG esta dirigido principal-
mente a la exportacién con el objetivo de cubrir los

OW

Fresenc:a
Gripen en
el salén ha
estado
acompanada
de las
perspectivas
de desarrollo
de una nueva
generacion
denominada
Gripen NG.

dian apreciar las sensaciones de estar a bordo del
avion cumpliendo una misién de combate y un
avién real en exposicion estdtica. Ademas fue iete

do sus cualldaJes > el
el g ‘
Con un acuerdo de produccién de 638 aviones
para servicio en las Fuerzas Aéreas de Alemania,
Italia, Espafia, Reino Unido y Austria y unas am-
plias perspectivas de exportacion en las que se in-
cluyen paises como Arabia Saudita, Noruega, Dina-
marca o Grecia; el Eurofighter constituye, en lo re-
ferente a aviones militares, el mayor programa que
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IAl ha
presentado
una
modificacion
del G550
Gulfstream
que
constituye
uno de los
sistemas de
inteligencia y
alerta
temprana mas
sofisticados.

actualmente se esta llevando a cabo por el sector
aerondutico europeo.

El contrato de produccién de la “tranche” 2 fue
firmado en diciembre de 2004 y el primer avion se
entregard en el segundo semestre del 2008. El con-
sorcio Eurofighter y las naciones estan cerrando el
llamado “plan de capacidades futuras” FCP (Future
Capability Plan), hasta hace poco denominado EOC
(Enhanced Operacional Capability). El contrato de
produccién hara posible la integracion progresiva
de las capacidades requeridas en el FCP mediante el
hardware definido inicialmente en el contrato y es-
tandares sucesivos de software.

Las caracteristicas mas significativas de la “tran-
che” 2 se centran en los nuevos computadores de
misién con una mayor capacidad de memoria y de
proceso, que permite la integracion de futuras armas

El Global Hawk sigue siendo a0
una de las estrellas tecnoldgicas : —
del salon.

en el segundo semestre de 2008 y esta previsto que
dure hasta el 2013.

Las negociaciones del contrato para la “tranche”
3 comenzaron a finales del 2007 estimandose la fir-
ma del contrato para el 2009, y todo indica que el
avion podria ser equipado con un radar con antena
de barrido electronico AESA (Active Electronic
Scanning Array).

El avion de desarrollo Eurofighter DA5 ha realiza-
do su primer vuelo con el demostrador CAESAR
(Captor Active Electronically Scanned Array Radar).
Este primer ensayo en vuelo de un radar e-scan a
bordo de un eurofighter, realizado en el centro de
ensayos en vuelo de EADS Military Air Systems en
Manching/Alemania, ha permitido demostrar las ca-
pacidades del nuevo sistema de radar, asi como la
viabilidad de su integracion en el sistema de armas
Eurofighter. La innovadora antena consiste en mas
de 1.000 médulos T/R que proporcionan al radar
una extraordinaria fiabilidad y flexibilidad. De esta
forma se obtienen nuevas posibilidades de empleo
para aviones de combate como, por ejemplo, la eje-
cucion simultanea de funciones de radar, vigilancia
aérea, comunicaciones aire-tierra y control de fue-
go.

El sistema CAESAR se basa en el radar CAPTOR
que se emplea a bordo de los aviones Eurofighter de
serie. Ha sido desarrollado por el consorcio EuroRa-
dar, que agrupa a las empresas europeas fabricantes
de radares EADS Defence Electronics (Alemania),
SELEX Sensors & Airborne Systems (Reino Unido),
Galileo Avidnica (Italia) e INDRA (Espaia).
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ALERTA TEMPRANA
n del G550 Gulfstre
onformal Airborne™%
Qs sistemas de
desa-




rrollados hasta | a, capaz de alcanzar todos
los destinos requeridos por la Fuerza Aérea Israeli. FA400M tiene la gran virtud de ofrecer

El avi6n estd equipado con el sistema Elta EL/W- 8 MCUEREEll el clale =g ool 8%
2085. Este nuevo sistema usa antenas en el morroy [k r'za’ceugf'qﬁ}gf’,sng?egsrff,g‘;fs Leon
la cola del avién, asi como dos plataformas con an-
tenas de barrido electrénico una a cada lado del
avion. La combinacién de todas estas antenas per-
mite una cobertura de 360 grados sin la complica-
cién y resistencia aerodindmica de un radar con an-
tena circular colocado en la parte de arriba del fu-
selaje.

El avién puede llevar hasta seis operadores y dis-
pone de antenas para guerra electronica bajo la co-
la, en punta de ala y en el morro del avion. Ademas
cuenta con comunicaciones satélite.

Los datos de inteligencia tanto de comunicacio-
nes como radar son fusionados para dar una ima-
gen completa del escenario aéreo.

Las modificaciones aerodindmicas, estructurales
y de potencia incluyendo la instalacién de dos ge-
neradores adicionales y un sistema de refrigeracion
por liquido, fueron realizadas por Gulfstream antes
de la entrega del avion. El sistema de mision fue El Saab 2000 AEWC puede llevar varios
instalado en Israel por IAl Bedek Aviation Group. operadores a bordo y conectarse mediante un

La Fuerza Aérea israeli ha recibido cuatro Gulfs- “data link” a un Sﬁf{’:’};gf mando'y contfol
tream, tres en configuraciéon AEW y uno que opera ’
como una plataforma SIGINT dedicada, con un sis-
tema de inteligencia de sefales IAIl Elta EI/1-3001. =
Este Gltimo avion se distingue por un carenado ven- : s 0O ENEVEAEWAC
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Aunque el ﬁrototip() no ha volado todavia,
el Poseidon ha tenido una fuerte a
~ Farnboroug! o a los esfue

e




tral donde van instalados los equipos para geoloca-
lizacién y los receptores de sefiales.

EL SAAB 2000, UNA PLATAFORMA PARA DIFERENTES
MISIONES
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ntra Obj
]etIVOS aéreos con una
alcance no llega mas alla de 1052
El Saab 2000 AEWC puede llevar v
res a bordo y conectarse mediante u
un sistema de mando y control nacienal™2
del radar dispone de equlposde vng|l Ci

quete de contramedidas.
El primero de’los cinco's

. inﬁn las pruebas de
temperaturas altas. S
Otras versiones en proyecto son el Saab 200
GSTAR para inteligencia de sefales y el Saab
000 MPA de patrulla maritima.

El concepto SIGSTAR es la integracion en la plata-
forma de un sistema de inteligencia electrnica capaz
de recoger tanto sefiales de comumcauon%como de
radar y realizar su andlisis mediante operadores a
bordo o en la base una vez descargados los

Con un alcance méaximo de 2.000 millas
autonomia cercana a las diez horas, el Saa
en su version de patrulla maritin
ceren misién unas cinco horas
cientas millas de la basey adema
forma con capacidad de

electro-Opt
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El avion, que tiene a la vista importantes desafios
para los préximos meses, como el vueIo del motor
en un C-130 modifica
de la aeronave, c
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Transport)
division dé

transporte mi-
litar de EADS. El concepto
desarrolla, basandose en una
plataforma Airbus, un-avion
con doble misién de transporte
y reabastecimiento en vuelo.
Los ensayos en vuelo tanto del demostre
dor tecnoldgico A 310 como del A330 con
realizandose con éxito. En la feria de Farn
hemos podido ver durante la exhibicion aé
dor A310 desplegando el boom en
or as de Australia, Reino
nidos, Arabia Saudita
cion,ado&a?A330 MRTT, aung
aso la decision estd pendiente de S
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en marzo de 2009. Posteriormente se le instalara el
sistema de mision y continuara con los vuelos en
septiembre.

La evaluacion y prueba operacional inicial esta
previsto comience en abril del 2012, estimandose
la capacidad IOC (Inicial Operational Capability)
para el 2013.

El P-8A Poseidon utiliza como plataforma aérea
un Boeing 737-800 modificado. Esta modificacion
es de una gran envergadura, si tenemos en cuenta
que el cuarenta por ciento de las piezas difieren de
las del avion comercial.

El Poseidon lleva instalado el radar APY-10 de
Raytheon, un sistema de mision antisumarina in-
cluidas medidas de apoyo electrénico ESM y comu-
nicaciones y sistemas de transferencia de informa-
cién basados en “link 11"y “link 16”, aunque el
detector de anomalias magnéticas previsto ha sido

quitado para ahorrar peso. El sistema de armas

tendrd integrados torpedos MK 54 y misiles
crucero SLAM-ER.

Después del
primer vuelo del avion
preserie el 7 de julio
de entrenamiento,
Aermacchi mostré el
M346 como un
producto mds
maduro.

AVIONES
NO TRIPULADOS

Las mayores nove-
dades presentadas en la fe-
ria han aparecido en el drea de los aviones no tri-
pulados (UAV), que todo parece prever van a jugar

un papel importante en el futuro, no sélo en el
campo militar sino también en el civil. Esto hace
que proliferen las iniciativas en este campo por par-
te de empresas aeronduticas de tipo medio, dirigi-
das a dar respuesta al requerimiento de una aerona-
ve de tipo MALE de tamano reducido para cubrir
necesidades de reconocimiento, vigilancia y con-
trol. El gran reto pendiente para el lanzamiento de-
finitivo de estas aeronaves es la elaboracién de una
normativa de circulacion aérea en espacio de trafi-
co civil que se estima todavia tardard unos afos.

THALES E INDRA PRESENTAN SU SOLUCION DE UAV

Thales ha unido sus fuerzas con INDRA para
ofertar un vehiculo aéreo no tripulado (UAV) de
gran autonomia y una altitud media de vuelo (MA-
LE) para las fuerzas espafiolas y francesas.

El grupo tecnolégico espafiol INDRA vy el francés
Thales, asociados al fabricante aeronautico francés
Dassault Aviation y al israelf IAl, muestran una solu-
cion alternativa denominada SDM (Systeme de Dro-
ne MALE) para cubrir el requerimiento de un UAV
ISTAR de las Fuerzas Aéreas espanola y francesa en
competencia directa con la propuesta de EADS.

La propuesta que INDRA y Thales en-
tregaron el pasado dia 22 de mayo al Gobierno es-
panol y que también se ha sometido al ejecutivo
francés, representaria un costo global de 1.000 mi-
llones de euros para ambos paises, lo que incluiria
para cada uno de ellos tres sistemas con tres avio-
nes cada uno y los equipos correspondientes de
control en tierra.

La propuesta evitaria los costos de desarrollo que
incorpora la propuesta de EADS, ya que se utiliza-
ria una plataforma ya existente, basada en un avion
sin piloto de Al que ya esta operativo en Israel, al
que se anadirfan los equipos de la mision de vigi-
lancia y el sistema terrestre que ya tienen desarro-
llados Thales e INDRA.

Segln el esquema concebido, INDRA y Thales se
repartirian cada uno el 50% en los sistemas de mi-
sion y los equipamientos terrestres, que en conjunto
representan en

torno a dos
tercios del con-
junto del dispositivo.
Thales llevaria el peso de los siste-
mas de mision, que incluye la comunicacion por
satélite, los radares, las camaras de vision térmica y
de television junto con el sistema de identificacion
de aeronaves amigas o enemigas, mientras que IN-
DRA lo harfa con los equipos terrestres, con el siste-
ma de gestion del avion y de analisis y disemina-
cién de la informacion.

El SDM seria un avion de tipo MALE preparado
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para volar a entre 6.000 y 10.000 metros de altura
con una autonomia de una treintena de horas.

Segun el consorcio industrial, si los gobiernos de
Espana y Francia aceptaran su oferta con un contra-
to a principios de 2009, el sistema podria estar ope-
rativo a finales de 2012, un plazo més breve que el
contemplado para el Advanced-UAV.

NORTHROP GRUMMAN, GLOBAL HAWK
Dentro del mundo de los UAV, tal vez por su ta-
mano y altas caracteristicas, el Global Hawk sigue
siendo una de las estrellas tecnoldgicas del salon.
Las caracteristicas mds importantes de este UAV
HALE (High Altitud Long Endurance) son: Longitud

14,5 m, envergadura de las alas 39,9 m, carga de
pago 1360 Kg, alcance ferry 22.780 Km, altitud ma-
xima 18,3 Km, tiempo de misién a 1200 mn 24 ho-
ras, maxima autonomia 36 horas.

‘El Eurohawk es un derivado del Global Hawk
equipado con un nuevo sistema de inteligencia de

- sefales ofrecido por Northrop Grumman y EADS al

Ministerio de Defensa aleman para satisfacer sus re-

- querimientos de vigilan

EI T-50 es la

solucién

presentada por
Korean Aircraft
industries (KAI)
ara
entrenamiento
avanzado de
pilotos

848

llo del Predator B con la fabricacién de quince uni-
dades. El Predator B tiene un techo operacional de
50.000 pies, y una carga de pago de 800 b interna
y 3.000 externa.

AVIONES DE ENTRENAMIENTO

EL T-50 GOLDEN EAGLE, UNA SOLUCION SUPERSONICA
PARA EL ENTRENAMIENTO DE PILOTOS DE COMBATE

El T-50 es la solucion presentada por Korean Air-
craft Industries (KAI) y adoptada por la Fuerza Aérea
coreana (ROKAF) para entrenamiento avanzado de
pilotos antes de volar los aviones de combate.

El avién va propulsado por un motor General
Electric F404-GE-102 con postquemador y un em-
puje de 17.700 libras, asi como un control digital
electrénico (FADEC) para mejorar sus actuaciones,
fiabilidad y mantenibilidad. Este motor le da la po-
tencia suficiente al avién para permitir a los alum-
nos adquirir con rapidez experiencia con velocida-
des supersonicas, giros con aceleracion sostenida,
altas velocidades de ascenso, gestlon de Ia energla y
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EL AERMACCHI 346 CONTINUA SU DESARROLLO
Y PRODUCCION

Después del primer vuelo del avién preserie el 7
de julio de entrenamiento, Aermacchi mostro el

M346 como un producto méds maduro. Esta es una

version mejorada del avion prototipo en lag
ha reducido el peso aume na

ciones como Austria, Francia, Grecia, Polonia, Sin-
gapur y los Emiratos Arabes Unidos.

La reduccién de peso que se ha conseguido en la
versién de produccién en relacién con el prototipo
es de unos 500 Kg y el uso actual de materiales

ompuestos h pasado del 14% al
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