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Resumen

Este afio se cumple el V Centenario del inicio de la primera circunnavega-
cién del mundo, una expedicién de la Monarquia espafiola capitaneada inicial-
mente por Fernando de Magallanes, con la misién principal de llegar a las
islas Molucas, primeras productoras de especias, cuyo valor econémico era
altisimo. Estas islas fueron localizadas, tras la muerte de Magallanes, por
Gomez de Espinosa y Juan Sebastian de Elcano, quien también encontrd las
Molucas meridionales, culmind el viaje circunnavegando el mundo y murié
en el Pacifico tan solo tres afos después de conseguirlo, de regreso a las
Molucas, buscando a los supervivientes de la nao de Gémez de Espinosa.

En estas lineas se abordardn los detalles de la expedicién, especialmente la
escala en Tenerife, desde un punto de vista historiogréfico, analizando los
hechos en su contexto histérico y las pruebas documentales, pero también
desde las ciencias nauticas. No debemos olvidar que quienes dieron la primera
vuelta al mundo eran marinos y que lo consiguieron gracias al elevado nivel
cientifico que tenfamos entonces.

Palabras clave: Magallanes y Elcano en Tenerife, Canarias en la circunna-
vegacion, ciencias nduticas, Breve et ristretta narratione, Giovanni Battista
Ramusio.

Abstract

This year marks the 5th Centenary of the beginning of the world’s first
circumnavigation. An expedition of the Spanish Monarchy initially led by
Fernando de Magallanes, with the main mission of reaching the Moluccas, the
first producers of spices with a very high economic value. These islands were
located, after the death of Magellan, by Gémez de Espinosa and Juan Sebas-
tidn de Elcano. Who also found the southern Moluccas, culminated the trip
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circumnavigating the world and died in the Pacific only three years after
getting it, back to Las Molucas, looking for the survivors of the vessel of
Go6mez de Espinosa.

In these lines the details of the expedition will be addressed, especially the
scale in Tenerife, from a historiographic point of view, analyzing the facts in
their historical context and the documentary evidences, but also from the
nautical sciences. We must not forget that those who made the first trip around
the world were sailors and achieved it thanks to the high scientific level we
had then.

Keywords: Magellan and Elcano in Tenerife, Canary Islands in the circum-
navigation, nautical sciences, Breve et ristretta narratione, Giovanni Battista
Ramusio.

una vision meramente terrestre es un error, se analizaran, de forma

breve y cronoldgica, desde ese particular prisma, en primer lugar, las
circunstancias y los personajes que hicieron posible la primera circunnavega-
cién del globo. Empezando por Alfonso X el Sabio, al que debemos la frase
«el sistema solar hubiera sido mds sencillo si Dios me hubiera consultado
antes de su creacién», y quien ya en el siglo x1r aprovecha la confluencia en
la peninsula ibérica de las culturas drabe, cristiana y judia y funda en Toledo
la Escuela de Traductores, en la que retine a los mejores sabios de la época,
quienes colaboran en un proceso de recopilaciéon cientifica hasta entonces
desconocido en Europa.

A través de Toledo irrumpe en el continente la ciencia que drabes y judios
habian recogido del acervo de la cultura griega, barrida tras la caida del impe-
rio romano. La ciencia de Tales de Mileto, que predice un eclipse de Sol; de
Aristételes, que confirma la esfericidad de la Tierra, con sus polos, trépicos y
ecuador; de Eratdstenes de Cirene, en su tarea de medir el globo terrdqueo; de
Ptolomeo de Alejandria, a quien debemos el Almagesto y la Geografia y su
concepcidn geocéntrica del universo, y de otras muchas obras que fueron
traducidas al drabe y del drabe al latin en Toledo. Se introducen los nimeros
ardbigos en los célculos astrondmicos, se incluyen trabajos previos —como el
primer tratado de trigonometria esférica, base de la astronomia posicional, del
jienense Ibn Mu’adh al-Jayyani—, y se desarrollan nuevos astrolabios para lati-
tud universal por Azaquiel e Ibrahim ibn Sahli.

Se escriben las Tablas toledanas y las alfonsies, que tendrdn vigencia
durante varios siglos. Se recopilan todos los conocimientos astrondmicos de la
época en los Libros del saber de astronomia, lo que permite a los navegantes
calcular la latitud por medio de la Estrella Polar o de la altura meridiana del
Sol, a través de unas tablas de declinacion muy exactas, para cuya elaboracién
ha sido preciso el disefio y construccién de instrumentos complejos, como el
astrolabio astronémico.

ﬁ SI, en la creencia de que analizar los acontecimientos maritimos desde
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En el siglo x1v se desarrolla la cartografia en Palma de Mallorca. En el
siglo xv se produce un florecimiento de las ciencias cosmogréficas en la
Universidad de Salamanca, donde Abraham Zacuto, catedratico de astrologia,
escribe el Gran Tratado, traducido como el Almanach Perpetuum, que contie-
ne todas las tablas y datos necesarios para resolver los problemas astronémi-
cos de la navegacion.

Nuestra construccién naval tampoco se queda atrds. La fébrica de carabe-
las, urcas, naos, pinazas, cocas, chalupas, galibrazas o bateles florece en todo
el litoral peninsular. Sus tripulantes, expertos en la pesca de la sardina o del
bocarte, en la guerra en la mar o en las duras condiciones del comercio entre
los puertos castellanos del Cantdbrico y los de la Liga Hanseatica, son tan
buenos como los barcos que tripulan.

Un liderazgo cientifico y ndutico que compartiamos con Portugal, la otra
gran potencia maritima, con la que firmamos el tratado de Alcazobas en 1479,
en el que entre otros asuntos se acuerda el reparto de los archipiélagos atlanti-
cos, quedando Canarias bajo la jurisdiccidn la corona castellana.

Tras el descubrimiento de América en 1492 y la indeterminacion juridica
de la titularidad de los nuevos territorios descubiertos, el papa Alejandro VI
dicta en 1493 las «bulas alejandrinas», que reconocen los derechos de la coro-
na castellana sobre esos territorios y la obligacion de evangelizarlos. Ademds,
establece un meridiano al oeste de Cabo Verde que serviria de frontera entre
las zonas espafiola y portuguesa. Posteriormente, en 1494, las dos potencias
peninsulares firman el tratado de Tordesillas, que fija la linea de demarcacion
entre el hemisferio portugués y el espaiiol en un meridiano situado 370 leguas
al oeste de Cabo Verde.

En 1503, ante la proliferacion de los viajes trasatldnticos sin un control
efectivo ni las minimas garantias de seguridad, los Reyes Cat6licos crean la
«Casa de Contratacién de Sevilla, para las Indias, las Islas Canarias, y el Afri-
ca Atldntica», donde se concentra el desarrollo de las ciencias astronémicas
para la navegacion de altura, al igual que la cartografia, la fabricacién de
astrolabios y ballestillas, y la formacién de pilotos.

Los pilotos de la Corona son ahora gente titulada, con estudios, que se
deben a las normas de la Casa de Contratacion, a la que informan de forma
reservada de sus descubrimientos y de la que a su vez reciben documentacidn,
cartografia y material nautico para sus viajes.

Una maquinaria con muchos engranajes, en la que trabajaban astrénomos,
cartdgrafos, instrumentistas, contadores, escribanos, tesoreros y otros muchos
oficiales reales, cuya misién principal seria conocer las necesidades de los
espafioles de ultramar, suministrar las mercancias para satisfacerlas, y recibir
otras para el consumo del mercado peninsular, ademds de alistar los barcos,
elegir a los capitanes, pilotos y escribanos, dotarles de todo lo necesario, e
instruirles sobre las misiones y detalles de cada expedicion; y, al regreso,
fiscalizar los cargamentos de las naves, para comprobar que llegaban los
mismos que salian, mediante los Juzgados de Indias, dependientes de la
propia Casa de Contratacion. En este contexto, el comercio de la Espafia
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peninsular con los territorios de ultramar entraba dentro de un orden estableci-
do en el que se priorizaba la distribucion de las mercancias, atendiendo a las
necesidades de las nuevas poblaciones, en un régimen de reciprocidad e igual-
dad que también alcanzaba a los habitantes de los nuevos territorios al ser
evangelizados, que adquirian asi la condicién juridica de vasallos de la Coro-
na y los mismos derechos que los cristianos viejos, caracteristica exclusiva de
la civilizacion hispana.

Asi llegamos a 1506, afio en que se otorga a Santa Cruz de Tenerife la
condicién de puerto real, para dar apoyo a las expediciones del rey con la
debida discrecion. Pero es en marzo de 1508 cuando el rey Fernando el Cat6-
lico, para normalizar la navegacién a ultramar, retine en la llamada Junta de
Burgos a personas de tanto prestigio como Américo Vespucio, Juan de la
Cosa, Vicente Yaiez Pinzon, Juan Diaz de Solis, el obispo Rodriguez Fonseca
y el secretario real, Lope Conchillos. Alli surge la creacién de la figura del
Piloto Mayor de la Casa de Contratacion, que recae en Américo Vespucio,
quien regiria la Escuela de Pilotos para ensefar y preparar a los navegantes
que fueran a «arar a la mar». Igual que surge la confeccién del Padrén Real,
donde se fundirian los datos cartograficos recogidos en las distintas expedicio-
nes, con la misién de levantar el mapa de todas las tierras conocidas, en bene-
ficio de la Corona y sus navegantes.

Y, aunque todavia tenfan que pasar unos afios para que Nufiez de Balboa
descubriera el Pacifico en 1513, uno de los asuntos mas importantes y
urgentes que se trataron en la Junta de Burgos fue la localizaciéon de un
canal interocednico que uniera ambos océanos, ya que todos los presentes
coincidian en que las nuevas tierras descubiertas pertenecian a un continente
distinto del de Catay y Cipango.

Apenas tres meses mas tarde, el 28 de junio de 1508, partian de Sanlicar
de Barrameda Vicente Yafiez Pinzén y Juan Diaz de Solis en las carabelas
Magdalena y San Benito, con la orden expresa del rey de «descubrir aquel
canal o mar abierto que principalmente is a buscar e que yo quiero que se
busque, e haciendo lo contrario seré muy deservido e lo mandaré castigar e
proveer como a nuestro servicio cumpla». Tras catorce meses de viaje, las
carabelas regresan a la Peninsula sin haber encontrado el paso.

El mando de una nueva expedicion recae otra vez en Juan Diaz de Solis,
ahora piloto mayor de la Casa de Contratacion, que salié de Lepe el 8 de octu-
bre de 1515 con tres carabelas. A los pocos dias hace escala en Santa Cruz de
Tenerife, varias semanas después de que llegara a la isla una carta del secreta-
rio real, Lope Conchillos, el mismo que levantaba acta siete afios antes en la
Junta de Burgos. Conchillos prevenia al adelantado Ferndndez de Lugo de las
necesidades de la escuadra que debian ser satisfechas, en particular agua,
viveres y tablones de tea para proteger las carenas de la broma, y sobre todo le
prevenia de guardar el secreto de la mision real.

En su viaje, Solis cartografia la costa americana dentro de la demarcacién
espaiola y, buscando el paso, se interna en el Rio de la Plata, donde muere
asesinado por los indios en un exceso de confianza. Su segundo y cufiado,
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Francisco de Torres, toma el mando de la expedicion, que regresa a la Penin-
sula el 4 de septiembre de 1516.

Los datos recopilados en esta campafia pasan al Padrén Real y son utiliza-
dos por Nuilo Garcia Torrefio, cartégrafo mayor de la Casa de Contratacion,
para elaborar gran parte de la cartografia que llevard la expedicién de Maga-
llanes, relacionada en los papeles del Maluco del Archivo de Indias, junto con
los 15.000 maravedies presupuestados para la escala en Tenerife.

En el momento en que se inicia la circunnavegacion de Juan Sebastidn de
Elcano, las instrucciones redactadas por la Casa de Contratacion ya eran
verdaderamente extensas y minuciosas. En las capitulaciones firmadas por el
Emperador y Magallanes se destaca el principal objetivo de la expedicion:
encontrar la ruta a las islas de las Especias, las Molucas, navegando por occi-
dente, por la zona asignada a Espaiia en el tratado de Tordesillas, de 1494.

En aquellas islas se daban el clavo, la pimienta, la nuez moscada o la cane-
la, muy apreciadas para uso alimentario, medicinal e incluso cosmético. Hasta
mediados del siglo xv, estas especias llegaban a Venecia a través de la Ruta de
la Seda. Y, tras la caida de Constantinopla y el control del Mediterrdneo orien-
tal por los turcos, su trifico se desvié hacia Lisboa, a través de la ruta abierta
por Vasco de Gama bordeando el cabo de Buena Esperanza.

El siguiente objetivo encomendado a Magallanes era confirmar que las
islas de las Especias se encontraban en el hemisferio espafiol, tal como indica-
ban las cartas de su amigo portugués Francisco Serrdo, primero en establecer-
se en ellas, en 1512. Y para eso era preciso situar el antimeridiano de Tordesi-
Ilas. Ahora sabemos que las Molucas estdn unos grados dentro de la zona
portuguesa, pero en aquella época era sumamente dificil medir el enorme arco
de longitudes del Pacifico, sin ninguna referencia terrestre, hasta dos islas
diminutas, Tidore y Ternate, las principales productoras de clavo, que fueron
localizadas por Juan Sebastidn de Elcano, al mando de la Victoria, y Gonzalo
Gomez de Espinosa, al mando de la Trinidad, siete meses después de la muer-
te de Magallanes en Mactdn, Filipinas.

Tanto Elcano como Gémez de Espinosa cumplieron el principal objetivo
de la misién. Ambos sobrevivieron; el primero, circunnavegando el mundo, y
el segundo, iniciando el camino de regreso por el Pacifico norte, con grandes
penalidades, hasta que, desarbolada la Trinidad por un huracin y diezmada la
tripulacion, decidi6 regresar a Ternate y entregarse a los portugueses, que lo
repatriaron afios mds tarde por orden del Emperador. Habia elegido la ruta
correcta, pero aquel huracan inusual quiso que fuera Andrés de Urdaneta el
que pasara a la historia como descubridor del tornaviaje del Pacifico norte,
cuarenta afos mas tarde.

Todo ello sin quitarle méritos a Magallanes como el extraordinario marino
que era, si bien es verdad que no fue el primero en partir en busca del paso
interocednico ni del Maluco. Incluso el mando de su expedicién habia sido
solicitado previamente al Emperador por Esteban Gémez, antes de que el
propio Magallanes entrara en escena. El mismo Esteban Gémez que viajaba
como piloto de la nao San Antonio y decidi6 regresar a Sevilla desde la Pata-
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gonia, abandonando al resto de la flota magalldnica. El mismo que en 1524
conseguiria finalmente del Emperador el mando de una expediciéon para
encontrar otro paso interocednico, mas cercano y practicable, en Norteaméri-
ca, expedicion que recorrid y cartografié toda la costa americana desde Flori-
da hasta Nueva Escocia, que durante muchos afos se llamé Tierra de Esteban
Gomez.

(Por qué el Emperador cedi a los argumentos de Magallanes antes que a
los de Estaban Gémez para capitanear la expedicién? Pues quiza sea uno de
los grandes enigmas que atin quedan por resolver sobre este extraordinario
personaje, cuyos méritos es de justicia reconocer, como también los de los
otros muchos extraordinarios navegantes con que contaba la corona espafiola
y cuyas hazafias no fueron divulgadas como hizo Pigafetta con las del ante-
rior, por cuanto la Casa de Contratacion evitaba precisamente imprimir los
documentos valiosos, para guardarlos manuscritos como secreto de Estado,
haciendo solo las copias justas. Algo parecido a lo que hoy llamamos «necesi-
dad de conocer» sobre la documentacion clasificada.

Debemos también situarnos en el contexto histdrico en el que se desarrolla
la circunnavegacion de Juan Sebastidn de Elcano. Mientras eso ocurre,
Hernén Cortes funda la Villa Rica de la Vera Cruz y toma Tenochtitldn; Alva-
rez de Pineda, buscando también un paso interoceédnico, descubre que la Flori-
da no es una isla, y Pascual de Andagoya explora la costa del Pert con barcos
trasladados por tierra desde el Atlantico, donde tiene las primeras noticias de
la existencia del imperio inca. En esos afios, Carlos I era emperador del Sacro
Imperio Romano Germaénico, el hombre mas poderoso del planeta, y también
el mas envidiado. Los principes alemanes amparan a Lutero para independi-
zarse del Sacro Imperio, y con ese fin crean la propaganda anticatélica y
antiespafola que serviria de vehiculo a la Leyenda Negra con los mejores ilus-
tradores de Wittenberg. Por su parte, Francisco I de Francia echa lefia a la
hoguera alemana proponiendo la invasion de Austria a los turcos, que lo inten-
tarian dos veces, afortunadamente sin conseguirlo, aunque si expulsan de
Rodas a los Caballeros Hospitalarios en 1522, que vagan entre Mesina y
Viterbo hasta que Carlos I los aloja en Malta unos afios més tarde.

En esa dualidad de debilitar al Imperio y aprovecharse de él también se
encontraba Antonio de Pigafetta, un noble vicentino que embarc6 como sobre-
saliente en la nao Trinidad y finalizé el viaje de la primera vuelta al mundo en
la Victoria. Su crénica destaca sobre el resto de los testimonios de los supervi-
vientes por el detalle con que se narran muchos aspectos de la circunnavega-
cion, y por la gran difusién que se hizo de sus relatos. Ya que este cronista
vivié de contar lo que observé en aquella expedicién espaiiola, en la que no
tuvo ningln puesto de responsabilidad. Cosa que antes hizo también Américo
Vespucio, que llegd a cambiar el nombre de Tierra Firme por el suyo, aunque
este al menos aprendié a navegar y muri6 sirviendo a la corona de Espaiia.

El Diario de Pigafetta es uno de los importantes testimonios que se conser-
van de la primera circunnavegacion, junto con la carta de Juan Sebastidn de
Elcano dirigida al Emperador; una relacion escrita por Ginés de Mafra; el Ifine-
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rario de un piloto genovés; la carta de Maximiliano Transilvano; el Derrotero
de Francisco de Albo, y finalmente la Relacion de un portugués... (Breve et
ristretta narratione), a la que se dedicard especialmente este trabajo. En la
mayoria de estos testimonios se menciona la escala en Tenerife; ademads, Piga-
fetta hace referencia a «Montafia Roja», y la Breve et ristretta..., a «Santa
Cruz», las dos escalas que hizo en la isla. A las que habria que afiadir el relato
del capitulo vir de la década v de Pedro Mdrtir de Angleria.

El Derrotero del viaje de Magallanes desde el cabo de San Agustin en el
Brasil, hasta el regreso a Espaiia de la nao Victoria, firmado por Francisco de
Albo, quien comenz6 el viaje como contramaestre de la nao Trinidad y finali-
z6 como piloto de la Victoria —derrotero que, creemos, es el testimonio mas
importante desde el punto de vista ndutico—, comienza sus anotaciones justo
en una situacién préxima a la recalada en las costas de Brasil. Esta circunstan-
cia no debié de obedecer al temor a dejar constancia de haber navegado por
aguas portuguesas, ya que el ahora denominado «derecho de paso inocente»
ya se reconocia en el tratado de Tordesillas para las naves espaifiolas que atra-
vesaran aguas portuguesas, quizd la primera vez que se normaliza ese concep-
to en la historia del derecho maritimo internacional.

Lamentablemente, Albo no recoge los detalles de la derrota del primer
trénsito del Atldntico, aunque nos da una idea de las dificultades a las que se
tuvo que enfrentar la flota para atravesar la Zona de Convergencia Intertropi-
cal, a la que podriamos llamar «ecuador meteorolégico». En esta franja, que
oscila entre los 100 y 300 kilometros de ancho, el aire caliente asciende a las
capas altas de la atmoésfera, y las calmas ecuatoriales se alternan con fuertes
tormentas generalmente acompaifiadas de gran aparato eléctrico.

Derrota segun
\ Francisco de Albo’
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Para atravesar esa zona sin otro sistema propulsor que el viento, Magalla-
nes primero y Elcano después seguramente tuvieron que acercarse a la costa
de Sierra Leona, para aprovechar el régimen de brisas, terrales y virazones,
hasta tomar los alisios del otro hemisferio. Ya que el derrotero de Albo si nos
relata con todo detalle la situacion inversa, la que padecié Juan Sebastidn de
Elcano en esa misma costa, en el camino de vuelta. También nos revelaria un
dato importante, aunque obvio, desde el punto de vista de la meteorologia y la
oceanografia. Y es que la Zona de Convergencia Intertropical hace 500 afios
estarfa en el mismo lugar que hoy.

Ademds, la circunstancia de que la Zona de Convergencia se desplace al
sur en los meses de otoflo e invierno podria explicarnos por qué Magallanes
sigui6 barajando la costa africana tantos dias: seguramente para aprovechar
el régimen de brisas costeras hasta encontrar los alisios del hemisferio
austral.

Albo tampoco recoge el paso de la flota por Canarias. Sabemos por Piga-
fetta que, el 26 de septiembre de 1519, «arrivammo ad una isloa delle Canarie
detta Tenerife (...) Ivi stemmo tre giorni per far acqua e legna, indi andamo ad
un porto della stessa isola detto Monte rosso, e vi ¢i fermammo due giorni».

Tal como se indicé al principio, recurriremos brevemente a las ciencias
nauticas para interpretar las escalas de la expedicion en Tenerife segitin los
datos que nos aporta Pigafetta.

Arquitectura naval

Los barcos de vela se mueven entre dos fluidos: el agua y el aire. La parte
sumergida, la carena, debe tener unas caracteristicas hidrodindmicas concre-
tas, y la parte aérea, sobre todo el aparejo, el plano vélico, debe tener también
unas determinadas caracteristicas, esta vez aerodinamicas. El disefio de las
carenas de las naos del siglo xvI era determinante; de sus formas dependia que
pudieran regresar del cabo de Buena Esperanza o sobrevivir a un huracén. Por
eso eran secreto de Estado. Tanto las espafiolas como las portuguesas eran las
mads avanzadas de su época. Sabemos cdmo eran las lineas de agua de la cara-
bela San Benito, de la primera expedicion de Juan Diaz de Solis en busca del
paso a las Molucas (1508), cuya curva de dreas nos revela un magnifico rendi-
miento hidrodindmico al avance.

La siguiente caracteristica importante de los barcos de vela es la capaci-
dad de esas carenas de navegar contra el viento en conjuncién con su plano
vélico. Con un aparejo latino, que provoca un efecto de succidn similar al
ala de un avidn, y la redistribucion de la carga a proa podia acercarse a los
80 grados, algo muy avanzado para la época. Solo que los aparejos latinos
eran inestables con vientos de popa y necesitaban mucha tripulacién para
manejarlos. Por este motivo, las naos de Magallanes, y antes las de Cristé-
bal Coldn, llevaban velas cuadras, aunque con estas no pudieran navegar
contra el viento.
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Meteorologia

Sabemos que las naos navegaron mds de 700 millas nduticas, entre los dias
20 y 26 de septiembre de 1519 (Pigafetta), desde Sanlicar a Tenerife. Lo
hicieron a unos cinco nudos de velocidad (v=e/t), aunque para ello habrian
necesitado un alisio moderado, un viento del nordeste de entre 15 y 20 nudos
de intensidad, el necesario para vencer las resistencias al avance por forma-
cién de olas, friccion etc. de la carena de una nao del xvI y procurarle esos
cinco nudos de velocidad. Tal dato se puede obtener del andlisis de los mode-
los en un canal de experiencias hidrodindmicas, y de la suficiente documenta-
cién de curvas polares de velocidad existentes.

Cualquier imagen satelital o un observador terrestre nos pueden dar una
idea de cémo estd expuesta la costa de Tenerife al alisio moderado, el cual fue
el que encontraron las naos de Magallanes: calmas en la costa de Adeje, sin
resguardo en la costa norte, y con algunos claros en la costa sudeste, especial-
mente al socaire del macizo de Anaga y de Montana Roja.

Hidrografia

Sabemos que las naos del siglo xvi fondeaban preferiblemente en fondos
préximos a las 18 brazas. Asi también nos lo cuenta el tinerfefio Tomé Cano,
uno de los mds importantes ingenieros navales del siglo XvI, en su obra Arte
para fabricar naos. Ademds, para que no se enredaran las anclas, el espacio
ocupado por las catenarias de los cables de las cinco naves fondeadas podia
extenderse mas de 300 metros en fondos suficientemente aplacerados.

Si estudiamos con detalle toda la batimetria de Tenerife, estas condiciones
al resguardo del alisio, dominante en fondos con un gradiente suficientemente
constante para albergar a toda la flota, solo se cumplen en cuatro fondeaderos
o tenederos, que vendrian a ser lo siguientes: 1, el que fue fondeadero general
de Santa Cruz de Tenerife hasta ser sepultado por la construccién del puerto
actual, que se ubicaba al sur del castillo de San Miguel o de la piscina del
Real Club Nautico, que estd encima en la actualidad, y al este de la confluen-
cia de la calle Sefor de las Tribulaciones con la Marina; 2, Puerto Caballos,
hoy muelle de La Hondura, también en Santa Cruz; 3, el tenedero de Las
Galletas; 4, el fondeadero de la playa de La Tejita, al resguardo de Montafia
Roja (fig. 2).

La imposibilidad fisica de aquellos buques para navegar contra el viento
los obligaba a seguir la costa una vez pasada la punta de Anaga. Bien la costa
norte o la sudeste, sin posibilidad de retorno, ni de atravesar las calmas de la
costa de Adeje y remontar la costa contraria en las fechas mencionadas por
Pigafetta, quien nos dice que entré en Montafia Roja después de estar tres dias
y medio «en Tenerife», obviamente a barlovento. A barlovento, remontando el
alisio, solo habia dos fondeaderos posibles: el puerto de La Hondura y el
fondeadero general, ambos en Santa Cruz.
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FONDEADEROS EN SANTA CRUZ

A _PUERTO, DE LA HONDURA
§ ° SANTA CRUZ DE TENERIVE

— FONDEADERO DE
LAS GALLETAS

e - e 2 - & -

A continuacion se abordaran las escalas en Tenerife de las naos de Maga-
llanes desde la interpretacion ndutica de las bases historiograficas, muy espe-
cialmente de la Relacion de un portugués compariero de Duarte Barbosa que
fue en la nao Victoria el ario 1519, documento que creemos de un valor extra-
ordinario.

Quizd la mejor descripcion de lo que pudo ser la recalada de la flota de
Magallanes en Santa Cruz de Tenerife nos la ofrezca Juan Escalante de
Mendoza en su [tinerario de navegacion de los mares y tierras occidentales,
uno de los tratados nduticos mds completos que se hayan escrito en el siglo
XVI, cuya impresién, como era costumbre, fue prohibida por la Casa de
Contratacion de Sevilla por temor a que pudiera caer en manos extranjeras. El
manuscrito permanecid inédito mas de trescientos afios, hasta que el historia-
dor naval y capitdn de navio Cesdreo Ferndndez Duro publicé la primera parte
en 1880. El resto no veria la luz hasta 1985.

Decia asi Escalante:

«La punta de Naga estd en altura de veinte y ocho grados y medio de la banda
del nordeste en la isla de Tenerife (...) Es alta y talada y encima della hace como
una mesa pequefla con dos mogotillos que parescen dos bohios o cabanas de
pastores y echa de si dos farallones en la mar, y el que viere la dicha isla del Leste,
parecerle ha toda ella tierra alta y pareja, y habiendo claro parescera su muy alto
pico y montafia que va aguzando derecho al cielo (...) y su principal puerto se
llama Santa Cruz, que estd en la banda de sudueste. Y quien quisiere entrar en ¢l
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puede yr Aluengo de tierra hasta ver las casas del pueblo, y en llegando a diez y
ocho brazas debe surgir, porque estard en fondo limpio».

Dieciocho brazas es la sonda del que durante 400 afios fuera el fondeadero
general del puerto de Santa Cruz, hasta ser sepultado por el dique actual en la
primera mitad del siglo pasado. Y al puerto de Santa Cruz, en Tenerife, es
adonde uno de los supervivientes de la nao Victoria nos dice que van en la
citada como Relacion de un portugués compariero de Duarte Barbosa, cuyo
autor fue en la nao Victoria el ano 1519 y que es uno de los siete principales
testimonios que se conservan y que se deben a los protagonistas de la primera
circunnavegacién. Este testimonio nunca habia sido interpretado segun crite-
rios nduticos, circunstancia que ha podido contribuir a que su excepcional
contenido se haya pasado por alto hasta la fecha.

Con el titulo original de Breve et ristretta narratione, este relato enigmati-
co, de apenas una pagina de extension, que resume en unas pocas lineas el
viaje completo de circunnavegacion culminado por Juan Sebastian de Elcano,
se incluye en el primer volumen del compendio Delle navigationi et viaggi, de
Giovanni Battista Ramusio, editado por primera vez en 1550. En particular, el
que analizamos pertenece a la cuarta edicidn, impresa en Venecia en 1588,
perteneciente a la Biblioteca de la Universidad Complutense de Madrid, adon-
de llegd, en 1705, procedente de la libreria de la Compaiiia de Jesuis de Alcald.

En el compendio, este historiador y gedgrafo veneciano agrupé distintos
testimonios de las mas importantes expediciones de la época, casi todas espa-
nolas. La Breve et ristretta narratione aparece a continuacién de un breve
relato también titulado Viaggio atorno il mondo, de Antonio de Pigafetta,
traducido a su vez de la version francesa ordenada por la reina regente dofia
Luisa de Saboya, madre de Francisco I, al filésofo Antonio le Favre, quien se
limit6 a realizar un extracto de dudosa calidad.

Veamos brevemente el posible origen de estos documentos. Cuando finali-
za la vuelta al mundo en Sevilla, el 8 de septiembre de 1522, todos los super-
vivientes pasan a rendir testimonio de lo acontecido en el viaje. Ningtn escri-
bano pudo hacerlo, ya que el de la Victoria, Martin Méndez, habia sido
apresado por los portugueses en Cabo Verde. Leén de Espeleta y Sancho
Heredia, escribanos respectivos de la Trinidad y la Concepcion, fallecieron en
la emboscada de Cebu, mientras que Anténio da Costa, escribano de la Santia-
go, fue apresado por los portugueses en las Molucas y nunca se volvid a saber
de él. Asi que el cronista de Indias Pedro Mértir de Angleria encarga a Anto-
nio de Pigafetta, por orden de Carlos I, la confeccién de un diario, cosa que el
vicentino realiza consultando las anotaciones y documentos reunidos a bordo
durante el viaje. De este diario para el Emperador se envia también una copia
al papa Adriano VI. De él queda una version en latin, ciertamente escasa, que
se incluye en la citada v décima, capitulo vir, de Martir de Angleria.

A continuacion, Pigafetta, por propia iniciativa, se traslada a dar cuenta de
la expedicion al rey Juan III de Portugal, a quien supuestamente entrega otra
version del viaje. Posteriormente hace lo mismo con la copia citada anterior-
mente de la reina regente de Francia, dofia Luisa de Saboya. Después pasa a
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servir al gran maestre de Rodas, que acababa de ser expulsado de la isla por
los turcos y se habia establecido temporalmente en Viterbo, al que presenta
otra relacién de la circunnavegacion. En Viterbo también se establece el Papa,
ahora Clemente VII, después de haber firmado a favor de la Liga de Cognac
con Francisco I de Francia, contra el emperador espafiol, Carlos I, y a favor de
los turcos, guiado por los exclusivos intereses de la familia Médicis, a la que
pertenecia.

Aunque el Emperador los apresa a los dos y sus tropas saquean Roma,
Pigafetta escribe nuevas relaciones ampliadas de la circunnavegacion para
Francisco I de Francia —que recibe su madre, Luisa de Saboya, regente en
Parfs al estar el rey encarcelado en Madrid— y para el papa Clemente.

Con independencia del extraordinario valor de los relatos de Pigafetta,
conviene hacer un paréntesis para entender la naturaleza del vicentino. De
familia noble, llegé a Espaifia con el embajador de la Santa Sede apenas unos
meses antes de que saliera la expedicidn, en la que embarcd por recomenda-
cién papal como sobresaliente a cargo de la corona espafiola. Pigafetta, al
regreso, corre a desvelar los secretos del viaje a las principales potencias
extranjeras, especialmente a las que se habfan aliado con los turcos contra el
Emperador y contra la cristiandad. Como ya hemos manifestado, eran unos
afios en los que simultdneamente se atacaba y criticaba a la Monarquia hispa-
nanica, pero no se tenfan escripulos para sacar partido de ella. Es este el
contexto en que quizd deberia entenderse el diferente trato que dio Pigafetta a
Juan Sebastian Elcano, al que no menciona, mientras que ensalza exagerada-
mente la figura de Magallanes. En cualquier caso, el emperador Carlos I supo
poner orden en Europa, pard a los turcos en Viena y ubicé a los Caballeros
Hospitalarios, expulsados de Rodas, en Malta, isla que les cedi6 por la renta
anual de un halcdn, el mitico «Halcon Maltés» .

De todas las versiones del viaje escritas por Pigafetta, en la actualidad se
conoce la existencia de una edicién en italiano del cédice original de la
Biblioteca Ambrosiana de Mildn, dirigida al gran maestre de Rodas y editada
por Carlo Amoretti en 1800, sin lugar a dudas la mds completa y fiable de
todas y que fue traducida al espafiol en 1899 por Manuel Walls y Merino.
Existen ademds dos relaciones en francés que se conservan en la Biblioteca
Nacional de Paris, y otra en el mismo idioma en la Universidad de Yale,
también dirigida al gran maestre de Rodas, de la que los espafioles tuvimos
noticia a través de la traduccion, en 1888, del historiador chileno José Toribio
Medina.

En la Biblioteca Ambrosiana de Milan, fundada en 1607, dentro de la mal
llamada Contrarreforma, con el vano objetivo de armarse de argumentos y
razones para luchar contra la propaganda anticatélica, también encontraria
refugio la Breve et ristretta narratione, donde se menciona por primera vez el
puerto de Santa Cruz de Tenerife en la circunnavegacion, a la que el propio
Carlo Amoretti hace referencia en la introduccién a su importante obra. La
autoria de este relato se atribuye a un compaiiero portugués de Duarte Barbosa,
cufiado de Magallanes, que darfa la vuelta al mundo en la nao Victoria.
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Todo indica que fue escrito por un marino, no solo por la valiosa informa-
cion ndutica que contiene, sino también por el estilo parco y sintético en que
estd redactado, al modo de los cuadernos de bitdcora. Un marino que debia de
viajar en una nao distinta de la Trinidad, ya que la citada informacién ndutica
difiere ligeramente de la aportada por Francisco de Albo, suponiendo que este
fuera realmente el autor del diario que firma.

En conjunto, son unas pocas lineas que describen el viaje de circunnavega-
cién como una crénica hasta las islas Banda, las Molucas del sur, que encon-
tr6 Juan Sebastidn de Elcano después de separarse de la nao Trinidad, lineas
donde se da testimonio del embarque de nuez moscada y otras especias en la
nao Victoria, que ya navegaba en solitario. Y a partir de este punto el relato
adquiere el tono de una recomendacién o de un plan de navegacion hasta el
regreso a la Peninsula (¥).

Un documento del que, por su elevado interés, acompailamos la siguiente
traduccidn e interpretacion ndutica, con las correspondientes observaciones:

«NARRACION CORTA Y RESTRINGIDA

De un compaiiero portugués de Odoardo Barbosa que fue en la nao Victoria en
el ailo 1519 y circunnavegé el mundo»'.

«En el nombre de Dios y a buen salvamento. Partimos de Sevilla en el afio
1519 el 10 de agosto con cinco naves para ir a descubrir las Islas Molucas, desde

cBREVE ET RISTRETTA NARRATIONE

Diun Ptartitgh;f:CompagnndiO«ioardnBﬂl‘boﬁ. ual fa fopra lanaue,
Vitoriadel Anne 1 5 1 9. &Circonddd mondo,

< EL NOME Dilddio & dibon faluaments. Partimmo di Siaiglia " Anno r s 19
alli 10.d Agoito con cinque naui per andare d difcoprire!'ifole Molucche,donde co
minciammo d mavigare da fan'Locar per Tifole di ga.mria » & navigammo per Le-'
beccio g6e.miglia, ende cf trouammo al'ifola di Tenerife,nellaquale flail porto df
fanta croce in 1.8.gradi del polo artico.

Etdallfol de Tencrife noinavigammo per mezzo giomo 1 630.miglia donde ci trouam-
mo inquatiro gradidel polo artico

Da quelii quartro gradi del polo artico noi mufgammonrn Lebeccio fino che ci trouammo
alcapadi Santo Agoftino, il quale fiain otto gradidel polo antastico , donde habbiamo fatto
mille & ducentn miglia, o

Erdalcapo di Santo Agoliino noinavigammo alla quarta di mezzo di uerfo Lebescio §€4
miglia,onde i rouammo in vinti gradidel poloantartico.

Viaggi Libroprime. aaa  Ei

(*) El lector encontrard una reproduccién de la edicién de la Breve et ristretta que se
conserva en la Biblioteca Ambrosiana.

(1) Ningtn tripulante de origen portugués sobrevivié al viaje en la nao Victoria. Si lo hizo
Vasco Gémez Gallego, el Portugués, que coincidié con Duarte Barbosa en la nao Trinidad.
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NARRATIONE DVN PORTVGHESE

" Etda ivinti gradidel polo Antartico effendo inmare noi nauigammo 1500. miglia per le- p
b;r_ccio donde c1 trouammo appre(To [a fiumara che ha 708.miglia di bocca,laguale ¢in 3 5. gradi
nelditio polo Antartico,& noi le mettémmo nome Rio di Sio Chriftofano.Da queito rio not
nauigammo 76 38.miglii alla quarta di lebeccio fra pon@te,onde ci trovammo alfa puaca de Lu
pi marini,laqual ffa in 48.gradi del polo antartico. Et dalla punta de i Lupi marini noi navigam-
mo per lebeccio 350, miglia, onde ¢i trouammo nel porto difan Giuliano,doue fiemmo s.meli
alpettando che Liole romafle verfo dinoi, perche non viera di Giugno & Lugliofenon digho
vt il gidrno. Da gfto porto di fan Giuliano,ilquale tin so.grandi,noi ci partimmoalli 14dAgo
fto rizo. & naulgammo per ponente 100.miglia,onde trouammo vna tiumara, alla quale mer-
temmonome Rio difanta Croce, & juiftemmofinoalli 15.d'Ocobre.Quefta Humarafi €in so,
gn_d:'.h?i cipartimmoalli 1#.d Otrobre da quefta Aumara & nauigammo dlungola cofta 373,
migliaalla quarea dilebeccio fra ponente, onde ci trouima in vno ﬂ%ﬂto,al quale mettemmono.
me {tregto della Virtoria, pehe la naue Vittoria fula prima che lo vidde,alcun glidiflcroil ftree
1o di Magaglianes, pche’l noftro capitano fi chiamaua Fernido di Magagliancsilaboccadique-
fio ﬂrrfm ¢in 53 gradi & mezzo,, & noi nauigammo per quelto firetco 4o0.migha fin alaltra
bogea,laqual ¢ neidetti 5 3 oradi & mezzo. Noi shoccammo di quelto firertoalli 27 di Nowem
bre 7 y20.nauigimo ffa ponente & Macftro 8 8. miglia fin che citrouammo fulla linea equi-
roitiale, in quelto camino noi troudmo due ifole difpopulate, & ['vna eralungi dalalirz Soa,
n_!i%;h'z',aﬂ.: prima mettémo nome fan Pietro,all'alira lifoladelli Tiburoni fan Piero (i ¢i 18.gra-
di, I'ifoladelli Tiburoni in 1 4.gradidell Anaartico.. Erdallalinca equinotriale noi navigammo g
fra Poniente & Maeltro i.o46.migh'aj. Donde vitrouammo parecchie ifole indicci & dodici gra
i del poloartco.In quefte ifole v'erano molie genu ign udP: coli g!i huomini come ledonne,
& dquelte Holenoi mt:‘féfumq nome [ lfole de i Ladroni, perche cihaueuano rubbaro il noftro’
fchilouua ben gli colio carp.Non vi dird piu il edmino che noi facemmo, perche noilo allungam-
moalldi ¢ non poco . Mawidiro chedi ’q‘u‘éﬂ'cﬂale Jeiladroni perandare alle Molucchedcam-
min dritto bifogna navigare p Libecchio mille miglia, & iui fi crouanomolie ifole allequali met.
temmd nome larcipelagodifan Laza j-_o,L& vn poco pitiauanti vifono I'fole delle Molucche, Te-’
quali fono 5 .cioe Tergnate, Tidori, Motir, Machiam, Bachian.In Terenate audti ch'io mi parrif-

thle i fili Portugheli vihayeano fatto vn caltello moleo foree. Dal'ifole Molueche all'oledi Bundavi
Baadaa . fono'trecento miglia, & vifi va per dierfiventi, perche vi fono molte fole ael mezzo, X bito-
gna nauigare avifla d'occliio. in quefic ifole fin che fereallifole di Bandan, lequali fono in quat-
wogradi & mezzo dellanartico, vifiricolg “noda trena finin quarania milia cantara dinoci
molchate, & anchora vi {j ricogliealfai maftice , & fe volere andare 4 Calicut bifogna navigare

fempre infrailole [in a Malacca, laquale ¢lontana dalle Molucche 200. migha, & da Malica @

Caliqurvifonoaltre 2poo. miglia, da Calicut in Portugallo vi fono 1 gooo. migha. Sedall'ifo-
le di Bandan voi volete trauerfare il capo di buona fpetanza,, bifogna nauigare tra ponente &
Lebecchio fin che vi trouarete in trencaquattro gradi & mezzo nel polo anartico, & dilivoi
nauigarete per ponente faccendo fempre fare buona guardia per la prua peraon inueliire indet
go capo di buona fperanza, valle fue confini. R

Daquefto capodi buona (periza {i nauigaalla quarta di Maefiro fra ponentc 2400, miglia &
vi {i truoua l'ifola di Santa Elena,douele naui di Portugheli vanno a prenderc acquae legne, &
altre cofe.Quella ifola ¢in fedici gradilargadelpolo antartico,& non vi ¢ habi muone alcuna, fe
nond'vn huomo Portughele, ilquale non ha (e non vna mano, & vn picde, fenzanafo, &fen-
za orecchie, & liehiama Fornamlopem .
1Daquefta ifola Santa Elena nauigando mille fecento miglia per Macltro tu ti trouerai fulla
tinea cquinotuale:dallaqual linea e nauigherai 7 5 3 £ mighaalla quarea di Macliro tra la tramon
tana fin che w titroucraiin rentanoue gradinel poloartico. Etda quelti lrcnmnoucé;ﬂdivo—
lendo andare i Lishona tu nauighenai nouccento cinquanta miglia per Leuante, onde troue-
1iale A log rai l'ifole Delos Azores, lequali fono fette cioéla Terzera, San Georgio, loPico, lo
Azotes. Fayale, la Gratiofa,daleuante,l(0la di San Michele,l'ifola di Sanga M aria, tut-
te fono da trentaferce gradi (in in quaranta gradi. nel polo ari-
codal’ifola Terzera tunauigherai poi per leuante
mille cento miglia,onde tu ti troue-
rai fopralacerradi
Lisbona.
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donde comenzamos a navegar, y desde Sanlidcar a las Islas Canarias, y navegamos
al Sudoeste? 960 millas, donde encontramos la isla de Tenerife, en la cual esta el
puerto de Santa Cruz’, en 28 grados de latitud norte*.

Desde esta isla de Tenerife navegamos durante dias unas 1680 millas hasta
llegar a cuatro grados de latitud norte.

Desde estos cuatro grados norte’ navegamos al Sudoeste hasta recalar en el
Cabo de San Agustin, que estd en ocho grados de latitud sur, después de recorrer
mil doscientas millas.

Y del Cabo de San Agustin navegamos al Sudsudoeste 864 millas, hasta
encontrarnos a veinte grados de latitud sur (véase fig. pag. 26).

Y desde los veinte grados de latitud sur, navegamos 1500 millas al Sudoeste
donde encontramos el rio que tiene 108 millas de la boca, que estd en 35 grados
latitud sur, y que bautizamos con el nombre de Rio de San Christofano®. Desde
este rio navegamos 1638 millas al Sudoeste una cuarta Oeste hasta la punta de
Lobos Marinos, en 48 grados de latitud sur’. De esta punta de Lobos Marinos
navegamos al Sudoeste 350 millas, donde llegamos al puerto de San Julidn. Pasa-
mos 5 meses esperando que el sol regresara a nosotros, porque no lo hubo junio ni
julio, si no 4 horas al dia. Desde el puerto de San Julidn, el cual estd en 50 grados
de latitud sur®, partimos de allf el 24 de agosto de 1520 y navegamos hacia el
Oeste 100 millas®, donde encontramos un rio, al que llamamos Rio Santa Cruz, y
nos quedamos hasta el 18 de octubre. Este rio estd en 50 grados de latitud sur™® .

(2) Lebeccio.

(3) Dato no aportado por Pigafetta, igual que en este relato no se menciona la escala en
Monte Rosso.

(4) Las distancias en la mar se median entonces en «leguas», de manera que un grado de
arco de circulo maximo sobre el globo terraqueo equivalia a 20 leguas, y cada legua, a 3 millas
nduticas, que a su vez equivalfan a un minuto de arco. Sin embargo, la legua terrestre llamada
«vulgar», sin ningin patrén de referencia, tenfa 4 millas. Sea por este factor de conversion, por
los errores en la longitud, o porque se contabilice todo el recorrido, incluyendo todas las borda-
das, las distancias anotadas tienen aparentemente grandes errores; no asf las latitudes, que son
suficientemente exactas y coherentes con Albo y Pigafetta, al igual que las fechas.

(5) Un dato extremadamente importante, ya que 4° N es la latitud del Cabo Palmas, en el
extremo sur de Liberia, que coincide a su vez con el limite sur de la Zona de Convergencia
Intertropical en la época del afio en que Magallanes barajé la costa hasta el citado cabo, donde
pondria rumbo directamente al sudoeste, para cruzar el Atldntico y recalar en el cabo de San
Agustin, en las costas del Brasil. Dato, por otra parte, inédito hasta la fecha, ya que no lo apor-
tan ni Albo ni Pigafetta, y que revela el misterio de la derrota seguida en el primer cruce del
Atlantico.

(6) Se refiere al actual Rio de la Plata, hasta donde llegd, y donde murid, Juan Diaz de
Solis en la anterior expedicion en busca del Maluco. Diaz de Solis también hizo escala en Santa
Cruz de Tenerife, para aprovisionarse de carne, agua, lefia, e incluso de tablones y tea a fin de
proteger las carenas de la broma, que fueron suministrados desde La Laguna, por su mejor
transporte y menor coste, en lugar de desde Agache, en el centro de la isla.

(7) En la actual Punta Buque, dato no aportado por Albo.

(8) Albo, supuestamente a bordo de la Trinidad, lo sitia con mayor exactitud, en 49
grados 2/3, lo que reforzaria la teorfa de que su diario estuviera escrito por Elcano, que iba en la
Concepcion.

(9) Esta apreciacion es consecuencia del error en latitud. En realidad navegaron al
sudsudoeste

(10) Dato que no aporta Albo, y es exacto.
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Partimos del 18 de octubre y navegamos a lo largo de la costa 378 millas al
Sudoeste cuarta Oeste, donde encontramos un estrecho al que damos el nombre
de Victoria, por ser esta nao la primera que lo vio, algunos le llamaron el estre-
cho de Magallanes, porque nuestro capitan se llamaba Fernando de Magallanes.
La boca de este estrecho estd en 53 grados y medio de latitud sur'. Y navega-
mos por este estrecho 400 millas hasta la otra boca, la cual estd también en 53
grados y medio de latitud sur'”>. Desembocamos este estrecho el 27 de noviem-
bre de 1520%.

Navegamos al Oeste Noroeste 9858 millas hasta encontrar la linea equinoc-
cial™, en la derrota encontramos dos islas deshabitadas, separadas la una de la otra
800 millas, a la primera le damos el nombre de San Pedro y a la otra de los Tibu-
rones. San Pedro® estd en 18 grados de latitud sur, y los Tiburones en 14 grados
sur'. Y a partir de la linea equinoccial navegamos 2046 millas al Oeste Noroeste.
Donde encontramos varias islas entre diez y doce grados de latitud norte. En estas
islas habfa mucha gente desnuda tanto hombres como mujeres, a las que les damos
el nombre de islas de los Ladrones, porque nos robaron el bote'”. No diré el cami-
no que hicimos, porque lo extendimos mucho. Pero diré que de estas islas de los
Ladrones para ir a las Molucas hay que navegar al Sudoeste mil millas, donde
encontramos muchas islas a las que llamamos archipiélago de San Léazaro. Y un
poco mas adelante llegamos a las islas Molucas, que son cinco: Ternate, Tidore,
Motil, Maqui y Bachiam. En Ternate los portugueses habian construido un castillo
muy fuerte' .

Desde las islas Molucas hasta las islas Banda hay trescientas millas, y se va
con rumbos diversos porque hay muchas islas en medio, y tienes que navegar
visualmente hasta el archipiélago Banda que estd en cuatro grados y medio de lati-
tud sur. Alli recogimos de treinta a cuarenta mil cdntaros de nuez moscada, y
ahora recogimos mucha masia® *'.

Si se quiere ir a Calcuta es necesario navegar siempre entre las islas hasta
Malaca, la cual dista de las Molucas dos mil millas, y de Malaca a Calcuta otras
dos mil millas. De Calcuta a Portugal hay catorce mil millas.

(11) También difiere ligeramente de la calculada por Albo, lo que, con independencia de
la dificultad de las observaciones astrondmicas en altas latitudes, juega a favor de la teorfa cita-
da anteriormente.

(12) Dato que no aporta Albo y suficientemente exacto para los medios de la época en
altas latitudes.

(13) Tanto Albo como Pigafetta anotan este hecho el dia 28.

(14) Ecuador.

(15) Albo la llama «San Pablo» y la sitda en 16 grados ', y Gines de Mafra, en 15
grados, ubicacién que coincide con la isla de Pukapuka.

(16) Albo la sitda, correctamente, en 11° 3% S.

(17) Pigafetta se refiere al bote de la Trinidad.

(18) Construido en 1512 por Francisco Serrdo, amigo de Magallanes, con el que planeaba
comercializar las especias desde alli. Gonzalo Gémez de Espinosa, al mando de la Trinidad, y
Juan Sebastidn de Elcano, al de la Victoria, llegarian a las Molucas del norte (Tidore y Ternate)
después de un largo periplo de siete meses, que también recoge este documento, por las costas
de Borneo, Filipinas y Célebes.

(19) En este punto, las naos Trinidad y Victoria se separan en la isla de Tidore.

(20) Corteza olorosa de la nuez moscada.

(21) A partir de aqui, el relato deja de ser una crénica para convertirse en una recomenda-
cién o un plan de navegacion.
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Si desde las islas Banda se quiere encontrar el cabo de Buena Esperanza, es
necesario navegar al Oeste Sudoeste hasta alcanzar la latitud de treinta y cuatro
grados y medio sur, y después navegar hacia el Oeste, siempre haciendo buena
guardia para no encallar en el cabo de Buena Esperanza, o en sus proximidades.

Desde el cabo de Buena Esperanza se navega al Oeste cuarta al Noroeste®
2400 millas, hasta llegar a la isla de Santa Elena*, donde los portugueses van a
tomar agua y lefia, y otras cosas. Estd en dieciséis grados de latitud sur, y estd
deshabitada, si no es por un hombre portugués, que no tiene mas que una mano y
un pie, sin nariz, ni orejas, que se llama Fernando Lépez*.

De esta isla de Santa Elena navegando mil seiscientas millas al Noroeste se
llega a la linea equinoccial. Desde la que se navega 3534 millas al Noroeste una
cuarta al Norte* hasta alcanzar la latitud de treinta y nueve grados de latitud
norte®. Y en estos treinta y nueve grados para ir a Lisboa navegard novecientas
cincuenta millas al Este, donde encontrard las islas Azores, que son siete, a saber:
la Tercera, San Georgio, el Pico, el Fayale, La Graciosa, de Levante, la Isla de San
Miguel, y la isla de Santa Maria, todas entre los treinta y siete y los cuarenta
grados de latitud norte. Desde la isla Tercera navegando hacia Levante mil cien
millas hasta llegar a las tierras de Lisboa».

Conclusiones

Tratando de dar coherencia ndutica a los datos que nos aporta Pigafetta,
Magallanes, tras fondear el dia 26 de septiembre, debié de empezar la manio-
bra para zarpar del primer fondeadero tinerfefio, bien La Hondura, bien el
fondeadero general de la Déarsena de Anaga, al alba del dia 30 de septiembre
de 1519, aprovechando aun el terral para llegar con luz diurna a Montafia
Roja, a 32 millas nduticas, cosa prudente y necesaria. Aqui, seglin Pigafetta,
paso los dias 1 y 2 de octubre, largando velas el dia 3 a media noche, para
librar a las naos de las corrientes que rodean Montafia Roja y alejarlas seguras
de la costa empujadas por el terral, la brisa marina que va de la tierra al mar
cuando la primera se enfria, que alcanza su mayor intensidad pasada la media
noche (fig. 3).

A la argumentacion cientifico-ndutica anterior debemos afiadir la importan-
te informacion de este relato para concluir, creemos que con sobrado funda-
mento, que la expedicién fonde6 en el puerto real de Santa Cruz de Tenerife el
26 de septiembre de 1519, para zarpar al alba del dia 30 del mismo mes en

(22) Maestro.

(23)  En la que Elcano no hizo escala, dejdndola muy hacia poniente.

(24) La situacion de Santa Elena era un secreto celosamente guardado por los portugue-
ses, mientras que Fernando Lopez existid en realidad. Mutilado por orden del gobernador de
Goa, Alfonso de Albuquerque, acusado de traicion, vivié en la isla entre 1513 y 1530, lo que
prueba nuevamente la fidelidad y veracidad de este relato.

(25) Tramontana.

(26) Sin embargo, Juan Sebastidn de Elcano recorta su derrota arrumbando al nornoreste,
una vez pasada la latitud de Canarias.
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demanda del tenedero de Montaiia Roja, en el término municipal de Granadi-
Ila de Abona. Aqui fonde6 de nuevo en la tarde del mismo dia, para a su vez
zarpar definitivamente de la isla en las primeras horas de la madrugada del dia
3 de octubre de 1519, después de embarcar a

— Blas Alfonso, que embarcé como sobresaliente en la nao Concepcion,

pasé a la Trinidad cuando hubo que quemar aquella en la isla de Bohol
por falta de tripulacién. Muri6 en el intento de tornaviaje de la Trinidad
por el Pacifico el 14 de octubre de 1522 («Relacién de gente que murid
en la Trinidad»).

— Andrés Blanco, que embarcé como grumete en la nao Santiago, pasé a la

Victoria tras sobrevivir al naufragio de la Santiago en la Patagonia. Fue
uno de los que desembarc6 en Cabo Verde, poco antes de completarse la
circunnavegacion. Apresado por los portugueses, murié por enfermedad
en estas islas el 14 de julio de 1522 («Relacién de fallecidos en el
viaje»).

— Maestre Pedro, que embarcé también en la nao Santiago, como sobresa-

26

liente. Igual que el anterior, sobrevivid al naufragio y pasé a la Victoria.
También fue uno de los 13 hombres apresados en Cabo Verde por los
portugueses, los cuales hombres volvieron a Espafia unas semanas
después, salvo Andrés Blanco, que como hemos dicho murié alli («Rela-
cion de sueldos que se deben»).
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En este punto comienza la aventura de Magallanes-Elcano: en Tenerife, el
ultimo territorio de la Corona donde aprovisionarse antes de lanzarse a lo
desconocido «para descubrir lo que hasta ahora no se ha hallado, y lo poner so
nuestro sefiorio y jurisdiccion».

Una aventura que fructificaria en la globalizacion hispana, la més integra-
dora e igualitaria. Una aventura extraordinaria de la que podemos ser testigos
si dejamos volar nuestra imaginacion hasta aquellos barcos. Aproximandose
por el nordeste, la Trinidad en el centro, y las otras en torno siguiendo el
estandarte real, navegando seguramente con marejada y viento moderado del
primer cuadrante, cerrado diez cuartas en popa, barajando la costa desde
Anaga en demanda del fondeadero de Santa Cruz, cantando la sonda en la
proa. Mientras los tripulantes alistan cables de fondeo, liberan los cepos y las
ufias de las anclas, y coronan de pales los cabrestantes, atentos a sus maeses y
a sus pilotos, para soltar el ferro, ain ignorantes del privilegiado puesto que
les estaba destinado en la historia de la humanidad para los siglos venideros.
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