Entrevista con Andrzej Blasik, jefe de Estado Mayor
de la Fuerza Aérea polaca

«Polonia esta fuertemente
comprometida en la guerra
contra el terrorismo»

BoruA Diaz-MEeRRY Rivas

as de 400 aeronaves y 30.000
M militares constituyen el presente

y futuro inmediato de la Fuerza
Aérea polaca, una aviacién histérica
nacida al final de la primera Guerra
Mundial lejos de sus fronteras con al-
gunos bombarderos capturados a aus-
triacos y alemanes. Su estreno en com-
bate llegé afios después en el mayor
enfrentamiento aéreo librado en la his-
toria. Primero integrados con los britd-
nicos y luego organizados con sus pro-
pios escuadrones, los aviadores polacos
demostraron con la Real Fuerza Aérea
britdnica su destreza y valor profesio-
nal contra la temida Luftwaffe, que
nunca llegé a superar a los aliados so-
bre el Canal de la Mancha. La historia
siguié su curso y le dejé junto al resto
de Polonia sometida al dominio de la
Unién Soviética, hasta conseguir su in-
dependencia en 1990 y encarar su futu-
ro de la mano de la OTAN desde 1999.
Ya en pleno siglo XXI, mantiene el
mismo compromiso internacional que
llevé a sus pilotos a dar la vida primero
por su pafs y después contra el tercer
Reich pero ahora asume la guerra con-
tra el terrorismo como “la mayor ame-
naza actual”. Inmersa en su progresiva
adaptacion a los estandares de la Alian-
za, su plena profesionalizacién y en
una importante renovacién de la flota,
la Fuerza Aérea polaca dispone en sus
escuadrones de nuevos cazabombarde-
ros estadounidenses F-16D y de aerona-
ves de carga Hércules C—130 y CASA
C-295. Sus capacidades aéreas se com-
pletan con aparatos de fabricacion rusa,
como los reactores supersonicos Sukhoi

«La efectividad operativa
de la Fuerza Aérea polaca
nunca ha sido tan alta
como hoy y experimenta
una tendencia al alza»

Su-22 y Migoyan-Gurevich Mi-G29, los
helicépteros Mil Mi—8 y Mi-2 y varios
modelos de Antonov y aeronaves de fa-
bricacién nacional como los entrenadores
Paristwowe Zaktady Lomicze PZL TS-11
Tskra' y PZL~130 'Orlik' y los helicpte-
ros PZL-SW4 y PZL- W3 'Sokol'.

—El proximo 28 de agosto la Sity
Powietrzne, la Fuerza Aérea polaca
(PLAF), celebrara su nonagésimo

ANDRZEJ BLASIK

Jefe de Estado Mayor de la
Fuerza Aérea polaca

Jefe de Estado Mayor de la Fuerza Aérea
Polaca desde abril de 2007, el teniente
general Andrzej Blasik comenzé su carre-
ra militar en 1981 en la Escuela de Vuelo
y se gradué en la Academia de la Fuerza
Aérea en Deblin en 1985. Piloto de
combate con més de 1.300 horas de vuelo
al mando de aparatos como el reactor de
entrenamiento TS-11 Iskra y el caza ruso
Su-22, toda su carrera ha estado marcada
por desfinos y mandos relacionados con el
combate, el primero de ellos como lider del
octavo Regimiento de Bombarderos y uno
de los dlimos més destacados como jefe de
la Base Aérea de Poznan, la unidad que
histéricamente ha sido la sede de los mejo-
res escuadrones de caza polacos. Su chs-
curso claro, conciso, contundente en temas
determinados y con pausas marcadas refleja
dotes de mando estricto y reflexivo.

(90) Aniversario. ;Qué evolucion
histérica ha tenido a lo largo de es-
tos afios y cuales son los cambios
mas significativos que ha sufrido?
—Cabe recordar que las primeras
unidades aéreas polacas se constituye-
ron en Francia a comienzos de 1918,
con pilotos polacos con aviones de fa-
bricacion francesa. La primera base
aérea operativa en territorio polaco
fue creada en Lawica (Poznait) y las
primeras experiencias en combate se
produjeron durante la Guerra contra
Rusia entre 1919 y 1920. Hasta la se-
gunda Guerra Mundial, la industria
aerondutica polaca aumento conside-
rablemente su potencial y desarrollo
muchos tipos de modernos cazas y
bombarderos que llenaron las estructu-
ras de las recientemente creadas uni-
dades de la Fuerza Aérea. Durante la
segunda Guerra Mundial, los aviado-
res polacos participaron activamente
en operaciones en todo el mundo, in-
cluida la Batalla de Inglaterra y misio-
nes en Africa y Europa. Es importante
subrayar el hecho de que los escuadro-
nes de la Fuerza Aérea polaca forma-
dos en Inglaterra actuaron como una
Jormacion independiente. Después de
la Segunda Guerra Mundial, Polonia
cayo bajo la influencia soviética, por lo
que la mayoria del armamento que
equipa a nuestras fuerzas armadas era
de procedencia soviética y las aerona-
ves MiG, Sukhoi o Antonov constituian
irremediablemente una abrumadora
mayoria en la Fuerza Aérea polaca. En
los aiios 90, tras el colapso de la Union
Soviética y el Pacto de Varsovia, Polo-
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nia comenzo a buscar una oportunidad
para fortalecer su seguridad ingresan-
do en la OTAN. Los ultimos afios pre-
sentan grandes cambios estructurales,
organizativos y técnicos. Todos los
aviones operativos han sido moderni-
zados para cumplir con los estdndares
de la OTAN y, ademds, las Fuerzas Ar-
madas polacas han adquirido reciente-
mente los cazas multirol F-16 y los
aviones de transporte CASA C-295 y
Hércules C-130. En la actualidad la
Fuerza Aérea polaca contintia con sus
esfuerzos de modernizacion mientras
participa activamente en muchas orga-
nizaciones de la OTAN como la Orga-
nizacion de Gestion del Programa de
la Flota Aérea de Alerta Temprana
(NAPMO) y en sus operaciones, con la
mision de Policia Aérea en Lituania,

Letonia y Estonia como un buen ejem-
plo de esta cooperacion.

— ¢ Como esta desarrollandose su
mision como policia aérea baltica?

—Es la segunda ocasion en que nos
encargamos de esta mision. Estamos
teniendo una muy grata experiencia y
una muy buena cooperacion con los
miembros de estas tres fuerzas aéreas
y espero que seamos capaces de cum-
plir con éxito la mision.

—Usted fue nombrado como co-
mandante de la Fuerza Aérea polaca
en abril de 2007, ;cual es el principal
reto que afronta en la actualidad?

—Creo que la modernizacion técnica
v la profesionalizacion de la Fuerza Aé-
rea polaca son hoy los mayores retos.
Nuestras fuerzas deberdn conseguir su
plena profesionalizacion en los proxi-

mos dos aiios y esto representa otro hi-
to en la transformacion de la Fuerza
Aérea polaca con una nueva estructura
que cumpla los estdndares de la OTAN.
El establecimiento de un nuevo concep-
to de programa de entrenamiento de pi-
lotos, como consecuencia de la intro-
duccion de equipos modernos, origina
retos adicionales. Queremos tener un
programa avanzado de instruccion de
pilotos en la Academia de la Fuerza
Aérea polaca y, para conseguirlo, de-
bemos tomar la decision de qué modelo
de avion entrenador queremos comprar
y preparar un niimero adecuado de
personal, no solo pilotos sino también
técnicosy otros especialistas.

— ¢ Cuales son las areas que la
Fuerza Aérea polaca debe mejorar a
corto, medio y largo plazo?

—En el futuro inmediato, nos con-
centramos en desarrollar varios tipos
de nuevos sistemas de armas con el ca-
za F-16 Blogue 52+ como prioridad.

Los tres esquadrones que estdn sien-
do reequipados con los nuevos F-16
deben estar plenamente operativos en
los proximos tres o cuatro aios, siendo
el primero de los escuadrones evualua-
do conforme a los requerimientos de la
OTAN en el aiio 2010. A largo plazo, la
perspectiva de la Fuerza Aérea polaca
es aumentar su capacidad de combate
reemplazando los aviones y sistemas de
defensa aérea de fabricacion soviética.

Roberto Gonzalez Cano

Ademds del programa F-16, la Fuerza
Aérea polaca estd activamente compro-
metida en el desarrollo de los progra-
mas CASA C-295M y C-130 Hercules,
el corazon de la nueva Brigada de
Transporte Aéreo, y el del helicoptero
ligero de entrenamiento PZL SW-4 en
la Academia de la Fuerza Aérea pola-
ca. Polonia estd a punto de tomar una
decision sobre el avion de entrenamien-
to 'Lift' que sustituird al modelo TS-11 e
iniciar ast la puesta en marcha del nue-
vo Programa de Entrenamiento Aéreo.
—¢Cual es la mayor amenaza que
afronta hoy por hoy su Fuerza Aérea?
—La situacion politica actual es muy
diferente a la de hace un par de déca-
das. Polonia es ahora miembro de la
OTAN y de la Union Europea y estd
Sfuertemente comprometida en la gue-
rra contra el terrorismo, la mayor
amenaza actual. La Fuerza Aérea po-
laca apoya a nuestras tropas desple-
gadas en Irak, Afganistdn y Kosovo.
En términos de amenaza, parece haber
un problema similar en todas las fuer-
zas aéreas del mundo, una cada vez
mayor falta de personal cualificado.
Esto se debe principalmente a las
atractivas ofertas de trabajo en el mer-
cado civil y los salarios mucho mds al-
tos que ofrecen las compariias priva-
das. El personal de la Fuerza Aérea
polaca tiene que hacer a menudo una
dificil eleccion entre continuar con su
carrera militar, que le da mds satisfac-
cion pero menos dinero, o empezar
una carrera atractiva en términos eco-
nomicos en una compariia privada.
—La Fuerza Aérea polaca ha esta-
do muy unida a la Real Fuerza Aérea
britanica (RAF) desde sus primeros
afios, principalmente durante la Se-
gunda Guerra Mundial, cuando algu-
nos de los mejores pilotos de cazas y
bombarderos eran polacos. Posterior-
mente, estuvo también unida a las
Fuerza Aérea rusa hasta que Polonia
consiguio su independencia y hoy dia
parece estar mas cercana a la Fuerza
Aérea de Estados Unidos (USAF).
—Es cierto que los lazos entre la
PLAF y la USAF pueden ser percibidos
como la mayor drea de cooperacion in-

«El establecimiento del escudo antimisiles en Polonia
es positivo para las Fuerzas Armadas y la Fuerza
Aérea Polaca»
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ternacional pero le aseguro que se trata
de una creencia explotada por la pren-
sa. La compra del caza multirrol F-16
y del avion de transporte Hércules
C—-130 ha tenido como resultado sen-
dos programas de entrenamiento de pi-
lotos y tripulacion desarrollados en Es-
tados Unidos. Estas relaciones se han
mantenido cuidadosamente durante
muchos arios enmarcados en un campo
internacional mucho mds amplio. Los
programas de intercambio de oficiales
no solo se han llevado a cabo en Esta-
dos Unidos sino también en Bélgica,
Paises Bajos, Italia y Reino Unido. Al-
gunas selectas unidades de vuelo han
cooperado con sus homologas extranje-
ras dentro del Programa de In-

«Buscamos establecer ini-
ciativas con el Ejército del
Aire espaiiol para tener
en Polonia a sus pilotos
entrenando con los nues-
tros y enviar a los nues-
tros a Esparia para tener
mds experiencia»

dad OTAN y se reestablecieron las rela-
ciones con la RAF, la USAF y muchos
otros paises aliados y socios.

—En términos operativos, ;como
trabaja su fuerza aérea en coordinacién
con el Ejército de Tierra y la Marina?

en Irak y Afganistdn. La PLAF partici-
pa también en varios ejercicios conjun-
tos en territorio nacional con unidades
de todas las Fuerzas Armadas polacas.
Las operaciones poseen hoy una natu-
raleza conjunta, asi que estamos obli-
gados a actuar conjuntamente.

—En los ainos 90, la Fuerza Aérea
polaca sufrié la primera reduccion
de su flota y no volvié a adquirir
nuevos aviones de combate hasta
que lanzé el programa del caza esta-
dounidense F-16 en 2003. ;Cual es
la situacion actual y el futuro de la
flota de aeronaves de la PLAF?

—Es cierto que en los afios 90 las
Fuerzas Armadas polacas, como mu-

chas otras fuerzas armadas en

tercambio de Escuadrones de la
OTAN. Buscamos establecer si-
milares iniciativas con el Ejérci-
to del Aire espariol para tener en
Polonia a sus pilotos entrenando
con los nuestros y enviar a los
nuestros a Espaiia para tener
mds experiencia. Es también im-
portante destacar que los pilotos
y técnicos polacos del avion
C-295M han sido entrenados e
instruidos en Espafia. Espero
que nuestras relaciones no ha-
gan mds que mejorar.

—¢Puede explicar en qué
situacion se encuentran las re-
laciones bilaterales de su fuer-
za Aérea con la RAF, la Fuer-
za Aérearusa y la USAF?

— Estos temas son mucho mds
complejos y no pueden ser res-
pondidos de una forma simple.
La PLAF coopera hoy con los
miembros de la OTAN a varios
niveles, tales como los progra-
mas de intercambio de escua-
drones y de entrenamiento y los §
ejercicios conjuntos. Las rela-
ciones con los paises que no forman
parte de la OTAN se apoyan en progra-
mas especificos como pueden ser los
programas Asociacion por la Paz (PfP)
o Cielos Abiertos (OS). Los lazos con la
RAF se establecieron durante la Segun-
da Guerra Mundial y se suspendieron
después durante la Guerra Fria. Duran-
te ese periodo, la mayoria de nuestro
personal fue entrenado con equipos y
tdcticas soviéticas. Tras el colapso de la
Union Soviética, la Fuerza Aérea pola-
ca entré a formar parte de la comuni-

erto Gonzélez Cano

—La Academia de la Fuerza Aérea
da formacion aérea a todos servicios de
las Fuerzas Armadas polacas que tie-
nen pilotos, técnicos, controladores aé-
reos y especialistas en navegacion y vi-
gilancia. Cooperamos estrechamente
en la formacion de unidades de Control
Aéreo Avanzado y Control Aéreo Tdcti-
co Conjunto y, ademds, las unidades de
la PLAF apoyan activamente el com-
promiso internacional de Polonia apor-
tando capacidad de transporte aéreo
para las fuerzas terrestres desplegadas

aquellos afios, experimentaron
una enorme reduccion de perso-
nal y armamento. Sin embargo,
de modo simultdneo hemos
puesto un enorme esfuerzo para
mejorar la interoperabilidad de
la Fuerza Aérea polaca y su
efectividad operativa. Casi to-
dos los cazas MiG-29s y Su-
22s, que continiian en servicio,
han sido modernizados y actua-
lizados conforme a los estdnda-
res ICAO I e ICAO 1l de la
OTAN y la mayoria han sido
equipados con sistemas IFF,
ILS, VOR y TACAN. Uno de los
mds ambiciosos programas de
modernizacion anfibia ha sido
el realizado en los sistemas NE-
WA SAM (SA-3), el sistema de
defensa aérea desde tierra mds
utilizado del mundo que utiliza
la PLAF en la actualidad. La
PLAF estd actualmente desarro-
llando el caza multirrol F-16,
tiene en curso los procesos de
compra del avion de transporte
Hércules C-130 Hércules y de
unidades adicionales del modelo C-295,
estd construyendo la red de radares
Backbone y mantiene la preparacion de
fuerzas para el despliegue. En los proxi-
mos afios planeamos sustituir los obso-
letos Su—22s y TS—11s con nuevos mo-
delos de aeronaves. Planeamos dar de
baja los SU-22s en 2015, hablando con
sinceridad entre 2012 y 2015, y los
TS—11s estardn en servicio hasta 2025.
Ast que este tiltimo modelo necesitard
un programa de modernizacion para
adaptarlo a los requirimientos OTAN.
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En lo que respecta a los F-16, tenemos
volando dos escuadrones en Polonia, to-
davia hay algunos pilotos entrendndose
en Estados Unidos y tenemos ya algunos
pilotos instructores que pueden formar
en Polonia a los nuevos pilotos de F-16.
A corto plazo, podremos establecer
nuestro programa nacional de entrena-
miento y la compra de un nuevo avion
de entrenamiento avanzado en una prime-
ra fase nos permitird convertir a nuestros
pilotos en pilotos de F—16 en Polonia.

—Ha hablado de reactores de en-
trenamiento y centros de formacion
de pilotos, ;qué opinion le merecen
las aeronaves de entrenamiento avan-
zado Nothrop F-5 del Ejército del Ai-
re espaiiol y la Escuela de pilotos de
cazay ataque de Talavera La Real?

—Mi opinion personal es muy buena
y tengo previsto visitar la Base Aérea
de Talavera para tener la oportunidad
de hablar sobre este modelo, que, por
lo que sé, es un avion muy vdlido para
entrenamiento de pilotos. Nuestra idea
es iniciar una cooperacion mds estre-
cha con la Base Aérea de Talavera,
con su centro de entrenamiento de pi-
lotos, y estoy discutiendo con el jefe de
Estado Mayor del Ejército del Aire es-
paiiol la posibilidad de establecer al-
gunos intercambios de pilotos con ejer-
cicios de vuelo en Espaiia y Polonia.

— ¢Esta su fuerza aérea suficiente-
mente preparada y equipada para
cumplir todas sus misiones?

—La Fuerza Aérea polaca participa
ahora en varias operaciones y misiones
aliadas. Por ejemplo, la segunda sema-
na de marzo el Contingente Militar Po-
laco Orlik se hizo cargo, por segunda
vez en su historia, de la mision de Poli-
cia Aérea en Lituania, Letonia y Esto-
nia, como parte de la iniciativa de de-
fensa comiin aliada. La ejecucion de ta-
reas en el Sistema de Defensa Aérea
Integrado de la OTAN (NATINADS) y
la participacion como miembro en la
Organizacion de Gestion del Programa
de la Flota Aérea de Alerta Temprana
(NAPMO) obligan a la PLAF a mante-
ner un alto nivel de disponibilidad ope-
rativa para misiones de vigilancia y
gestion de espacio aéreo, operaciones
aliadas y ejercicios por todo el mundo.
Estoy convencido de que la efectividad
operativa de la Fuerza Aérea polaca
nunca ha sido tan alta como hoy y ex-
perimenta una tendencia al alza.

—¢Su fuerza aérea prefiere la
cantidad, la calidad o tener el ulti-
mos modelo en sistemas de armas?

— La mejor solucion pasa por tener
todos esos aspectos equilibrados. La
alta tecnologia aumenta el potencial y
reduce la cantidad pero no puede ser
utilizada con eficaccia sin personal
cualificado. Por otra parte, las leccio-
nes aprendidas en operaciones de-
muestran que a veces el simple factor
humano es mds importante que la ma-
quinaria unicamente sofisticada. La
disponibilidad y la capacidad de des-
pliegue de todos los sistemas de armas
es necesaria para conseguir flexibili-
dad y efectividad operacional.

— ¢ Cuales son las areas principa-
les que su fuerza aérea podria mejo-
rar con los sistemas de la industria
de defensa espaiiola?

—Creo que la meta principal para
ambas partes es mejorar la cooperacion
entre el personal espaiiol de CASA y el
personal polaco de CASA en Polonia y
establecer estudios adicionales para ini-
ciar la discusion con CASA para esta-
blecer el centro principal de fabricacion
en Polonia porque esperamos comprar
mds aviones de CASA C-295 hasta
completar un escuadron. Me refiero a
unos 16 aviones. Ese es el futuro. Hasta
el momento, hemos firmado un acuerdo
para comprar otros dos aviones. Es un
gran desafio y tenemos que resolver este
programa a corto plazo. La PLAF ha
alcanzado un alto nivel de cooperacion
con EADS-CASA, no solo en el desarro-
llo y puesta en servicio del avion de
transporte C-295M, sino también en la
modernizacion del avion de entrena-
miento PZL—-130. Estoy convencido de
que PZL-EADS Warszawa Okecie pue-
de participar en mds aspectos. Estos
programas configuran las bases de
cualguier iniciativa futura de coopera-
cion entre la industria de defensa espa-
fiola y la Fuerza Aérea polaca.

—Su flota de aeronaves esta com-
puesta principalmente por aparatos
rusos y estadounidenses. ;Qué anali-
sis comparativo realiza de estas tec-
nologias?

—La Fuerza Aérea polaca utiliza los
aviones de combate F—16s, MiG-29s y
Su-22s. El caza Su-22M4 ha estado en
servicio desde mediados de los arios 80,
por lo que nuestros pilotos y técnicos
conocen cada detalle de este modelo.

Aunque la fabricacion de este modelo
esté obsoleta, los procesos de moderni-
zacion que he comentado antes nos per-
miten mantener operativo este aparato
hasta 2015. El MiG-29s ha sido moder-
nizado para cumplir los estdndares de
la OTAN y actiia como un interceptador
tipico. Es rdpido, maniobrable y tiene
algunas capacidades de combate ini-
cas. Aunque el diserio original es de los
arios 80, la Fuerza Aérea polaca lo ha
estado utilizando desde los 90. Es un ca-
za muy duradero y fiable, que serd re-
emplazado en el futuro por una proxima
generacion de aviones de combate. El
F-16 estd dotado de los iiltimos siste-
mas de armas y avionica, es totalmente
compatible e interoperacional con los
sistemas de Mando y Control OTAN y
gracias a la capacidad de reabasteci-
miento en vuelo puede operar a larga
distancia. El F—16 da a la PLAF un
drea operativa mucho mds amplia. Es
un caza multirrol, capaz de participar
en varias misiones utilizando diferentes
sistemas de armas, incluyendo Municio-
nes con Guiado de Precision (PGM).
—El pasado 23 de enero, su fuerza
aérea sufrié una de las peores tragedias
en su historia al perder a 20 militares
en el accidente de un avion C-295M.
. Puede explicar qué ocurri6?
—Todavia estamos de luto. Nuestra
familia de la aviacion perdio a los me-
Jjores especialistas y amigos. La Comi-
sion Nacional de Accidentes Aéreos
estd todavia trabajando, buscando las
razones de la tragedia. La informacion
de la caja negra fue descodificada con
éxito, por lo que agradezco la asisten-
cia que han prestado los expertos de
EADS-CASA, pero todavia no sabe-
mos exactamente qué ocurrio. Hay
muchos rumores pero no hay razon
para especular hasta que la comision
dé una declaracion oficial final. Dejé-
mosle trabajar e investigar detenida-
mente para encontrar la verdad.
—Uno de los programas mas im-
portantes del futuro de la OTAN es
el Sistema Aliado de Vigilancia Te-
rrestre (AGS) y se espera que la
Alianza adopte una decision este aiio
para designar a la base que alberga-
ra el segmento principal. La 33" Base
Aérea de la Fuerza Aérea polaca,
con sede en Powidz, y la Base Aérea
del Ejército del Aire espaiiol en Za-
ragoza parecen ser las mejor situa-
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das. De acuerdo con su experiencia
profesional y personal, usted fue jefe
de la 31° Base Aérea (Poznan), simi-
lar en entidad y misiones, ;cuales
son las cualidades mas importantes
que ofrece la 33" Base Aérea al siste-
ma AGS y cudl es su opinion sobre la
Base Aérea de Zaragoza?

—Las dos bases tienen posibilidades
similares de ganar la competicion. La
Base Aérea destaca por su localizacion
porque estd emplazada en el centro de
Europa y tiene unas instalaciones muy
buenas, una muy larga y muy buena
pista de aterrizaje, con buenos equipos
de ayudas a la navegacion. Su larga
pista de aterrizaje la hace adecuada
para transporte aéreo estratégico.

—¢Como son las relaciones con
sus paises vecinos?

—Yo diria que las relaciones son ex-
celentes, también con nuestros vecinos
que no forman parte de la OTAN y la
UE. Cooperamos en el marco del pro-
grama Asociacion por la Paz (PfP). Yo
tengo muy buenas relaciones con todos
los jefes de las fuerzas aéreas europeas.

— Y el balance militar en el area?

—Hoy en dia, el balance militar no
se contabiliza bilateral o regionalmen-
te y el cardcter de las amenazas actua-
les excluye bastante los conflictos cld-
sicos. Polonia es miembro de la OTAN
v la UE, organizaciones que aprecian
la paz, la estabilidad y reconocen al
terrorismo como el problema principal
del mundo. Esta amenaza simétrica re-
quiere un enfoque diferente al cldsico.

—Uno de los temas mas importan-
tes de la politica de defensa interna-

cional es el despliegue del sistema de
defensa antimisiles de Estados Unidos
en Europa, en el que se prevé que Po-
lonia sea la encargada de albergar los
sistemas lanzadores. ;Puede explicar
en qué situacion se encuentra este
programa bilateral y c6mo podrian
cambiar su puesta en marcha las rela-
ciones con la Federacion rusa?

No existe un acuerdo bilateral entre
Polonia y Estados Unidos todavia por-
que el sistema de defensa antimisiles
todavia estd siendo analizando por
Polonia y Estados Unidos. Las nego-
ciaciones todavia se encuentran en
curso y se desarrollan a nivel politico
y la decision serd adoptada por las au-
toridades politicas. Nosotros conside-
ramos que la instalacion de este siste-
ma transformard la modernizacion de
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las Fuerzas Armadas polacas.

— ¢ Cual es su opinién profesional
personal? ;Sera positivo para las
Fuerzas Armadas polacas y la PLAF
el establecimiento del escudo antimisiles?

—Es positivo. Para las Fuerzas Ar-
madas y la Fuerza Aérea polaca, es
positivo. Desde luego.

—¢Qué nivel de implicacion de su
fuerza aérea en las misiones interna-
cionales de mantenimiento de la paz?

—La PLAF participa activamente en
numerosas misiones de la OTAN y
otras operaciones internacional por to-
do el mundo. La operacion mds recien-
te es la desplegada en los Paises Bdlti-
cos, que fue iniciada el pasado 14 de
marzo. Un contingente de cuatro cazas
MiG-29s y casi un centenar de milita-
res para realizar misiones de patrulla
en el espacio aéreo de Lituania, Leto-
nia y Estonia. Es la segunda ocasion en
que la PLAF se hace cargo de esta mi-
sion. Es también importante el hecho de
que la PLAF no solo participa en mi-
siones estrictamente sino también aque-
llas de naturaleza humanitaria, con
despliegue de los aviones C-295M pa-
ra trasladar ayuda humanitaria en Li-
bano, Pakistdn, Turquia, Afganistdn e
Irak. Adicionalmente, la PLAF propor-
cionard transporte aéreo y apoyo a las
fuerzas polacas CIMIC desplegadas en
la mision de la UE en Chad. Dia a dia
proporcionamos asistencia y transporte
aéreo a nuestros contingentes en Irak,
Afganistdn y Balcanes. Como se puede
ver, la Fuerza Aérea polaca es una
fuerza muy activa y fiable m
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