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Entrevista con el teniente coronel Koeck

Piloto de Mig

JOsE TEROL
Comandante de Aviacion

Trabuccion: DaviD KERSTEN
Comandante de la Luftwaffe
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Lia presencia del 1 mul o escuadrén de la OTAN dotade con aviones _L\(W—Q[) Fulerum
en la base aérea de ] oart‘;on, con u]}}v-tu de llevar a cabo misiones de (nm|)ntv disirailar
con los F'— 18 d \la 12, nos ha permitido conocer las upmwm s del Ober st]{‘uinani, 0
Th*. ‘{_ urun(*l, Julmlm Rovr]t, :Jniu aleman de caza con mas de 2 000 horas :11 vaelo

en Phantom F "“‘, ¥ |Jn) en dia j jele de esa exclusiva unidad,

-

José Terol




José Terol —

—¢Cuil es la “cantera” de pilo-
tos de Mig-29 en la Luftwaffe?

—En la actualidad existen treinta
pilotos de Mig-29 en la Luftwaffe, de
ellos trece provienen de la antigua
Alemania Oriental y el resto son pi-
lotos de caza de la Alemania Occi-
dental con una experiencia previa
minima de 500 horas en F4F.

—¢Como selecciona la Luftwaffe
a sus pilotos de Mig-29?

—Para llegar a ser piloto de
Mig-29 existen dos caminos: Presen-
tarse por iniciativa propia como dis-
ponible para este destino, o bien ser
elegido por el mando como candida-
to. En ningiin caso es un destino for-
zoso,

EL AVION

—Como curiosidad ;es necesario
conocer el idioma ruso para volar
el Mig-29?

—Ya no hay que hablar ruso, antes
si. Las indicaciones de la cabina es-
tan todas en inglés.

—:Qué es lo mas ficil y lo mas
dificil en el manejo del MIG-29?

—No hay nada fdcil ni nada dificil,
es un caza de altas prestaciones y
por lo tanto necesita un periodo de
adapracion.

—¢Los instrumentos de la cabina
estin en Km./h y metros?

—No, todos los instrumentos en ca-
bina han sido readaptados y sus indi-
caciones son las normalizadas para
aviacion en el mundo occidental.

—Desde el punto de vista ergo-
nomico ; su cabina es tan cadtica
como parece?

—Desde el punto de vista de la er-
gonomia, la cabina del Mig-29 no es
la que se podria esperar en un avion
moderno ni son cémodas las presen-
taciones que ofrece, pero eso no sig-
nifica que sea caotica, solo hay que
acostumbrarse.

—¢Qué es lo que mas se echa de
menos en la avionica del avién?

—Para aumentar sus posibilidades
se agradeceria un radar moderno, de
mayor potencia y manejo mds facil,

asi como un sistema de navegacion
mds potente y fiable.

—¢El visor integrado en el casco
es 1til?

—El sistema de visor integrado en |
el casco (HMS) es muy efectivo y re-
sulta ser una avuda muy iitil para en-
trar con ventaja en el combate cerra-
do.

—¢Qué limitaciones y problema-
tica de mantenimiento tiene el
avién?

—Por lo general el Mig-29 es fia-
ble v fdacil de mantener. Debido al
monopolio ruso en el abastecimiento
existen algunas dificultades que pro-
vocan la falta de ciertas piezas, y por
lo tanto el que no se pueda disponer
de algunos aviones.

—¢Se entrena en las unidades el
“resbale de cola™?

—Esta maniobra no forma parte
del entrenamiento de mis pilotos.
Creo que no tiene sentido tdctico y la
veo mds como una maniobra de exhi-
bicion.

—¢ Considera el misil AA-11 Ar-

Desde este punto de vista se observan tres peculiaridades del Mig-29: Su sensor infrarrojo delante de la cabina, su depdésito central
conformado entre los motores, v sus compuertas de cierre de las toberas de admision durante el rodaje.
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Una pareja de aviones alemanes espera la autorizacion para comenzar a rodar.

cher como el mejor misil de corto
alcance del mundo?

—Definitivamente si, opino que en
la actualidad no hay ningiin misil
comparable en el mercado.

—¢Se va a integrar el Mig-29
con algiun armamento occidental?

—No, eso seria demasiado compli-
cado, tendria que ser cambiado todo
el software del ordenador de arma-
mento, instalar pilones y lanzadores
diferentes asi como su cableado.
Ademds, no necesita armas occiden-
tales, su armamento original es bas-
tante bueno.

—Resumiendo jcuales diria que
son el principal defecto y la princi-
pal virtud del MIG-29?

—Como desventaja senalaria su
poca capacidad de combustible, y
por lo tanto su limitada permanencia
en la zona de combate. Su gran vir-
tud, seguramente, es la alta manio-
brabilidad junto con unas excelentes
prestaciones en vuelo lento. Otra
ventaja es su armamento (Archer) en
union con el HMS, ésto convierte al
Mig—29 en un sistema de armas inte-
grado y completo.

INTEGRACION OPERATIVA

—:Qué papel juega su unidad
dentro de la Luftwaffe y de la
OTAN?

—El Jagdgeschweders 73 estd inte-
erada de forma normal dentro de la

Luftwaffe, es mds, disponemos de un
servicio de scramble integrado en la
OTAN, y por lo tanto somos parte de
su sistema de defensa aérea.

—¢Su escuadrén de Mig-29 tiene
un trato especial dentro de la
OTAN? ;Podria llegar a actuar en
teatros como Bosnia, como cual-
quier otra unidad de defensa aé-
rea?

—El Mig—29 tiene un status nor-
mal dentro de la defensa aérea de la
OTAN, Si este status es limitado de-
pende de la tarea particular enco-

\‘

mendada o de la mision a realizar,

como ocurre en el caso de cualquier

otro avion.

En referencia a la segunda pregun-
ta, tengo que decir que ya hemos re-
cibido la orden de estar preparados
para esa posibilidad.

—¢Qué tacticas utilizan en su
unidad, las soviéticas o las occiden-
tales?

—Se buscan tdcticas para combatir
contra el agresor simulado y lograr
ventaja sobre él. Si son tdcticas occi-
dentales o soviéticas dd igual, sélo
tienen que funcionar.

—Ustedes han combatido con los
mas representativos escuadrones
de caza de la OTAN ;Cuales han
sido los rivales mas dificiles?

—Es cierto, hemos combatido con
casi todos los aviones occidentales,
pertenecientes a diversas naciones,
pero el comentar quién o cudl ha si-
do mejor o peor no me parece co-
rrecto, y en todo caso seria subjetivo.

—¢;Cuil es el futuro del Mig-29
dentro de la Luftwaffe?

—El Mig-29 continuard operativo
hasta la llegada de un nuevo caza
que lo sustituya.

MIG 29 Y F-18

—¢Qué opina del F-18?;Lo ha
volado?

A pesar de
su deposito exterior
central, su limitada

autonomia representa
su principal desventaja.
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José Terol

Dos aviones “doble-mando” en prueba de motor. Curiosamente en la cabina trasera del F-18 se encuentra un piloto alemdn, mieniras

que la del Mig=29 lleva a un piloto espaiiol.

—Creo que el F-18 es un avion de
combate de excelentes prestaciones,
tanto en Aire/Aire como en Aire/Sue-
lo. Es una pena, pero todavia no lo
he volado.

—;Cree aconsejable la cohabita-
cién del Mig-29 y del F-18 en una
misma fuerza aérea, tal y como
ocurre en el caso de Malasia?

—No puedo hablar de otras fuer-
zas aéreas. La Luftwaffe va a utili-

La campana
de combates disimilares
comenzd con misiones

de “uno contra uno”.

zar el Mig-29 con mds intensidad
en las misiones MFFO ( N.A: mi-
siones de defensa aérea con forma-
ciones integradas por diferentes ti-
pos de aviones de caza), junto con

el F-4F dotado con el radar

APG-65. Esto es lo que se entrena-
rd en nuestra Ala, aprovechando
que estd compuesta por un escua-
dron de aviones Mig-29 y otro de
aviones F—4F.

—¢Aceptaria cambiar su Mig-29
por un F-18?

—No, vy es que hay que considerar
que el volar el Mig-29 es muy diver-
tido; Primero por las prestaciones
del avion, y en segundo lugar por la
exclusividad que supone el volar este
avion dentro de la OTAN.

Si se me pregunta como especialis-
ta en tdcticas tengo que contestar
que, por supuesto, es mejor volar un

i o RS a4




El teniente coronel Koeck
en la cabina de su avidn.
Se aprecia

¢l visor integrado

en el casco.

F-18 va que este avion puede ser uti-
lizado en mds tipos de misiones y
también tiene grandes ventajas desde
el punto de vista del apoyo logistico
fuera de su base, al ser un tipo de
avion que vuela en varias naciones
de la OTAN.

Aqui concluimos esta conversacion
con el Tte. Coronel Koeck, donde he-
mos de admitir que nos hubiera gus-
tado conocer sus opiniones de forma
mds concreta, tal y como las presentd
en el transcurso de una reciente con-
versacion de pilotos de caza celebra-
da en Londres donde, segin aparece
en el nimero de enero de la prestigio-
sa revista Air Forces Monthly. decla-
raba que los pilotos de su unidad,
despues de cinco aios volando el
Mig-29, han encontrado a este avion
poco fiable. escaso de potencia y au-
tonomia, ineficaz en combate acreo a
distancias medias, y con el que la na-
vegacion es casi imposible. No se
puede ser mds explicito m

José Terol






