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IN lugar a dudas el hito mis sig-
nificativo que ha tenido lugar
durante el ano 1996 en el desa-
rrollo de los programas cuya gestién
tiene encomendada la Direccion de
Sistemas del Mando del Apoyo Lo-
gistico, ha sido la iniciacién del pro-
grama de ensayos en vuelo del proto-
tipo espaiiol del avién de caza euro-
peo. Eurofighter 2000 (EF-2000),
con la realizacion de su primer vuelo,
lo que tuvo lugar con éxito total el
dia 31 de agosto en la Base Aérea de
Getafe.
Afortunadamente, la industria aero-
ndutica espaiola, aunque en marcha,
ha llegado todavia a tiempo de coger
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el tren del desarrollo tecnologico e in-
cluso, con esfuerzo y tenacidad, se ha
colocado en los vagones de cabeza lo
que le permite mirar al futuro con es-
peranza y confianza.

Este acontecimiento tiene una tras-
cendencia fundamental, pues demues-
tra la competencia de la industria ae-
rondutica nacional para el desarrollo y
produccion de aviones con las tecno-
logias mds avanzadas, al nivel de las
industrias europeas mds desarrolladas.
Esta competencia y la participacion en
desarrollos europeos comunes nos
permitird no sélo disponer de Siste-
mas de Armas avanzados sino el con-
tar asimismo con el apoyo de nuestra

industria para su sostenimiento, lo
que, aparte de la independencia estra-
tégica que esto proporciona, supone el
mantenimiento de un buen nimero de
puestos de trabajo durante un largo
periodo de tiempo. El primer vuelo
del prototipo espaiiol y la préxima ini-
ciacion de la fase de produccion en se-
rie de estos aviones permite al Ejército
del Aire en particular, y a la Defensa
Nacional en general, mirar al futuro
con optimismo al poder contar en su
inventario con el Sistema de Armas
mais capacitado de los que se encon-
trardn en servicio en Europa en la pri-
mera parte del siglo XXI, lo que ase-
gurard el poder cumplir las misiones
que se le encomienden dentro del
marco de la Seguridad y Defensa Na-
cionales.

Ademds del Programa EF-2000, la
Direccién de Sistemas ha seguido
conduciendo la gestién de otro buen
nimero de programas de obtencién o
modificacion de sistemas de armas o
apoyo y de equipos de los que resalta-
remos las actividades y realizaciones
mas significativas que han tenido lu-
gar a lo largo del afo para cada uno
de ellos.



Durante 1999 se recibirdn los iiltimos seis aviones Mirage F.1 (C.14) adquiridos.

PROGRAMA C-15

Se encuentra en pleno desarrollo el
programa, iniciado el pasado ano, de
adquisicion de 24 aviones F/A-18 adi-
cionales para completar el objetivo de
fuerza especifico del Ejército del Aire
de aviones de caza y ataque, de los

cuales se han recibido ya la mitad, ha-
biéndose iniciado durante el mes de
noviembre su despliegue en la Base
Aérea de Morén desde donde estdn
operando integrados en el renovado
211 Escuadrdn. Para ello, pilotos y téc-
nicos de mantenimiento del Ala 21 han
estado destacados en el Grupo 15 du-
rante varios meses del pasado ano,
cumplimentando los planes de instruc-
cién y adiestramiento que les han ca-
pacitado para desarrollar sus nuevos
cometidos. Asimismo, se estd desarro-
llando el correspondiente plan de in-
fraestructura en la Base Aérea de Mo-
rén para cubrir las necesidades de apo-
yo y servicios que requiere este
Sistema de Armas.

PROGRAMA F-1

Dentro del programa de moderniza-
cién de los aviones Mirage F-1, a lo
largo de 1996 se han llevado a cabo las
tareas de disefio y desarrollo de las
modificaciones a introducir en 55 de
ellos para dotarlos de aviénica moder-
na que les proporcione una mayor ca-
pacidad y precisién en la navegacion y
el ataque al suelo y de equipos adicio-
nales de autoproteccion electrénica;
asimismo se va a proceder a la integra-
cion de armamento en su ordenador de
mision. Todo ello se traducird en una
mayor capacidad y eficacia operativas.

En particular, se iniciaron los traba-
jos sobre el avion prototipo en la facto-

ria de la Compaiia SABCA en Charle-
roi (Bélgica), y los de preparacion de
los aviones preserie monomando y do-
blemando en la factoria de Getafe de la
Compania CASA.

Por lo que se refiere al programa de
adquisicién para completar el inventa-
rio de estos aviones a las disponibilida-
des iniciales, quedan pendientes de re-
cibir solamente los seis tltimos duran-
te el aio 1997. Dentro de esta
adquisicion se incluyé un simulador de
vuelo con la configuracion especifica
de estos aviones que se ha instalado y
se encuentra actualmente operativo en
la Base Aérea de Manises.

PROGRAMA C-130

Al igual que el programa de moder-
nizacién de los aviones Mirage F-1, el
correspondiente al de los C-130 se es-
tablecié en las mismas fechas y tiene
un objetivo similar, la estandarizacion
y modernizacion de estos aviones me-
diante la incorporacién de aviénica
moderna en los equipos de navega-
cién y comunicaciones y sistemas de
autoproteccion, tanto electrénica co-
mo fisica.

El programa se encuentra en la fase
de diseno y desarrollo y de produc-
cion del prototipo, esperidndose que
ésta se complete en las instalaciones
de Ontario (California) del subcontra-
tista, la Compaiiia Lockeed-Martin,
en la primera mitad de 1997, a partir
de cuyo momento se iniciard la pro-
duccion en serie del resto de los avio-
nes en las instalaciones de CASA en
Getafe, de una manera progresiva pa-
ra incidir lo menos posible en la ope-
ratividad de la unidad dotada con este
Sistema de Armas.

PROGRAMA RF-4C

Después de completar la dotacion de
aviones RF-4C de reconocimiento para
el 123 Escuadrén del Ala 12 en el ano
1955, se ha comenzado a realizar una
revision general de sus sensores foto-
grificos y se ha dotado al Escuadrén de
la movilidad que precisaba mediante la
entrega de un laboratorio de fotografia
y fotointerpretacion aerotransportable
formado por tres contenedores.

Por otra parte, se encuentran en pro-
ceso de desarrollo las acciones necesa-
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rias para igualar a todos los aviones
con las mismas capacidades de reabas-
tecimiento en vuelo y de autodefensa
mediante misiles AIM-9 Sidewinder, y
equipos de guerra electrénica; a lo an-
terior se afadird durante 1997 la incor-
poracion de nuevos equipos de comu-
nicaciones.

PROGRAMA P-3

Aunque la duracion prevista en ser-
vicio til de la estructura de los avio-
nes actuales de transporte o equivalen-
tes, como es el caso del P-3, es muy
extensa cuando se aplica un manteni-
miento adecuado, alrededor de 30.000
horas, sin embargo sus equipos opera-
tivos que integran un buen nimero de
componentes electrénicos, tienen un
régimen de obsolescencia muy eleva-
do debido al desarrollo casi espectacu-
lar de las tecnologias que intervienen
en su desarrollo, lo que obliga a susti-
tuir estos equipos para mantener el
Sistema de Armas completo actualiza-
do con una capacidad y eficacia ope-
rativas capaces de hacer frente a la
amenaza actual,

Con esta finalidad se ha iniciado un
programa de modernizacién de los
aviones P-3, habiéndose elaborado du-
rante el presente aio por el Estado Ma-
yor del Aire los correspondientes re-
quisitos de Estado Mayor a partir de
los cuales la Direccién de Sistemas re-
alizard la definicion detallada de los
requisitos técnicos y logisticos que ser-
virdn de guia y norma para el desarro-
llo de este programa a partir de 1998,

El programa prevé la sustitucion del
computador de misién por un sistema
tictico de mision con capacidad de
transmision automatica de datos, la del
radar por uno multioperacion y con ca-
pacidad de seguimiento de los contac-
tos cualquiera que sea la senal, desde
periscopios a buques, la modificacion
del sistema acstico, la instalacion de
equipos de autoproteccion y el estable-
cimiento de un centro de apoyo a la
mision con capacidad de andlisis pre y
post vuelo,

PROGRAMA CSAR
Conscientes de la importancia y po-

sibilidades que en las especiales cir-
cunstancias de los conflictos actuales,
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como se ha visto por ejemplo en el
conflicto de la antigua Yugoslavia, tie-
ne la recuperacion de personal comba-
tiente aislado en territorio enemigo, es-
pecialmente los tripulantes aéreos de-
rribados y caidos en dicho territorio,
los paises de la OTAN, y en particular
Espana. han iniciado las acciones co-
rrespondientes para poder dotarse de la
capacidad de Servicio Aéreo de Resca-
te de Combate (CSAR).

En el caso del Ejército del Aire esto
se ha traducido en la redaccion y emi-
sion durante el aio 1996 por parte del
Estado Mayor del Aire de los requisi-
tos de Estado Mayor correspondientes,
que servirdn de base para que la Direc-
cion de Sistemas lleve a cabo la ges-
tién del correspondiente programa de
obtencion de los medios necesarios pa-
ra adquirir la capacidad CSAR.

PROGRAMA EF-2000

Tras la firma del contrato de reorien-
tacion, a finales de 1995, el Programa
EF-2000 ha logrado un elevado nivel
de estabilidad continuando durante el
aiio 1996 con las actividades corres-
pondientes a la fase de desarrollo, acti-
vidades que se prolongarin todavia du-
rante un periodo de seis afios hasta la
definitiva consecucion de los requisi-
tos establecidos por los Estados Mayo-
res de las cuatro naciones participantes
en el Programa —Espafa, ltalia, Ale-
mania y Gran Bretana—.

Con el primer vuelo del prototipo es-
panol, el cuarto de los aviones EF-
2000 y primer doblemando. en el mes
de agosto, en las instalaciones de Geta-
fe de la Compaiia Aerondutica espa-
nola CASA, y el de los tres iltimos
prototipos durante los meses de di-
ciembre y enero, se abre el camino pa-
ra iniciar la fase de preparacién indus-
trial para la produccidn, y la subsi-
guiente produccion de los aviones de
serie, que comenzard previsiblemente
en la primera mitad de 1997 una vez
que se firmen por las cuatro naciones
las correspondientes Cartas de Acuer-
do (MOU.s) que cubran esta fase del
programa y se establezcan a continua-
cion los contratos respectivos con los
consorcios Eurofighter y Eurojet.

Se han preparado dos MOU.,s, uno
para la preparacion industrial y pro-
duccién de los aviones y sus equipos y

JJ. Perlado

otro para el apoyo logistico al Sistema
de Armas, cuya redaccion estd finali-
zada y revisada por las naciones y su
aprobacion y subsiguiente firma se es-
pera se lleve a cabo por las correspon-
dientes autoridades gubernamentales
en el primer trimestre de 1997.

Dentro del programa de ensayos en
vuelo de los prototipos se han realiza-
do hasta el final del aio alrededor de
300 vuelos, con cerca de 300 horas. de
las cuales 75 lo han sido con los nue-
vos motores EJ-200.

La firma de los MOU.s y de los con-
tratos de produccién y apoyo logistico

constituirdn el espaldarazo definitivo
al programa EF-2000, que marca un
nuevo y definitivo hito en la coopera-
cion de la industria aerondutica euro-
pea que le permitird competir en una
posicion de privilegio en el mercado
internacional, aparte de incrementar
significativamente la independencia
exterior en este drea de las naciones
europeas.

PROGRAMA SIMCA

El programa SIMCA, de potencia-
c¢ion del Sistema de Mando y Control
Aéreo mediante la modernizacion de
los sensores radiricos y las comunica-
ciones, asi como la instalacion de nue-
vos asentamientos que permitan cubrir
todo el espacio aéreo de responsabili-
dad espafiola. unido a su prevista ope-
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racion coordinada con su equivalente
de la OTAN, el ACCS (Air Command
and Control System), ha continuado su
desarrollo durante el afo 1996 llevan-
dose a cabo las actividades relaciona-
das con la construccion de los nuevos
asentamientos de radares de vigilancia
y de centros de mando y control y de
operaciones de base, con el desarrollo
del software que gobernara al sistema
y con el desarrollo y fabricacién de los
radares que van a sustituir a los actua-
les. En particular, en esta dltima drea
mencionada, cabe destacar que se es-
tin llevando a cabo las pruebas de re-

cepcion del primer radar 3D banda
E/F, fabricado en Italia por la Compa-
fifa Alenia, cuya entrada en servicio
estd prevista durante el afio 1997 jun-
to con el primer radar 3D banda D, de
disenio totalmente nuevo, desarrollado
y fabricado por la compaiifa espanola
Indra.

Por otra parte, ha entrado en servicio
el puesto de mando del JEMA vy el sis-
tema de tratamiento de mensajes del
Ejército del Aire, recepciondndose asi-
mismo el enlace SADA, AWACS y
fuerzas navales, que permitird el inter-
cambio automatico de trazas aéreas en-
tre estos sistemas.

PROGRAMA SHORAD

El programa de obtencién por el
Ejército del Aire de la capacidad de

defensa aérea basada en tierra de corto
alcance (SHORAD), movil y aero-
transportable, para la autodefensa con-
tra ataques acreos a baja y muy baja
cota de las bases y asentamientos y de
las unidades de fuerzas aéreas en sus
despliegues, que se inici6 el pasado
aiio 1995, ha dado ya sus primeros fru-
tos con la recepcion y despliegue de
los lanzadores y misiles *“Mistral”, de
la componente de guiado infrarrojo, de
dotacion de la Escuadrilla de Apoyo al
Despliegue Aéreo (EADA), junto con
los equipos de instruccion y entrena-
miento y los medios necesarios para su

El programa

de modernizaciin
del C.130 tiene
comao objetivo

la incorporacion
de avidnica
moderna

v sistemas

de autoproteccion.

transporte. Se ha realizado asimismo la
recepcion oficial de la primera seccién
de fuego de los misiles “Aspide”, de la
componente de guiado electromagnéti-
co, encontrdndose en periodo de inte-
gracion con la componente de guiado
infrarrojo.

La primera fase del programa se
completard a lo largo de los afios 1997
y 98 que finalizard con la entrada en
operacion del puesto de mando.

Durante el aio 1997 estd previsto el
inicio de los estudios para poner en
marcha la fase Il del programa, para
dotar de medios SHORAD a las bases
aéreas.

PROGRAMA SIPMA

Durante el afio 1996 el programa de
desarrollo y obtencion de un Sistema
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de Planeamiento de Misiones Aéreas
(SIPMA) ha incrementado el desplie-
gue de sus equipos con la entrada en
operacion de los correspondientes a las
Alas 11y 23, alo que se ha anadido el
equipo con que se ha dotado al Mando
Aéreo de Combate que controlari to-
das las bases de datos del sistema, con-
tando asimismo con la capacidad de
creacion de carpetas de objetivos y de
un modulo de andlisis de datos de gue-
rra electrénica.

Aparte de lo anterior se ha llevado a
cabo el desarrollo de una nueva ver-
sién, la 3.0 que, aparte de otras mejo-
ras, incluye la posibilidad de ensayar
las misiones con imdgenes en tres di-
mensiones. Con esta version serin ac-
tualizados los equipos ya existentes
para operar con ella a partir de princi-
pios del ailo 1997. Esta nueva version
serd utilizada en el planeamiento del
ejercicio Green Flag que tendrd lugar
en la Base Aérea de Nellis de los
EE.UU.

Como complemento de lo anterior
se ha redactado y estd pendiente de
aprobacion final la correspondiente
normativa que regule la gestién y con-
trol del sistema de manera a asegurar
su eficacia operativa.

El desarrollo de este programa se es-
td coordinando con el programa EF-
2000, dentro del cual se estd desarro-
llando un sistema con los mismos ob-
jetivos, para garantizar su maxima
comunalidad e interoperabilidad.

PROGRAMA SL-2000

El Programa SL-2000, de desarrollo
de un sistema integrado de gestion lo-
gistica para el Ejército del Aire, que
sustituird a los actuales sistemas par-
ciales ~SND, SIPMEA, MMS, etc.— y
que serd capaz de satisfacer los requi-
sitos de apoyo logistico de los sistemas
de armas y apoyo actuales, indepen-
dientemente de su origen, y de acuerdo
con las especificaciones internaciona-
les aplicables, permitiendo asimismo
realizar una gestion econémica y efi-
caz, ha iniciado durante el presente
aiio el desarrollo de su segundo seg-
mento que constituye el nicleo funda-
mental del sistema y cubrird las dreas
de abastecimiento, mantenimiento, in-
genieria, gestion individualizada de
sistemas de armas y adquisiciones.
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Simultineamente. durante el ano se | va de los sistemas de armas en inven-

finalizé el desarrollo del primer seg-
mento del sistema que cubre las dreas
de aprovisionamiento inicial, ofertas,
pedidos y facturacion.

El SL-2000 no se puede considerar
como una simple herramienta informd-
tica-logistica, sino que es un verdadero
“sistema” logistico que, a partir del
marco conceptual que rige su desarro-
llo, comprende la estructura organiza-
tiva, la estructura de procesos que se
desarrollan a través de los distintos
elementos orgdnicos del sistema, el

El CR. 12 (RF4C) estd siendo dotado de sistemas de awtodefensa.

conjunto de procedimientos logisticos
y operativos para desarrollar estos pro-
cesos y el personal adecuadamente en-
trenado para llevarlos a cabo de una
manera integrada y eficaz, proporcio-
nando informacién a todos los niveles
de la organizacion en la medida reque-
rida por cada uno de ellos.

PROGRAMA DE
MODERNIZACION

E INTEGRACION DE
ARMAMENTO AEREO

El programa de modernizacién e in-
tegracion de armamento aéreo tiene
como finalidad el desarrollo, basado en
el correspondiente proceso de investi-
gacion, la adquisicion e integracion del
armamento cuya capacidad y precision
permita multiplicar la eficacia operati-
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tario en el Ejército del Aire.

En el drea de investigacion y desa-
rrollo, durante el presente aio han con-
tinuado las actividades de nacionaliza-
cion de cartuchos eyectores, que per-
mitird su adquisicién en el mercado
nacional proporcionando asi una ma-
yor independencia y potenciacion de
nuestra industria, del cuerpo penetra-
dor para bomba guiada ldser y de me-
jora de las capacidades operativas de la
bomba miiltiple. Cabe mencionar asi-
mismo en este drea que el Ejéreito del

Aire estd participando como observa-
dor en el proceso de seleccion de ofer-
tas que estd llevando a cabo el Minis-
terio de Defensa britinico para el desa-
rrollo y produccién de un nuevo misil
aire-aire, el futuro misil aire-aire de al-
cance medio (FMRAAM), de caracte-
risticas significativamente superiores
al actual AMRAAM estadounidense,
con el que se piensa dotar, una vez que
esté desarrollado y operativo, al Siste-
ma de Armas EF-2000.

En el drea de adquisiciones, se ha
continuado con la obtencion de bom-
bas antipista de fabricacion nacional y
se ha iniciado la de minas marinas,
también de fabricacion nacional y de
procedencia de los EE.UU. Asi como
de bombas penetradoras y de misiles
aire-aire de guiado radar activo “Spa-
rrow” de la version P.

Por lo que se refiere a la homologa-
cion y certificacion de armamento na-
cional, el Ejército del Aire ha colabo-
rado en las correspondientes a las
bombas de précticas tipos BE-6A/a,
BE-11C/A y BE-11C, se ha continua-
do el desarrollo de una bomba de frag-
mentacién dotada de espoleta de proxi-
midad y se han realizado pruebas para

la homologacion y posterior certifica-

cién de municion de 30 mm. TP y
TPT. estimdndose que este programa
esté finalizado en el primer trimestre
del aiio en curso. Asimismo se inicié
la segunda fase del desarrollo de un
cuerpo penetrador para bombas guia-
das por laser, estando previstas las
pruebas, con los prototipos a escala re-
ducida. a principios de 1997.

En cuanto al programa de ensayos
en vuelo e integracion de armamento
en los diferentes Sistemas de Armas en
inventario, cuya ejecucion corre a car-
go del Centro Logistico de Armamen-
to y Experimentacion (CLAEX), se es-
td desarrollando la nueva version espa-
fiola del programa operativo de vuelo
del sistema de armas F-18, el OFP-
96E., en base al actualmente en servi-
cio OFP-94E, al que se le han introdu-
cido numerosas mejoras operativas y
nuevas capacidades, que se espera que
esté listo para su integracion y uso
operativo por las unidades dotadas de
F-18s durante el aio 1997. Se ha ini-
ciado asimismo la integracién de los
misiles AIM-9J en estos mismos avio-
nes, realizdndose asimismo entre otros
los siguientes ensayos en vuelo: modi-
ficacion del dominio de eyeccion del
LAU-3 en los aviones P-3, ampliacion
de dominio de las bombas GBU-10,
integracion de las bombas tipos BR,
BRP, BRPS-250 y del BARAX y ho-
mologacion de bombas de pricticas en
SUU-20 y ALKAN-65, todo esto en
los aviones C-14, e integracion de las
bombas BME-330 en el Canted Ver y
en pilén y de las BR-250/500 en pilén
del avion C-15.

GUERRA ELECTRONICA

Durante 1996 se continud el progra-
ma de mejora de dotacion de medios
de guerra electronica a los diversos sis-
temas de armas y de desarrollo de la
capacidad de obtencién de inteligencia
electronica por medios aéreos. =
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