El Thor-130/
Able-I, modelo
DM-1812-6,
presto para el
lanzamiento de la
sonda lunar
Pioneer-1,

el 11 de octubre

de 1958.

un caballo de batalla
en el espacio

MaNUEL MonTES PALACIO

Primer misil balistico operacional del mundo libre. Primer co-
hete en lanzar una nave espacial en orbita polar, y también pri-
mer vector que lanzo un satélite recuperable. Estas son las cre-
denciales del IRBM desarrollado mds rdapidamente de la Guerra
Fria, y de uno de los sistemas de lanzamiento mds empleados en
todo el mundo. EIl Thor, factotum de una historia de improvisa-

cion y excelencia.

mediados de los anos 50, el cli-
Ama politico y militar se hallaba

sumamente enrarecido. Entre
las recomendaciones hechas a las
Fuerzas Aéreas americanas (USAF),
en enero de 1955, brillaba con luz
propia la necesidad del desarrollo de
un misil balistico tdctico que fuera
capaz de alcanzar suelo soviético.
Los informes del servicio de inteli-
gencia advertian sobre la posibilidad
de que hacia 1960 la mayor parte de
Europa pudiese encontrarse bajo la
amenaza de un ataque con misiles de
largo alcance. El lento desarrollo del
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misil intercontinental americano
Atlas no ofrecia suficientes garantias
ante este peligro, de modo que. en ju-
lio de 1955, se ordend el estudio de
un sistema intermedio de respuesta
rapida que permitiese defender la zo-
na hasta que el Atlas estuviese dispo-
nible en cantidades suficientes.

La experiencia obtenida durante el
desarrollo del Atlas deberia permitir
alcanzar el objetivo trazado. Por
ejemplo, el nuevo misil estaria pro-
pulsado por un motor derivado de
uno de los aceleradores del citado
ICBM, empledndose también el siste-
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Un momento

de los preparativos
de la etapa superior
Able-1V,

que después
lanzaria con éxito

a la sonda solar
Pioneer-5.

El lanzamiento
del Nimbus-1,

el 28 de agosto
de 1964.

En la imagen,

el cohete

Thor DSV-2A/
Agena-B usado
para la empresa.

ma de guiado inercial y el cono de re-
entrada de aquél. asi como diversos
elementos mecdnicos, hidraulicos y
neumaticos.

En agosto, el disefio preliminar se
encontraba ya listo. Bdsicamente, se
trataba de un vehiculo de una sola
etapa de combustible liquido, 55 to-
neladas de peso, 2,4 metros de did-
metro y casi 20 de altura. Un motor
orientable y dos verniers de control
acelerarian el cohete a velocidades de
hasta 10.000 millas por hora y distan-
cias de 1.500 millas nduticas. En sep-
tiembre, el informe definitivo era
transferido para que el Departamento

de Defensa estadounidense (DOD) se
pronunciase sobre el particular. Y asi,
el 8 de noviembre de 1955, el DOD
ordenaba a las Fuerzas Aéreas el de-
sarrollo rdpido e inmediato del por
ahora llamado IRBM-1 (codigo SM-
75. programa WS-315A).

Tres companias aeronduticas fue-
ron invitadas a participar en la selec-
cién del constructor. La USAF no
queria prototipos ni pruebas previas.
Deseaba un misil listo para su des-
pliegue para mediados de 1956, algo
nunca intentado con anterioridad. En
una semana, el 8 de diciembre, las
tres empresas trajeron sus propuestas
y Douglas Aircraft fue seleccionada
como contratista principal. El contra-
to se firmaria el 28 de diciembre. Por
otro lado, Rocketdyne se encargaria
de la seccion propulsiva, A.C. Spark
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Plug Division (GM) del sistema de
guiado y la General Electric del cono
de reentrada. Se esperaba un primer

| lanzamiento de prueba para finales de

1956, apenas un ano después.

En junio de 1956, la primera ver-
sion del motor del Thor (MB-1) era
entregada a Douglas para su integra-
cién en la estructura del ya construi-
do misil. Mientras, en Cabo Canave-
ral se preparaban las rampas de lan-
zamiento 17A y B para iniciar cuanto
antes las pruebas. Al mismo tiempo,
las conversaciones entre los Estados
Unidos y Gran Bretaiia fructificaban
en un acuerdo (24 de marzo de 1957)
para la instalacion de cuatro escua-
drones de misiles (60 Thor) en suelo
britdnico.

PRIMERAS PRUEBAS

El 26 de octubre de 1956, 10 meses
después de la firma del contrato, un
tiempo récord, Douglas entregaba el
primer Thor SM-75 a las Fuerzas Aé-
reas. Inmediatamente. el Thor-101,
perteneciente al modelo DM-18
(Douglas Model-18). fue erigido en
la rampa de lanzamiento de Florida
donde sufriria las primeras pruebas
estaticas. El motor se negé a funcio-
nar en una de ellas, lo que obligé al
retraso de la primera mision en vuelo
hasta enero de 1957. En esta oportu-
nidad, el lanzamiento quedé abortado
el dia 22, para ser finalmente llevado
a cabo el 25 de enero.

La primera prueba del sistema no
pudo salir peor: el Thor-101 exploté
poco después del encendido, debido a
un fallo en el sistema de propulsion.
Los ensayos se repetirian con otros
misiles de la serie, pero no serfa hasta
el Thor-105 (20 de septiembre de
1957) cuaando se obtendria el éxito
total. El Thor-109, el 24 de octubre,
superaria ademds todos los objetivos
de distancia mdxima trazados (2.700
millas). Con ello, era evidente que el
diseno del SM-75 era acertado y que
su rdpido despliegue podia contem-
plarse con gran optimismo. La prime-
ra fase R & D (Investigacion y Desa-
rrollo) se prolongo de enero a octubre
de 1957, con ocho lanzamientos. La
segunda fase (con un nuevo sistema
de guiado) empezo el 7 de diciembre
y finaliz6 en agosto de 1958, con cin-
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co disparos. La tercera fase, incorpo-
rando el vehiculo de reentrada RV
Mark-II, se inicié en febrero de ese
mismo ano y acabé el 26 de julio de
1958. con cinco vuelos mas. En sep-
tiembre, en el marco del proyecto
«Emily/Operation Go Away», los
primeros misiles operativos empeza-
ron a llegar a Gran Bretana. En febre-
ro de 1960, los 60 misiles se¢ encon-
traban ya en sus silos.

Pero las pruebas continuarian en
los Estados Unidos. Los misiles en-
viados al Reino Unido pertenecian a
una serie definitiva que diferia algo
de los empleados durante la fase R &
D. Para comprobar su disefio, se ini-
¢i6 una larga retahila de lanzamientos
(28) pertenecientes al programa 10C
(Initial Operational Configuration).
Estos emplearian principalmente el
Thor modelo DM-18A. idénticos a
los desplegados en Europa. Se distin-
guian de los DM-18 por pequeiios
detalles en el sistema de propulsion.
Utilizarian motores MB-3 Basic y
MB-3 Block-1. versiones operativas
del prototipo MB-1, El primer vuelo
IOC se llevé a cabo el 5 de noviem-
bre de 1958 (Thor-138), y el idltimo
el 17 de diciembre de 1959 (Thor-
255). En tres ocasiones mas, (de ene-
ro-a febrero de 1960) el programa
IOC lanzé sendos misiles modelo
DM-18C, con un motor mds potente
(MB-3 Block-II) para pruebas de al-
cance extendido.

En otro frente, y para que las fuer-
zas militares alcanzaran el grado ade-
cuado de entrenamiento, se inicié un
programa denominado CTL (Combat
Training Launches). Consistio en el
lanzamiento de 22 misiles de la serie
DM-18A, entre el 16 de diciembre de
1958 (Thor-151) y el 18 de junio de
1962 (Thor-264), por parte de grupos
de soldados americanos y britdnicos
desde la costa californiana, en la base
aérea de Vandenberg.

Cuando los ICBM Atlas y Titin-I
quedaron emplazados en los Estados
Unidos, hacia 1963. los Thor britini-
cos dejaron de ser necesarios para la
seguridad occidental. Poco a poco,
uno a uno, todos regresarian entonces
a casa, donde encontrarian su retiro
como lanzadores de vehiculos experi-
mentales. satélites y sistemas antisa-
télite. Para entonces, sin embargo, el

Thor habia demostrado ya su enorme
versatilidad en el Ambito espacial.

VUELOS SUBORBITALES
PARA EXPERIMENTACION
TECNICA Y ESPACIAL

Su rdpida disponibilidad propicié

la utilizacion del Thor como herra-
mienta de prueba de siste-
mas para los ICBM que se
encontraban en plena fase
de desarrollo a finales de
los anos 50. Por ejemplo,
para comprobar la efectivi-
dad de los vehiculos de re-
entrada (RV) en los que
viajarian los ingenios nu-
cleares. Por supuesto, a na-
die le interesaba ver como
una bomba atémica cedia
ante la friccion atmosférica
antes de llegar a su destino.
Para simular las grandes
velocidades con las que de-
berian enfrentarse los RV
durante el vuelo balistico
de los ICBM, los Thor fue-
ron equipados con una eta-
pa superior llamada Able,
adaptada de la segunda eta-
pa del lanzador de satélites
Vanguard. La nueva confi-
guracion seria asi utilizada
en dos programas diferen-
ciados. El primero, el Pro-
yecto Able, consistirfa en el
ensayo de un nuevo cono
para el Atlas. Para ello se
emplearon tres Thor proce-
dentes de la fase R & D
(Thor DM-18). Unidos a
sendas etapas Able, equipa-
das con motores AGC ‘
AJ10-40, formarian el mo-
delo Thor-Able-0 (DM-
1812-1). siendo lanzados entre abril y
julio de 1958. El segundo programa
de prueba de reentrada (Proyecto
Bravo), en este caso para conos guia-
dos (PGRTV), se inicié en enero de
1959 y finalizé en junio de ese mis-
mo ano. contabilizando seis vuelos.
En este caso se usaria la configura-
cion DM-1812-4 (Thor-Able-11), en
la que se utilizaria un Thor DM-18A
unido a una etapa Able modificada
con el motor AGC AJ-10-42.

También la NASA necesitaba un
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banco de pruebas para sus futuros ex-
perimentos espaciales. En concreto,
la agencia americana se estaba prepa-
rando para el lanzamiento de un nue-
vo tipo de satélite pasivo de comuni-
caciones, en forma de globo, y queria
saber si se hincharia en el vacio del
espacio. Para comprobarlo, realizé
dos lanzamientos suborbitales me-

Un Thor DSV-2L/Agena-D (LTTAT) fue
el empleado el 18 de mayo de 1968 para
lanzar al satélite meteoroldgico Nimbus-B.
Sin embargo, la mision no consiguid
colocar en drbita a su carga itil.

diante cohetes Thor DM-21, modelo
utilizado para lanzamientos orbitales
y que serd descrito mads tarde. Para
esta mision, el Thor DM-21 fue mo-
dificado para ser utilizado sin etapas
superiores, alcanzando por ello la de-
nominacion DSV-2D. Los vuelos, en
el marco del programa Big

Shot/AVT, se completaron con relati-
vo éxito en enero y julio de 1962. En
el primer caso, el globo A-12 no se
hinché del todo, mientras que en el
segundo todo fue bien.

Desde mayo hasta noviembre de
1962, el versdtil Thor se veria inmer-
SO en otro experimento no menos in-
teresante. ;Qué les ocurriria a los sa-
télites americanos si el
enemigo hacia estallar
una bomba nuclear en
sus cercanias? Para
comprobarlo, la De-
fense Nuclear Agency
(DNA) encargé varios
vuelos a la Douglas
Aircraft en los cuales
se contemplaba el lan-
zamiento de vehiculos
Thor equipados con
diversos mecanismos
nucleares que serian
detonados en distintos
puntos del espacio,
Asimismo, los cohetes
transportarian varios
sensores cientificos
para medir los efectos
de dichas explosiones.
En total. se lanzaron
ocho Thor (modelo
DSV-2E, o DM-18A
modificado) en el
marco del programa
secreto Dominic/Fish-
bowl. Todos ellos fun-
cionaron bien, a ex-
cepcion del Thor-180
(Dominic-5), el cual
estallo en la rampa de
lanzamiento el 25 de
julio de 1962, causan-
do la destruccion de la
rampa y del pequeno
mecanismo atémico,
con la consecuente emision radiacti-
va. Las cargas ttiles. por orden de
partida, fueron Tigerfish, Bluegill,
Starfish, Starfish Prime, Bluegill Pri-
me, Bluegill Double Prime, Bluegill
Triple Prime y Kingfish.

Todos los Thor DM-18A que vol-
vieron a EE.UU. procedentes de Gran
Bretaina fueron modificados para
pruebas suborbitales y orbitales. En
el primer caso, participarian en al
menos cuatro programas diferentes.
El primero de ellos seria el programa
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437, pensado para perfeccionar una
nueva arma antisatélite (ASAT, que
probablemente consistia en hacer es-
tallar una bomba atémica junto al ob-
jetivo). Los lanzamientos ASAT se
efectuaron desde el Johnson Atoll, el
mismo lugar desde el que partieron
las misiones Dominic, y utilizaron la
configuracién Thor DSV-2J] (LV-
2D). En total, se lanzaron 14 Thor
entre febrero de 1964 y marzo de
1970. Todos fueron exitosos, excepto
el cuarto, pero poco después el siste-
ma fue declarado operativo. La incor-
poracién de un sistema de telemetria
en banda S, mds avanzado, se produ-
jo también durante este periodo. El
programa, llamado SDP (Special De-
fense Program), fue ensayado durante
el 14° vuelo ASAT y después en un
vuelo dedicado en abril de 1970. Por
tltimo, el programa HAP (High Alti-
tude Program), patrocinado por la
DNA. completaria los misiones Thor
DSV-2]. con un tinico vuelo mds, ce-
lebrado el 24 de septiembre de 1970.

Para acabar la serie suborbital. seis
Thor procedentes de Gran Bretana
fueron modificados en dos versiones
distintas (DSV-2F y DSV-2G) para
diversas pruebas aerotermodindmicas
ASSET de las Fuerzas Aéreas. El ex-
perimento consistia en lanzar (y recu-
perar) modelos de vehiculos a escala
para verificar su comportamiento a al-
tas velocidades. La informacion era
necesaria para el programa Dyna Soar,
que consistia en un avion tripulado
que seria lanzado gracias a un cohete
Titan, para tareas de reconocimiento y
ataque espacial. Se realizaron tres
vuelos (ASSET-1, 4 y 5) entre sep-
tiembre de 1963 y diciembre de 1964,
a bordo de vehiculos DSV-2F. Otros
tres (ASSET-2, 3 y 6) se efectuaron
entre marzo de 1964 y febrero de
1965 con misiles Thor DSV-2G, idén-
ticos a los anteriores, a excepcion de
la incorporacion de una segunda etapa
con motor AJ10-118D, procedente del
lanzador Delta.

VUELOS ORBITALES

La entrada de los misiles Thor en
el ambito espacial se llevé a cabo de
una forma muy temprana. Los
EE.UU., y sobre todo el Departamen-
to de Defensa, necesitaban urgente-
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mente medios propulsivos adecuados |

para igualar o superar el impacto pro-
pagandistico ocasionado por los saté-
lites y futuras sondas lunares soviéti-
cas. A falta de un cohete desarrollado
especificamente para esta tarea, el
Thor, actuando como primera etapa,
se convirtié en uno de los vectores
espaciales mads utilizados de la época,
y en distinta forma, continia atn
siéndolo en nuestros dias gracias a
sucesivas reencarnaciones.

En marzo de 1958, la Advanced
Research Projects Agency (ARPA),
daba el visto bueno a la participacion
de las Fuerzas Aéreas americanas en
el Programa Mona. El citado proyec-
to contemplaba el lanzamiento de tres
sondas Pioneer hacia la Luna, con el
objetivo de alcanzar el satélite antes
que los soviéticos. El Ejército, con
sus cohetes Juno, también entraria en
la carrera de forma paralela.

Para lograr esta ambiciosa meta. la
USAF seleccion6 una combinacion
Thor/Able, muy parecida a la que se
utilizaria para las pruebas balisticas de
los conos de reentrada (Proyecto
Able/Bravo). En este caso, sin embar-
2o, serian necesarias una tercera y
cuarta etapas de impulsién para poder
alcanzar la velocidad de escape preci-
sa para el viaje a la Luna. Asi, incluso
antes que se lanzara el primer Thor de
la serie IOC para ensayar su alcance
operativo (entre 300 y 1.500 millas
nduticas), la USAF tenia ya en prepa-
racién un programa cuyo objetivo se
encontraria mucho mas lejos: la Luna.

El 17 de agosto de 1958, sélo 5
meses después de darse luz verde al
proyecto, el primer Thor-Able-1 se
encontraba en la rampa de lanza-
miento. Para la empresa, el Thor ha-
bia sido actualizado a la configura-
cién DM-1812-6, que contaba con un
Thor DM-18A c¢omo primera fase,
una segunda etapa con motor AGC
AJ10-41, una tercera con un motor de
combustible sélido ABL X-248 y una
cuarta adosada a la sonda Pioneer lla-
mada Injection Block, formada por
un anillo propulsivo de cohetes s6li-
dos de pequenias dimensiones. No
obstante, el lanzamiento del primer
Pioneer no fue bien. Unos 77 segun-
dos después del despegue, el cohete
exploté debido a una sobrecarga en la
turbobomba del Thor.

Durante los dos meses que fueron
precisos para la resolucién del pro-
blema, el programa Mona fue trans-
ferido a la recién creada NASA. Esta,
sin embargo, encargé a la USAF el
lanzamiento de las dos misiones res-
tantes, que serian mucho mds exito-
sas. El Pioneer-1 partié el 11 de octu-
bre y el Pioneer-2 el 8 de noviembre
de 1958, pero ninguno de los dos. de-
bido a problemas con las etapas supe-
riores, logré alcanzar la velocidad de
escape que debia llevarlos hacia su
meta.

A falta de otros medios mds avan-
zados, los Thor/Able continuarian
siendo utilizados durante algunos
meses. tanto por las Fuerzas Aéreas
como por la NASA. Ligeras modifi-
caciones en las etapas superiores pro-
piciaron también otras denominacio-
nes. Asi por ejemplo, en agosto de
1959 era lanzado al espacio el satélite
cientifico Explorer-6. Su lanzador, un
Thor-Able-I11, configuracién utiliza-
da en esta ocasion, consistia en un
Thor modelo DM-1812-6, con una
segunda etapa con motor AGC AJ10-
101A. una tercera ABL X-248-A4 y
una cuarta ARC 1KS-420.

La misma version Thor empleada
durante el programa PGRTYV (Thor-
Able-II), equipada ahora con una ter-
cera etapa (Thor modelo DM-1812-
2), serviria para dos lanzamientos
inaugurales muy importantes. En sep-
tiembre de 1959, volaria con el pri-
mer satélite de navegacién americano
(Transit-1A) a bordo, pero éste no
llegaria al espacio cuando la tercera
etapa ABL X-248-A7 se negé a fun-
cionar. La segunda mision si alcanzé
sus objetivos: el primer satélite mete-
orolégico americano, el Tiros-1, era
puesto en orbita el 1 de abril de 1960.

Por tltimo, una version Thor-Able-
I1I sin cuarta etapa (redenominada
DM-1812-6A o Thor-Able-1V) fue
lanzada en marzo de 1960. En su ha-
ber quedd el honor de colocar en 6r-
bita alrededor del Sol, cerca de la de
Venus, a la sonda Pioneer-5, algo no
intentando hasta la fecha.

Incluso antes del lanzamiento del
primer satélite americano, las Fuerzas
Aéreas habian iniciado un programa
militar completo que consistia en la
utilizacion del espacio como platafor-
ma de reconocimiento y control de
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las actividades del enemigo. Este
programa, el WS-117L (aprobado el
29 de octubre de 1956), despegaria
definitivamente (y con urgencia) tras
el Sputnik-1, un acontecimiento que
ponia en manos de los soviéticos esas
mismas capacidades. La primera
muestra de este interés se personifi-
caria en el proyecto Disco-
verer (Corona), un satélite
clasificado que consistia en
una nave recuperable capaz
de sobrevolar el territorio
deseado para después efec-
tuar una reentrada controla-
da, listo para que los técni-
cos extrajeran de su interior
el material fotografico obte-
nido. Para su lanzamiento,
la USAF seleccion6 al Thor
y 4 una nueva etapa supe-
rior que posibilitaria alcan-
zar Orbitas polares y, en fu-
turos vuelos, una cierta ma-
niobrabilidad en el espacio.
La configuracién (DM-
1812-3), consistia en un
Thor DM-18A equipado
con una etapa Lockheed
2205 Agena-A. Esta poseia
un motor Bell 8048 Hustler,
desarrollado anteriormente
para un modelo de avién
(B-58) que no se llegé a
construir. El primer Thor-
Agena-A, con el Discove-
rer-1 a bordo, partio hacia
el espacio el 28 de febrero
de 1959, alcanzando una
irregular 6rbita polar. Des-
de esta fecha hasta septiem-
bre de 1960, se lanzaron 14
misiones mds, entre las cua-
les el Discoverer-13 se con-
virtié en el primer objeto
construido por el Hombre
recuperado tras su viaje espacial.
Después del Discoverer-15, la combi-
nacion Thor-Agena-A fue abandona-
da en favor de una Agena mds poten-
te.

Para la ocasion, Douglas preparé
una nueva version Thor llamada DM-
21 (PG-2A). en esencia un DM-18C
con un motor algo mds capaz (MB-3
Block-II). Sobre €l se instalaria la
etapa Lockheed 8081/8096 Agena-B,
parecida a su antecesora pero con
tanques de combustible ampliados y




capacidad de reencendido. El primer
Thor-Agena-B fue lanzado el 26 de
octubre de 1960, pero el Discoverer-
16 (integrado en la etapa Agena) que
transportaba, no alcanzé la érbita
cuando la Agena-B no se separd del
Thor. A pesar del fallo, la combina-
cién se continuaria usando hasta no-

El vehiculo experimental SERT-2,
que debfa ensayar diversas técnicas de
ropulsion ionica, en el pad
de lanzamiento junto a su vehiculo
portador, un Thor DSV-2L/Agena-D.

viembre de 1962, totalizando 39 mi-
siones, entre las cuales se incluyeron
un gran nimero de satélites Discove-
rer, Ferret, Oscar y el mejorado Pro-
grama 162, con la cimara Corona
KH-4. También la NASA utilizé el
sistema, situando en 6rbita al Alouet-
te-1, el primer satélite canadiense.

El 28 de junio de 1962 se introdujo
la etapa 8096 Agena-D. Hasta enton-
ces, las Agena habfan sido «adapta-
das» para cada misién especifica.
Ahora, la Agena-D se convertiria en
una version estandarizada, casi idén-

| tica a la Agena-B pero apta para

aceptar sistemas modulares. Junto al

Thor DM-21 volaria |

hasta julio de 1963, |

con un total de 14 mi- |
siones, incluyendo la |

satelizacién de vehi-
culos de la serie P-
162/Corona, Ferret,
Starad y otros varios
de pequenas dimen-
siones (Surcal, Injun,
Calsphere, Radose y
Lofti).

Mientras, y en una
fase ya operativa, las
etapas Able habian
continuado sus lanza-

en la nueva version
Epsilon o Ablestar,
Adosadas a vehiculos
DM-21 equipados con
una interfase apropia-
da (para convertirse
en DM-21A), poseeri-
an un solo motor
AGC AJ10-104, mo-

Able para poder reen-
cenderse en vuelo.
Los Thor-Ablestar vo-
larian asi en 14 oca-
siones, desde abril de
1960 a octubre de
1962, siempre con
cargas ltiles militares
y experimentales

ti, Injun, Secor, Sol-
rad y Anna). Una posterior evolucion
del sistema, bautizada como DSV-6,
con la introduccion del motor AGC
AJ10-140D, de mayor capacidad, y la

mientos convertidas |

dificado de la serie |

(Transit, Courier, Lof- |

y otras experimentales, secundarias
pero no menos importantes.

Como hemos dicho, la rutina en el

lanzamiento y construccién de los
Thor para poner en 6rbita satélites ar-
tificiales propicié la estandarizacion
de los sistemas y la aparicién del
Thor DSV-2A, alrededor del cual
evolucionarian la mayoria de las su-
cesivas versiones de este prolifico
lanzador. Asi, ademds de ser utiliza-
do para incorporar etapas Ablestar, |
ya citadas, seria pertrechado con eta-
pas Agena-B y D. Las primeras las
utilizaria la NASA en 1964 y 1965
(tres lanzamientos, Echo-2. Nimbus-
1 y Explorer-31/Alouette-2), y las dl-
timas la USAF, para ocho misiones
militares, desde agosto de 1963 a ma-
yo de 1967 (programa Corona,
Block-2 meteoroldgicos, Ferret y di-
versos subsatélites).

Cuando la USAF decidi6 incorpo-
rar una cimara espia mds potente a
sus satélites se encontré con la nece-
sidad de aumentar la potencia de su
lanzador. La cdmara (KH-4A Coro-
na) implicaba un mayor peso y unas
orbitas y altitudes algo diferentes. Pa-
ra solucionar el problema, se decidio
incorporar una ayuda propulsiva en la
base del Thor, en este caso tres acele-
radores de combustible sélido fabri-
cados por la empresa Thiokol. Tam-
bién llamados Castor-1 o TX-3352,
los aceleradores funcionaban durante
los primeros minutos después del
despegue. basicamente duplicando el ‘
empuje del Thor, siendo eyectados |
después en altura. EI TAT (Thor de |
empuje aumentado) podia de este |
modo satelizar cargas mucho mds pe- |
sadas con muy pocas modificaciones
estructurales. Por otro lado, continua-
ria siendo utilizado junto a las etapas

| Agena-B y D. El primer TAT-Agena-

utilizacion del estandarizado Thor |

DSV-2A, equipado con los motores
MB-3 Block II o III (también deno-

minado SLV-2 o Vehiculo de Lanza- |

miento Estdndar-2), propicio la conti-
nuacién de la serie Ablestar desde
septiembre de 1963 hasta agosto de
1965, siempre con satélites de nave-
gacién Transit como carga principal

D, en febrero de 1963, también lla-
mado DSV-2C o SLV-2A, fall6, pero
pronto se convertiria en uno de los
vehiculos mds seguros y fiables. Con
paso rdpido, la combinacién se em-
plearfa en 62 ocasiones hasta enero
de 1968, mds un s6lo vuelo TAT-
Agena-B en junio de 1963 que agotd
las existencias de este iltimo modelo
de etapa superior. Entre los satélites
lanzados destacan la serie espia antes

| citada, en ocasiones acompaiiada por

subsatélites Hitchhiker, algunos Fe-
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rret y pequeios satélites experimen-
tales GGSE, Secor y Solrad. La NA-
SA uso6 el TAT en tres ocasiones. pa-
ra el OGO-2, el Nimbus-2 y el Page-
0s.

Para aprovechar al mdximo la
oportunidad presentada, la USAF
modificé también algunos Thor pro-
cedentes de Gran Bretaiia para vuelos
orbitales. En una primera fase, los
misiles fueron adheridos a una
etapa de combustible sélido
FW-4, usada con anterioridad
en el programa del lanzador
Scout. De esta guisa serfan bau-
tizados como Thor-Altair o
Thor-Burner-1, y en Douglas
Aircraft como DSV-2S. Duran-
te seis vuelos consecutivos en-
tre enero de 1965 y marzo de
1966, de los cuales sélo fallé
uno, se convirtieron en el lanza-
dor exclusivo de la tercera serie

| de satélites meteoroldgicos mi-

litares DMSP (Block-3). Mds
adelante. y con la introduccion

- de una cuarta (4A y 4B) y quin-

ta (5A. 5B, 5C y 5D) serie de
este lipo de ingenios, mds pesa-
dos, el Thor tuvo que ser unido
a etapas Burner mds potentes.
Con la denominacién conjunta
DSV-2U, el primer Thor-Bur-
ner-11 fue lanzado en septiem-
bre de 1966, y el tltimo en ju-
nio de 1971, con un total de 12
vuelos. El Burner-1I inclufa un
motor s6lido Star-37B (TE-M-
364-2). Opcionalmente (ocurrio
en un s6lo vuelo, P67-1), se ad-
hirié una tercera etapa de apoyo
Star-13A (TE-M-513). En octubre de
1971 se lanzaba el primer Thor-Bur-
ner-11A. La etapa Burner-IlA se com-
ponia en realidad de dos motores $6-
lidos integrados que funcionaban de
forma consecutiva. En primer lugar
el Star-37B (TE-M-364-2), ya citado,
y después el TE-M-442-1. A partir de
septiembre de 1976, se sustituyeron
éstos por el Star-37E (TE-M-364-4) ¥
el Star-37S (TE-M-364-15), respecti-
vamente. En total, se lanzaron 13
Thor-Burner-I1A, el dltimo en julio
de 1980.

Pero la necesidad de un aumento
periédico de potencia parecia una de-
manda insaciable. La USAF tenia ya
lista la cdmara avanzada KH-4B Co-

rona, y precisaba de un lanzador atn
mis poderoso para enviar al espacio
a sus satélites espia. La empresa

constructora, Douglas, se vio enton- |

ces obligada a incrementar la longi-
tud de los tanques de combustible del
Thor, haciendo que éste perdiera asi
su tradicional forma de huso, y a sus-
tituir los aceleradores Castor-1 por un

modelo mas potente (Castor-IT o

Un cohete Delta, una de las aplicaciones
para la NASA del misil Thor, que poste-
riormente serfa ampliamente utilizado en
multitud de versiones. En la imagen, el
lanzamiento del Pioneer-E.

Thiokol TX-354-5). En su conjunto,
el sistema adoptaria la denominacién
DSV-2L o SLV-2G, pero seria mds
conocido por el nombre de LTTAT
(Long Tank Thrust Augmented
Thor). La USAF lo usaria siempre
junto a etapas superiores Agena-D,
para lanzar satélites espia clasifica-
dos junto a sus subsatélites, y a otros
de las series Ferret, Timation, SERT
y ASTEX. La NASA lo emplearia
para sus Nimbus meteorolégicos y

para el OGO-F. En resumen, 43 vue- |

los distribuidos entre agosto de 1966
y mayo de 1972.

REENCARNACION

La USAF continuaba necesitando |

vehiculos mds y mds potentes, con lo
que tuvo que abandonar pronto al
Thor y empezar a considerar otras
opciones como el Titan-111. Pero el
Thor no morirfa aqui, porque el
Thor es un Thor cuando viaja al
espacio junto a cualquier etapa
superior... excepto cuando lo ha-
ce adosado a una fase Delta, Y
éste seria el verdadero caballo
de batalla de 1a NASA para el
lanzamiento de sus satélites des-
de 1960 hasta nuestros dias. Re-
encarnados en miiltiples y muy
variadas versiones, los Delta,
desarrollados alrededor del ve-

nerable y antiguo Thor. han se- |

guido una evolucién en ocasio-
nes paralela y en otras divergen-
te a la seguida por sus hermanos
militares. Los actuales Delta-I1
han vuelo a llamar la atencién
del @mbito castrense, convirtien-
do a éste en uno de sus maximos
clientes para satélites tan cono-
cidos como los Navstar GPS y
otros. No parece probable que
en un corto periodo de tiempo
vayamos a perder de vista los
casi perfectos lanzamientos de
los Thor/Delta (el iltimo de
ellos que fall6 lo hizo en 1986,
hace casi 50 misiones). Ya se
habla de nuevas y sofisticadas
modificaciones que lo hagan ap-
to para las necesidades del préximo
siglo. No estd nada mal para un vehi-
culo que tuvo sus origenes en un mi-
sil desarrollado en apenas dos anos.
Pero la historia del cohete Delta tam-
bién merece ser contada, y lo serd en
un préximo futuro.
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