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la prioridad de las misiones reales,
' ha impedido sacar el maximo parti-
' do de las posibilidades de entrena-
. miento que brinda esta ocasion

Unica.

Volviendo a la complejidad del
sistema de armas F-18 y a la limi-
tacion en tiempo y dinero para rea-

| lizar el entrenamiento de las misio-

nes asignadas, es necesario insistir
en el replanteamiento de la progra-

| macion de las Unidades. Por ejem-
. plo, un piloto tiene que ser capaz

de estar operativo en el lanzamien-
to de bombas laser, misiles Mave-
rick, HARM, ataques radar, comba-
te aéreo, etc. y ademas desarrollar
su labor en los distintos negocia-
dos e incluso dar instruccion. ¢ Esta
acorde con esto realizar una mi-
sion SIME? Esta mision es para el
entrenamiento de controladores de
combate que quiza podria ser
practicado en el estupendo simula-

| dor de Cuatro Vientos.

Aungue muchas veces se con-
funde capacidad con role, lo que

| de verdad se debe plantear es:
' ¢En qué papeles van a estar per-
| manentemente especializados los
| pilotos? ¢En cuanto tiempo son ca-

paces de especializarse en un de-

| terminado tipo de mision?

En el Deny Flight el Grupo 15 ha
demostrado ser capaz de realizar
un excelente papel a costa de mer-

| mar su entrenamiento. En el mes

de abril se inicié de nuevo el proce-
so de adiestramiento, y se pudie-
ron aprovechar las lecciones
aprendidas en Bosnia Herzegovi-

| na.

Una de estas lecciones es que

| es necesario especificar claramen-

te el rol de las Unidades. estable-

| ciendo las limitaciones especificas
' para determinadas misiones y tra-
| tando de tener una continuidad de

criterio. De esta forma, las unida-
des se entrenarian adecuadamen-
te y el mando sabria exactamente
lo gque son capaces de hacer.

Otra leccion seria, quizas, la ne-
cesidad de distribuir de una forma
mas realista las horas de adiestra-
miento, de ejercicios y de utiliza-
cion de la Fuerza, si bien podria
hacer necesaria la revision del pro-
pio PAEA.
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DENY FLIGHT: RESPONSABILIDADES
DE LA SECCION DE AIRE-SUELO
DEL GRuUPO 15

J.A. SAENZ DE TEJADA
Capitdn de Aviacion

ESDE que en mayo de 1994 se

atisbé la seriae posibilidad de
que el Grupo 15 pudiera convertirse
en un participante mds en la operacién
«Deny Flight», la seccién aire-suelo
de este Grupo comenzo6 a difundir la
informacioén que, tiempo atrds, fue
elaborando en relacion a la citada ope-
racion, a la vez que se encargé de pla-
near y coordinar un correcto e-
ntrenamiento de las tripulaciones,
siempre en funcién del escenario en el
que se iba a actuar.

Por esta razén se considera conve-
niente reflejar, de alguna forma, lo que
la seccién aire-suelo hizo antes del
despliegue, y que fue la pieza funda-
mental del entrenamiento de los pilo-
tos en este rol. Pero a su vez no se de-
be olvidar que el conflicto que se estd
viviendo en Bosnia-Herzegovina es
muy cambiante y por lo tanto, la sec-
cidn aire-suelo debi6 velar por el en-
trenamiento de las tripulaciones en su
mds alto grado en concordancia con
las circunstancias evolucionantes que
envuelven el conflicto y en definitiva,
el escenario en el que nuestros pilotos
se desenvolvieron durante su participa-
cion en la operacién Deny Flight; es,
por esto, por lo que de igual forma se
considera interesante dejar constancia
de lo que la seccion aire-suelo llevé a
cabo durante el despliegue.

Tomando pues como puntos de refe-
rencia en el tiempo esas dos fases an-
teriormente resenadas, se verd, a gran-
des rasgos, cual y cémo fue la contri-
bucidn de la seccién aire-suelo a la
preparacién que nuestros pilotos han
mostrado en esta operacién multina-
cional.

ANTES DEL DESPLIEGUE

- La seccion aire-suelo se encargé de
la recopilacién, elaboracion y difusion
de la informacién que relativa al rol ai-
re-suelo (BAI «Battle Air Interdic-
tion», RECE «Recoinassance», SU-

CAP «Surface Cap», CAS «Close Air
Suport») aparece en la OPORD y el
OPLAN 40101 relativos a la operaci6n
«Deny Flight».

- Entrenamiento de las tripulaciones
en misiones CAS en escenario de baja
amenaza. Se realizo:

. El planeamiento de las tdcticas a
seguir.

. La creaci6n de las guias de mision.

Hay que destacar en los anteriores
dos puntos, la colaboracién especial
que la seccién aire-suelo ha tenido por
parte de los capitanes del grupo que
con anterioridad habian desempeiiado
la funcién de FAC en Bosnia-Herze-
govina y que ayudaron a establecer los
procedimientos que en misiones de es-
te tipo se venian desarrollando en el
teatro de operaciones; de igual forma
el capitdn de la USN, que como piloto
de intercambio forma parte del Grupo
15, colaboré en la confeccién de la fra-
seologia que se utiliza en el didlogo pi-
loto-FAC.

. Peticién del apoyo pertinente a los
organismos correspondientes para el
desarrollo de las citadas misiones. En-
tre estos organismos cabe destacar:

a) Centro Cartogrdfico y Fotogrdfi-
co del Ejército del Aire:

Gestion de un avién para la realiza-
cion de fotografias (escala 1:10.600)
de algunas dreas de los sectores de tra-
bajo en la Base Aérea de Zaragoza, pa-
ra el entrenamiento de los pilotos en
las misiones CAS.

b) EZAPAC:

Con el fin de proporcionar FAC's
para la conduccion de los aviones del
Grupo 15 en las misiones CAS dentro
de la LED-98 Norte.

¢) Poligono de Tiro de Bdrdenas:

Desplazando un piloto del Grupo 15
que hiciera de FAC, para de esta forma
coordinar la conduccién de los aviones
sobre objetivos puntuales y a la vez
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permitir al piloto el entrenamiento en
el lanzamiento de armamento.

- Participacion del Grupo 15 en ejer-
cicios de indole internacional («Cold
Fire» Neuburg-Alemania) y nacional
(«Acuario» Badajoz, y colaboraciones
con el Ejército de Tierra), que por su
naturaleza estaban intimamente liga-
dos a la futura misién del grupo en la
operacion Icaro.

En el gjercicio Cold Fire, ademads de
practicar misiones CAS, se trabajé in-
tensivamente con el misil Harm y los
ALQ’s en el poligono de guerra elec-
tronica (Polygone) que Francia, Ale-

mento real en el poligono de Barde-
nas.

- Recopilacion de toda la informa-
cion OTAN (ATP’s, MC’s, etc.), que
pudiera afectar al desarrollo de las
operaciones aéreas a efectuar durante
la operacién «Deny Flight».

DURANTE EL DESPLIEGUE

- Establecimiento del sistema ade-
cuado (creacién de fichas) para la ela-
boracién y posterior difusién a las tri-
pulaciones de toda la evolucién de la
informacion relativa a aire-suelo que

de conducciones, éstas eran efectua-
das por los TACP’s que se encontra-
ban destacados dentro del territorio de
Bosnia y que al igual que los pilotos
recurrian a este poligono en busca de
entrenamiento. Y Crater-LIR-48A,
que colindante con el drea terminal de
Pescara, servia para el entrenamiento
de los AFAC’s (Airborne Fac's) e
igualmente para nuestros pilotos en el
seguimiento de conducciones).

- Participacion de los miembros de
la seccién en la confeccién de las car-
petas de objetivos relativas al teatro de
operaciones,

mania y USA comparten en la parte
Noroeste de Alemania. Las conclusio-
nes a las que se llegaron fueron muy
provechosas.

- Entrenamiento de las tripulaciones
en el manejo del FLIR/LTD-R asi co-
mo la coordinacion en el trabajo con-
junto que en este tema se desarrollo con
el CLAEX (conferencias sobre tdcticas
a emplear en el lanzamiento de arma-
mento ldser en funcién del escenario en
el que se iba a tomar parte, familiariza-
cion con la bomba LGTR (Laser Gui-
ded Training Round) de entrenamiento
ldser, asi como la participacion conjunta
en el lanzamiento de este tipo de bom-
bas en el Poligono de Birdenas).

- Entrenamiento de las tripulaciones
en el manejo y lanzamiento de arma-

la operacion «Deny Flight» conlleva.

- Adecuacion de las tdcticas y pard-
metros de disparo en funcién de la
vulnerabilidad del objetivo.

- Creacion de las guias de mision de
entrenamiento en los poligonos aire-
superficie italianos, que el Centro de
Operaciones Aéreas Combinadas
(CAOC) pone a disposicion de las
unidades participantes en la operacién
«Deny Flight» para el entrenamiento
de los pilotos y FAC’s en las misiones
de apoyo aéreo cercano (Maniago-Ce-
[lina Meduna, que a tan s6lo 5 NM en
prolongacion de la pista 05 de Aviano
ha servido como método de entrena-
miento muy eficaz para todos los pilo-
tos espafioles, pues ademds de dar la
posibilidad de realizar un gran niimero
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CONCLUSIONES

Como se puede deducir a través de lo
expuesto, el entrenamiento de los pilo-
tos para este tipo de escenario no ha si-
do facil. Conscientes desde el principio
de la dificultad de la misién encomen-
dada, la seccidn aire-suelo del Grupo
15, al igual que cada una de las subsec-
ciones que lo componen, ha trabajado
duro, trasladando su «modus vivendi»
a tierras italianas donde el mayor em-
peio ha sido y es dejar el pabellén es-
paiol en el lugar que le corresponde.

Desde estas lineas el agradecimiento
a todos los que, directa o indirecta-
mente, han ayudado a alcanzar esa
meta.®
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