jercito del Aire en la Pascua

OINTRODUCCION

OR primera vez, desde que fui

designado Jefe del Estado Mayor

del Ejército del Aire y de acuerdo
con la tradicién, me dirijo al comienzo
del nuevo afio, a todos los miembros
del Ejército del Aire, a través de las
pdginas de nuestra Revista de Aero-
ndutica y Astrondutica.

Deseo en primer lugar felicitaros
con motivo de la Pascua Militar y de
las fiestas que acaban de pasar, y hace-
ros llegar, junto a vuestras familias,
mis mejores deseos de Paz y Felicidad
para el aio 1995. Especialmente dirijo
mi mds cdlida felicitacién a quienes
participan en operaciones de Manteni-
miento de Paz, lejos de Espaia y a sus
familias que se han visto privadas de
su compaiiia en fiestas tan senaladas.

Al dejar el aiio 1994, es hora de ha-
cer un balance de las actividades y
acontecimientos mds relevantes para el
Ejército del Aire en el afio que acaba
de terminar. Es el momento de mirar
atrds para replantear el futuro,

Este nuevo aio de 1995, de confir-
marse el cambio en la tendencia de la
situacion de crisis econémica que ha
afectado a Espaia, podria suponer para
el Ejército del Aire, la transicion desde
unos presupuestos muy restrictivos,
que han condicionado la actividad y
las inversiones en los dltimos afos, a
un incremento paulatino de las asigna-
ciones presupuestarias (ue nos vayan
aproximando a nuestro objetivo de
Fuerza.

Por ello y a pesar del déficit acumu-
lado en aiios precedentes en relacion a
nuestros objetivos, podemos decir que

El gran reto que supuso
el Ejercicio Red Flag se saldd con unos
resultados altamente satisfactorios.

Militar

IanACIO MANUEL QUINTANA AREVALO
Jefe del Estado Mayor del Ejército del Aire

estamos en un punto de inflexion que
con mucho esfuerzo por parte de to-
dos, nos va a permitir remontarnos po-
co a poco en los préximos afios, si se
mantiene el nivel de recuperacion pre-
supuestaria.

Este cambio positivo que se vis-
lumbra en la situacién econémica, es
sin duda un estimulo de cara a la con-
secucion de los objetivos que el Ejér-
cito del Aire se ha fijado para el afio
2000.

Sin embargo quisiera resaltar, que
siendo los aspectos econémicos una
condicion que podemos calificar de
necesaria no es una condicién suficien-
te. ni la mds importante. El futuro del

Ejército del Aire lo construimos funda-
mentalmente los que formamos parte
de €1, con nuestra ilusion y entrega dia-
ria al cumplimiento de nuestras obliga-
ciones, con nuestro deseo permanente
de alcanzar y mantener la maxima ca-
pacidad de combate de la fuerza, de
acuerdo con los recursos que se nos
asignen.

Para que este esfuerzo y esta ilusion
sean compartidos por todos, es necesa-
rio promover que los miembros del
Ejército del Aire se sientan reconoci-
dos, capacitados, motivados para se-
guir adelante con su labor y que exista
un clima de confianza entre todos los
niveles.




Conseguir este objetivo serd para mi
una causa de preocupacién permanen-
te, que tiene como meta que todos nos
sintamos miembros de un equipo y que
asumamos solidariamente nuestras res-
ponsabilidades como Institucion.

En lo que a mi respecta puedo ase-
gurar que dedicaré como primer sol-
dado del Ejército del Aire, todos mis
esfuerzos a dar cumplida cuenta de la
alta responsabilidad que en mi se ha
depositado.

BALANCE

Al iniciar el recuento de lo realizado,
a través de los datos mds significativos
que reflejan las actividades, planes,
programas y objetivos del Ejército del
Aire quiero agradecer a todos la dedi-
cacion y profesionalidad que habéis
demostrado en el cumplimiento de la
mision que tenemos encomendada.

OPERACIONES

Las actividades del Ejército del Aire,
se sintetizan globalmente, redondean-
do las cifras en los siguientes datos:

110.000  Horas de vuelo.

Foto: Cafiaverass

El Jefe del Estado Mayor con parte del contingente del E{él""f{a del Aire destacado en
Aviano, durante la visita gue realizé en las pasadas Navidades.

100.000  Pasajeros transportados.
85.000 Paracaidistas lanzados.
5.000 Toneladas de carga
transportadas.
3.200 Horas voladas en labores

de extincion de incendios.

A estas cifras hay que afadir misio-
nes de bisqueda, evacuacién y rescate
en las que han sido recuperadas mis de
140 personas: ademds se han realizado
seis misiones de traslado de 6rganos
para trasplante y numerosas colabora-
ciones de cardcter humanitario, cultu-
ral o deportivo con organismos de di-
versos dmbitos.

En reconocimiento de la abnegada
labor humanitaria que prestan unida-
des de nuestro Ejército del Aire. en
1994 le ha sido concedida la Medalla
Aérea al 802 Escuadrén de Fuerzas
Aéreas.

A la hora de valorar estos datos, se
aprecia un aumento de casi un 10%
respecto a anos anteriores en algunas
de las actividades mds significativas,
como horas de vuelo generales y para-
caidistas lanzados. Las dedicadas a la
extincién de incendios suponen un au-
mento del 250% respecto al afio ante-
rior, por la intensa campana que ha ha-
bido que desarrollar para hacer frente a
los miltiples incendios en los que se
ha tenido que intervenir, acciones que
le han supuesto al 43 Grupo de
FF.AA. el reconocimiento de todos los

. Organismos e Instituciones implicadas

a través de numerosas felicitaciones.

Mas alld de los datos generales, que
se acaban de mencionar, dos son las
grandes dreas en el que la actividad aé-
rea ha centrado su esfuerzo:

* En el drea de cooperacion interna-
cional, apoyo a Operaciones de Mante-
nimiento de Paz y acciones de Ayuda
Humanitaria,

* En el drea de instruccion y adies-
tramiento.

En la primera, hay que resaltar la fi-
nalizacién de nuestra presencia en
Guinea Ecuatorial al terminar el Desta-
camento del Ejército del Aire en una
mision de Cooperacion con aviones T-
12, el 13 de marzo de 1994, después
de casi |5 afios de presencia en ese pa-
is.

A lo largo de este periodo el Ejército
del Aire realizé mds de 15.000 horas
de vuelo y trasladé mds de 100.000 pa-
sajeros (incluyendo vuelos de T-10 y
T-19).

En reconocimiento al esfuerzo y en-
trega del Ejército del Aire a esta mi-
sién que incluye la pérdida de una tri-
pulacién en acto de servicio, se impuso
por el Subsecretario de Asuntos Exte-
riores la Corbata de la Orden de Isabel
la Catélica al Ala-37, por su contribu-
cion al dltimo periodo del destacamen-
to, al haber tomado el relevo del Ala-
35, a partir de 1992.

Durante el afio 1994 se ha incremen-
tado la contribucion del Ejército del
Aire a las Operaciones en la Antigua
Yugoslavia:




* Se ha continuado apoyando a las
diversas Agrupaciones del Ejército de
Tierra y ONG’s que toman parte en la
Operacion Alfa/Bravo, con lineas re-
gulares (estafetas) v vuelos a peticion
(para relevos, permisos y aeroevicua-
ciones) con mis de 2,100 horas en mids
de 360 vuelos.

* En la Operacion «Deny Flight» de
la OTAN, el T-12 que presta apoyo de
transporte realizo mas de 1.200 horas
en diversas misiones. En una de ellas,
el dia 8 de marzo. el T-12 fue objeto
de un ataque cuando volaba entre Me-
litka (Croacia) y Dolfy. Gracias a la
pericia de la tripulacion el avion pudo
aterrizar en emergencia en Rijeka

El destacamento de Controladores Aéreos Avanzados v algunos observadores completan

efectuado 500 y 120 horas. respectiva-
mente,

* Por tltimo, en el escenario de Yu-
goslavia, el Ejército del Aire completa
su amplia contribucion con un P-3 en
la  operacion  «Sharp  Guard»
(OTAN/UEQ) de control del embargo
en el Adridtico, con mis de 500 horas
voladas: nuestro destacamento de Con-
troladores Aéreos Avanzados, agrega-
dos al batallon espaiol en UNPRO-
FOR: y algunos observadores.

Esta contribucion del Ejército del
Aire, con 12 aviones y alrededor de
300 hombres, no ha sido la tnica en
misiones de paz a lo largo del ano. En
el mes de abril, durante 12 dias se con-

la amplia aportacion del Ejército del Aire en el escenario vugoslave.

(Croacia) con dafios en un motor y el
empenaje de cola.

A partir del | de diciembre se en-
cuentra en estado operativo el Destaca-
mento del Ejéreito del Aire desplegado
en Aviano (ltalia), compuesto por 8 F-
I8 v 2 TK-10 de reabastecimiento en
vuelo. Este Destacamento es la contri-
bucion mds importante del Ejército del
Aire a una Operacion de Manteni-
miento de Paz con la que se demuestra
la solidaridad con los aliados de la
OTAN vy se trata de contribuir a paliar
en el marco de Naciones Unidas. los
electos del conflicto de Bosnia-Herze-
govina,

En el mes que llevamos participando
hemos realizado unas 150 salidas de F-
I8 v 35 de TK-10 en las que se han

tribuyé con dos aviones T-10 para
apoyar las labores de evacuacion que
la Fuerza Aérea belga desarrollaba en
Ruanda., A partir de septiembre se ha
venido apoyando la mision de Nacio-
nes Unidas en ese pais africano (UNA-
MIR). destacando un T-19 con 2 tripu-
laciones y 6 miembros de la EZAPAC
para seguridad proxima, Este Destaca-
mento bajo control operativo de Na-
ciones Unidas. tiene previsto permane-
cer tres meses con base en Nairobi,
prorrogable por otros tres. Hasta la fe-
cha se han realizado alrededor de 300
horas de vuelo,

Ademas de la participacion en mi-
siones de Mantenimiento de Paz y
Ayuda Humanitaria, la otra gran drea
en que se ha centrado la actividad ope-

rativa del Ejército del Aire ha sido la
del adiestramiento,

Como actividades complementarias
a los planes de instruccion y adiestra-
miento bdsico se han realizado inter-
cambios de escuadrones, dentro y fue-
ra del marco OTAN., con numerosos
paises (Dinamarca, Noruega, Bélgica,
Reino Unido, ltalia. Alemania, Fran-
cia, Portugal v Marruecos).

Fuera del marco OTAN cabe desta-
car la participacion en ¢l «Red Flag»,
«Tiger Meet'94» y «Airlift Rodeo», en
el que se pone a prueba en contraste
con participantes de otros paises el
grado de preparacion en misiones de
transporte: también se ha participado
con otros paises en pruebas de supervi-
vencia basica y en combate sobre tierra
¥ mar.

De todos ellos conviene resaltar ¢l
«Red Flag» por su novedad. importan-
cia y experiencias adquiridas. La parti-
cipacion en este ¢jercicio de la USAF,
que ha sido objeto de un ntimero mo-
nogrifico de la Revista de Aerondutica
y Astrondutica del Ejército del Aire (n®
637 del mes de octubre), se puede va-
lorar como un gran éxito por los resul-
tados obtenidos en el desarrollo. por la
entidad de los medios involucrados y
el despliegue que ha sido necesario re-
alizar a mds de 5.400 MN. todo lo cual
ha supuesto un gran reto para el Ejérei-
to del Aire.

Sin duda ese test ha servido de ensa-
yo para posibles cometidos reales que
se le asignen como componente de las
Fuerzas de Reaccion OTAN o en el
contexto de su participacion en opera-
ciones de Mantenimiento de Paz como
ya ocurre en la Operacion «Deny
Flight».

Asimismo, el Ejéreito del Aire ha in-
tervenido en numerosos ejercicios de
adiestramiento avanzado. ya sean de
cardcter nacional (Dagas, Nube Gris,
Trueno. Tormenta, ete...), OTAN
(Trial Mace. Ample Train, etc...) o
combinados (Galia. Jipiter, Tritone,
elc...).

En ejercicios de adiestramiento ope-
rativo se ha continuado la participacion
en Ejercicios OTAN entre los que hay
que destacar: Central Enterprise, Reso-
lute Response, Dynamic Impact. ete.

Entre los combinados, fuera de
OTAN. los mas relevantes fueron
Atlas, Poop Deck. Dapex y Tramonta-
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Después de casi quince aitos, la mision de Cooperacion con Guinea finalizé el 13 de marzo de 1994, con mds de 15.000 horas de vuelo.

na. En éste dltimo han participado
fuerzas de ocho naciones de la UEO
que efectuaron un ensayo de evacua-
cion de residentes en una hipotética
zona de crisis.

Desde el punto de vista nacional, en
los ejercicios de evaluacién de los Pla-
nes de Defensa Aérea DAPEX y DA-
CEX (Canarias), conducidos por el
Mando Operativo Aéreo y el MACAN
respectivamente, ha destacado, espe-
cialmente el DAPEX 03/94, que se re-
alizo entre los dias 27 a 29 de septiem-
bre con participacion de fuerzas perte-
necientes a paises aliados (Francia,
Bélgica, Reino Unido, EE.UU., Portu-
gal e ltalia), aviones AWACS de la
OTAN y franceses, y en el que aviones
belgas (35 F-16) e italianos (4 Torna-
dos y 4 AMX) han operado utilizando
medios de reabastecimiento en vuelo,
despegando y recuperdndose en sus
paises habituales de despliegue. Los
580 salidas que se realizaron son la
mejor prueba de la envergadura del
Ejercicio.

Los esfuerzos realizados en los dlti-
mos aiios en el drea de seguridad en
vuelo siguen dando sus frutos, ya que
durante el afio tnicamente se ha pro-
ducido un accidente mayor, con un
avion destruido, sin que afortunada-

mente, haya que lamentar la pérdida de
vidas humanas. Este esfuerzo debe ha-
cerse extensivo también a todos los as-
pectos de la seguridad, de tal forma
que logremos el objetivo de reducir a
«cero» todo tipo de accidentes.

PLANEAMIENTO

Durante el aiio 1994 se ha producido
una aceleracién del Proceso de Planea-
miento de la Defensa para tratar de
adaptarse a los plazos que figuran en la
Directiva que regula dicho proceso. En
este sentido, en enero fue aprobado el
Concepto Estratégico y durante el pri-
mer semestre del ano, el Ejército del
Aire redacté el documento de Necesi-
dades de los Mandos Operativos y
posteriormente la Propuesta de Objeti-
vo de Fuerza Particular del Ejército del
Aire. Este tltimo documento junto con
el escenario econémico previsto para
el periodo 1995-2000 y los Objetivos
de Fuerza Particulares de los otros
Ejércitos y el EMAD, estd sirviendo de
base para la elaboracién del Objetivo
de Fuerza Conjunto. El documento an-
terior una vez sancionado desemboca-
rd en el documento clave del Planea-
miento de la Defensa: el Plan Estraté-
gico Conjunto.
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Con respecto al ciclo de planeamien-
to de la Alianza Atldntica, se ha dado
contestacion a la parte aérea del «De-
fence Planning Questionnary-1994»,
en el que se reflejan nuestros compro-
misos con la OTAN, en el marco del
documento MC-313 y de los Acuerdos
de Coordinacidn y, por dltimo, se ha
publicado recientemente el Plan Gene-
ral del Ejército del Aire (PLANGEA).

PROGRAMAS

En el PLANGEA se detallan los
principales programas que permitirdn
configurar nuestro Ejército del Aire
del afio 2000, entre los cuales podemos
destacar por su situacion en 1994 los
siguientes: se han adquirido 18 aviones
Mirage F-1, cinco a L’ Armee de L’ Air
francesa y trece al Emirato Arabe de
Qatar, habiendo sido entregados ya al
Ejército del Aire dos aviones proce-
dentes de Francia y siete de Qatar. La
compra a Qatar incluye un simulador
de vuelo, armamento aire/aire, equipos
de apoyo logistico y repuestos.

Estd en marcha también, el progra-
ma CX que tiene por objeto incremen-
tar nuestros aviones de caza y ataque
para tratar de alcanzar el nivel previsto
en la Directiva de Defensa Militar




1/92. En estos momentos se estin ana-
lizando las diversas opciones que, bi-
sicamente, consisten en adquirir avio-
nes EF-18 excedentes de la US Navy o
aviones F-16, excedentes de la USAF.
Aunque los dos sistemas de armas per-
mitirian satisfacer nuestras necesida-
des operativas. el EF-18 presenta im-
portantes ventajas desde el punto de
vista logistico, al ser un sistema en in-
ventario en el Ejército del Aire.

El programa SIMCA sigue su proce-
so de implantacion en sus cuatro sub-
sistemas fundamentales de Puestos de
Mando, Vigilancia, Comunicaciones y
Proceso Automitico de Datos (ADP),
lo que permitird disponer a medio pla-
zo de un sistema de mando y control
interoperable con los de la Alianza
Atldntica.

En el drea de modernizacion de
aviones se han iniciado los programas
relativos a los aviones F-1 y C-130 en
servicio, que incrementardn sensible-
mente la capacidad operativa de estos
sistemas de armas: y. asimismo. estd
en su recta final la modernizacion de
los aviones F-3B.

Se ha impulsado el programa de po-
tenciacion de las Escuadrillas de Apo-
yo al Despliegue Aéreo y de Zapadores
Paracaidistas que incluye un aumento
significativo en la plantilla de personal.
con objeto de capacitarlas para que
puedan satisfacer los requerimientos
derivados del despliegue y operacion
de Unidades de Fuerzas Aéreas. Asi-
mismo, se han sentado las bases para
que el Ejército del Aire disponga a cor-
to plazo de sistemas de defensa antiaé-
rea de punto. para proteger las bases
principales y objetivos del sistema de
mando y control. Finalmente. hay que
destacar la creacion del Centro de Inte-
ligencia Aérea, sin olvidar los progre-
sos realizados en ciertos programas que
sin grandes dotaciones presupuestarias,
estan dando resultados muy positivos
en las dreas de Planeamiento de Misio-
nes Aéreas. apoyo médico y de infor-
matizacion de nuestras bases acreas.

En lo que respecta al programa de
retrocesion de bases. la correspondien-
te a la Base Aérea de Torrejon ha ter-
minado el 30 sep 94, tras lo cual el Go-
bierno de los EE.UU. conservari el
uso de instalaciones de apoyo (IDAs)
de administracién, alojamiento, mante-
nimiento, almacenamiento y operacio-

nes. para permitir ¢l desarrollo de las
actividades de un reducido destaca-
mento compuesto por un maximo de
25 militares y 50 civiles. Estid pendien-
te de negociacion la firma de un con-
venio de utilizacion de estas instalacio-
nes, asi como la distribucion del espa-
cio de aparcamiento de aeronaves.

La retrocesion en la Base Aérea de
Mordn se ha reducido esencialmente al
cambio de usuario en unas pocas insta-
laciones.

ORGANIZACION

En el afio 1994 se ha continuado con
el proceso de desactivacion y agrupa-
cion de Unidades, procediéndose tam-
bién a la creacion de nuevas Unidades.
En este sentido. hay que destacar las
siguientes acciones: se han desactiva-
do: el poligono de tiro de Caudé. aun-
que se mantiene como reserva: los Es-
cuadrones Logisticos de Automoviles
y las Escuadrillas Logisticas de Defen-
sia Quimica y Contra Incendios, de Se-
villa y Zaragoza: la Escuadrilla Logis-
tica de Armamento, de Palenzuela: y
los Depositos de Intendencia de Ma-
drid, Sevilla y Zaragoza, como conse-
cuencia de la creacion del Centro Lo-
gistico de Intendencia (CLOIN).

Se ha creado el Centro de Técnicas
de Apoyo en la Base Aérea de Zarago-
za, concentrandose en dicho centro las
funciones de ensenanza antes asigna-
das al A.M. de Reus. A.M. de Burgos
y. proximamente, las correspondientes
al Centro de Adiestramiento de Seguri-
dad y Defensa. Ademds, ha iniciado su
andadura el Centro de Técnicas Aero-
nduticas en la Base Aérea de Torrejon.

En el drea operativa, con la creacion
de la Escuadrilla de Vigilancia Aérea
nimero 13 en Sierra Espuia (Murcia)
se inicia el nuevo despliegue de rada-
res previsto en el Programa SIMCA:
asimismo. se han potenciado las Es-
cuadrillas de Circulacion Aérea Opera-
tiva (CAO) de Madrid, Barcelona, Se-
villa y Las Palmas, suprimiendo las
existentes en Valencia y Palma de Ma-
llorca; se ha trasladado el 408 Escua-
dron de Fuerzas Aéreas desde la Base
de Getafe a la de Torrején y. por dlti-
mo, para cubrir las necesidades opera-
tivas derivadas de los futuros desplie-
gues, se ha creado la Escuadrilla de
Apoyo al Despliegue Aéreo (EADA),

motivando la disolucion de la Escua-
drilla de Apoyo al Transporte Aéreo
Militar (EATAM).

En el drea de regulacion orginica se
ha trabajado en diversas disposiciones,
siendo de destacar: el proyecto de Real
Decreto de funciones del Ejército del
Aire sobre el control de la circulacion
aérea, el proyecto de Real Decreto so-
bre investigacion de accidentes de ae-
ronaves militares y el Reglamento de
Circulacion Aérea Operativa, ya publi-
cados, asi como el proyecto de Real
Decreto sobre régimen de uso de las
Bases Aéreas abiertas al trdfico civil.
Se han implantado tres nuevas Instruc-
ciones Generales en las dreas de ges-
tion y control del espacio aéreo y ayu-

Los programas

de modernizacion

de aviones han continuado
SHCUHESO.

Se iniciaron los relativos
a los aviones F-1 v C-130
en servicio,

v estd en el tramo final

la modernizacion

de fos F-58.

das a la navegacion. Asimismo, se han
implantado provisionalmente o han su-
frido modificacién ocho Instrucciones
Generales, entre ellas, podemos signi-
ficar las normas de aplicacion y desa-
rrollo de la O.M. 74/93 por la que se
establece el modelo de informe perso-
nal de calificacion del personal militar
profesional. Asimismo se ha suscrito
un Convenio con AENA relativo a ca-
libracion de Ayudas a la Navegacion.

PERSONAL

En el proceso de desarrollo de la
Ley 17/89 hay que destacar que han si-
do determinados los destinos, dentro
de la estructura orgédnica del Ejército
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del Aire. donde se cumplen las condi-
ciones de mando o funcién necesarias
para el ascenso.

En relacion con la Ley de Plantillas
14/93 se han confeccionado las pro-
puestas de desarrollo. repartiendo los
10.124 hombres asignados al Ejército
del Aire entre los distintos cuerpos, es-
calas y empleos, realizindose también
las propuestas de plantillas transitorias,
Durante 1994 la incorporacion de per-
sonal al Ejército del Aire se ha mante-
nido en la linea de 1993, concretindo-
se en 285 alumnos para formar parte
de los cuadros de mando de los distin-
tos cuerpos y escalas, 33 militares de
empleo de la categoria de oficial, 343
alumnos del servicio de formacion de

cuadros de mando y 1.366 militares de
empleo de la categoria de tropa profe-
sional.

El nimero de pilotos que se han in-
corporado a la unidades asciende a 76,
de los cuales 41 pertenecen a la escala
superior y 35 corresponden a militares
de empleo de la categoria de oficial.

En 1994 las reducciones presupues-
tarias han obligado a reducir el nimero
de cursos de perfeccionamiento de
nuestro personal. En resumen. el total
de cursos de formacion, perfecciona-
miento y altos estudios militares reali-
zados, alcanza la cifra de 102 en Espa-
fia y 39 en el extranjero.

En el marco de la Citedra Alfredo
Kindelin se desarrollé un seminario

sobre el oficial de Estado Mayor del
Ejército del Aire, en el que formaron
parte representantes de: Alemania,
Reino Unido, ltalia, Bélgica, Holanda,
Francia y Espaiia, cuyas conclusiones
son de gran interés ya que facilitardn el
definir un modelo del futuro oficial de
Estado Mayor y, a partir de €l, realizar
una progresiva adaptacion de la ense-
fianza para lograr, a medio plazo. el
perfil que se requiere.

EVENTOS HISTORICOS

Entre los hechos mis relevantes en
la vida del Ejército del Aire durante
1994 destacamos, si duda, la Medalla
Aérea concedida al 802 Escuadrén de

Fuerzas Aéreas. que fue impuesta por
Su Majestad el Rey el dia 24 de junio
en Gando. Como muestra también del
reconocimiento de las Instituciones a
la labor desarrollada por nuestro Ejér-
cito, se impuso por el Subsecretario
del Ministerio de Asuntos Exteriores la
Corbata de la Orden de Isabel la Cato-
lica al Estandarte del Ala nim. 37, y
fue donado por el Consell Insular de
Mallorca un Estandarte a la Base Aé-
rea de Son San Juan.

El Ala nim. 12 de la Base Acrea de
Torrejon y el Grupo de Escuelas de
Matacin, recibieron la visita oficial de
S.M. el Rey. en el marco de las visitas
que realiza habitualmente Su Majestad
para conocer. en profundidad, el fun-
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cionamiento de nuestras unidades. Asi-
mismo. S.A.R. el Principe de Asturias
asistio al desarrollo del ejercicio «Tor-
menta 94» que tuvo lugar en el Poligo-
no de Tiro de Las Bardenas Reales.

En relacion con el programa EF-
2000 ha sido firmado por los Jefes de
Estado Mayor del Aire de los paises
implicados. un nuevo documento que
recoge los requisitos operativos, revi-
sados a la baja, y que permitird, con un
cierto retraso, la continuidad del pro-
grama.

Finalmente, en el @mbito deportivo
constituye un gran orgullo para el Ejér-
cito del Aire la victoria por tercer ano
consecutivo de los sargentos primero
Donoso Valiente y Arroyo Sinchez, en
la carrera de los 100 kilémetros que se
celebra anualmente en la localidad sui-
za de Biel-Bienne y el subcampeonato
alcanzado por el Capitdn Carrillo en el
XXXIX Campeonato Mundial de Pen-
tathlon Aerondutico.

CONCLUSION

Al terminar de revisar lo acontecido
en 1994 podemos decir que sin el tra-
bajo constante y abnegado de todos los
que formamos parte del Ejército del
Aire no hubiese sido posible mantener
las cifras de las horas de vuelo, los
ejercicios realizados. la participacion
en operaciones de paz, etc: y que ade-
mds existen signos esperanzadores de
cara al futuro, ya que de confirmarse
en proximos presupuestos la tendencia
iniciada en 1995, el final del ano 1994
puede marcar un punto de inflexion
hacia un incremento en nuestra capaci-
dad operativa e inversion en moderni-
zacion, imprescindibles para poder re-
montar el vuelo,

Como recordaba en mis palabras de
toma de posesion «un buen Soldado
tanto si dirige a un Pelotén como a un
Ejército debe mirar hacia adelante vy
hacia atris, pero estd obligado sélo a
pensar en el futuro». El ano 1994 ha
pasado. se ha quemado una etapa, pero
el impulso recibido debe ser reforzado
en el aio que se inicia para alcanzar
dos objetivos fundamentales: uno a
corto plazo, el cumplimiento dia a dia
de la mision del Ejército del Aire y
otro, a medio y largo plazo, lograr un
Ejército del Aire que permita hacer
frente a los retos del proximo siglo. =





