El Ala 48 en 1993

E habia terminado el 92, y con

¢l los acontecimientos extraor-

dinarios que nos hardn recordar
para siempre esta fecha. Ciertamente,
el esfuerzo solicitado a los dos escua-
drones casi no nos habia dejado tiem-
po para asimilar la creacién de nues-
tra joven Ala.

Con los comienzos del 93, se hace
necesario afrontar todo lo que la nue-
va organizacion y la integracion de
los dos escuadrones conlleva, jque
no es poco!, pero con buen dnimo y
espiritu de colaboracién los proble-
mas se van solventando. Pero algo va
cambiando. ;La misién?. No, pues la
misién sigue siendo la misma. Quizd

bajar en los helicopteros del Ala en
vez de hacerlo en los de “mi™ escua-
drén no fue tarea ficil, sobre todo pa-
ra los antiguos del lugar.

La creacion del Grupo de Apoyo
significé una mayor participacion e
identificacién con la Base, poniendo
fin al alejamiento anterior respecto a
los problemas del antiguo Aerédro-
mo.

También cambié un poco la opera-
tividad del Ala respecto de aios ante-
riores. No en lo que se refiere a mi-
siones VIP, que se han desarrollado
con normalidad y entre las que cabe
destacar, por su cardcter extraordina-
rio, las realizadas con motivo de la

Su Santidad el Papa Juan Pablo Il subiendo al helicéptero y en el momento de llegar a La Rabida

sea la forma de llevarla a cabo. Lo
cierto es que, la vieja rivalidad entre
los escuadrones 402 y 803 se va
transformando en un creciente espiri-
tu de cooperacion, la tarea comiin de
construir el Ala asi lo exigia.

El Grupo de Material diluye los re-
celos y la continua disputa por las
piezas entre las antiguas Secciones de
Material. jEso si que fue duro! Tra-
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visita de S.S. el Papa Juan Pablo 11
por tierras andaluzas, y a quien ya
hemos tenido el honor de recibir en
nuestros helicopteros en ocasiones
anteriores. La operatividad, en cuanto
a misiones SAR si es, quizd. lo que
mds ha cambiado. La adquisicién de
helicépteros por parte de muchos de
los organismos civiles beneficiarios
de un gran nimero de nuestras misio-

nes de salvamento, tanto en mar co-
mo en tierra, ha permitido dar una
nueva orientacién al empleo de los
medios de la Unidad en beneficio del
Ejército del Aire. Si bien los acuer-
dos de cooperacion con los citados
organismos siguen en vigor con lige-
ras modificaciones en alguno de
ellos, la participacion del Ala en este
tipo de misiones de colaboracion es
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'\ Helicdpreros
. en La Rabida

primero de ellos en la Base Aérea de
Zaragoza.

- La recuperacién de una mision de
creciente importancia en los ejércitos
modernos y aletargada en el Ejército
del Aire durante los tltimos afios: el
Rescate de Combate o rescate de tri-
pulaciones derribadas en territorio
hostil en situaciones de crisis o con-
flicto.

A la hora de hacer un balance de lo
realizado, podriamos decir que éste
es altamente satisfactorio y acorde
con los objetivos propuestos. Las |
3275:50 horas de vuelo contabiliza- |
das hasta finales de Octubre dan una
idea del esfuerzo desarrollado por la

|

cada vez mis escasa. (En qué se ha
traducido esa nueva orientacion? Ba-
sicamente en la adopcion de dos nue-
vas lineas de accion:

- La creacién de un Plan de Opera-
ciones de Bisqueda y Salvamento
Aéreo en Tiempo de Paz, cuyo obje-
tivo es cubrir, mediante destacamen-
tos, las zonas de mayor riesgo de ac-
cidente, mejorando asi la capacidad
de respuesta SAR. Con este motivo,
se establecid, a partir de Marzo, el

unidad, teniendo en cuenta el periodo
de transformacién en el que todavia
se encuentra. Si las misiones VIP se
han cumplimentado con la puntuali-
dad y eficacia requerida, lo mismo
puede decirse en lo referente a las
misiones SAR encomendadas. La ri-
pida actuacién de nuestras tripulacio-
nes ha permitido rescatar con vida 10
pilotos, alguno de ellos con heridas
de gravedad, y a un montafiero des-
peiado en la inmediaciones del Yel-
mo en la sierra madrilena. Otras ac-
ciones destacadas han sido diversas
biisquedas y localizaciones de barcos,

Salvamento en el mar
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Salvamento en la nieve

evacuaciones de enfermos y heridos,
transportes de Grganos para trasplan-
tes y otras colaboraciones con orga-
nismos civiles.

Entre el cimulo de misiones realiza-
das, una anécdota curiosa es la acae-
cida a una de nuestras tripulaciones al
regreso de un destacamento SAR
cuando, a la escucha en canal de
emergencia, recibio la llamada angus-
tiosa del piloto de una avioneta inten-
tando comunicar con Madrid Control
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y declarar su emergencia por falta de
combustible. El comandante de nues-
tra tripulacion notificé a Control Ma-
drid su situacion ofreciéndose a cola-
borar si fuera necesario. Una vez so-
licitada su colaboracién, nuestro
helicéptero se dirigié mediante “ho-
ming™ hacia la avioneta, avistandola
a los pocos minutos. No sin algunas
dificultades, el desconcertado piloto
fue conducido en improvisada forma-
cion hacia la Base Aérea de Torrejon,

sin embargo, antes de alcanzar la pis-
ta, la avioneta se vio obligada a reali-
zar un aterrizaje forzoso en un campo
no preparado, resultando ilesos sus
dos tripulantes. La actuacién de nues-
tro helicéptero permitié que los tripu-
lantes de la avioneta accidentada fue-
sen reconocidos inmediatamente por
el sanitario de a bordo y trasladados a
la Base Aérea de Torrején, finalizan-
do felizmente lo que podia haber aca-
bado en un trigico suceso.

Por otra parte, hemos de resaltar la
participacion de la unidad en un ele-
vado nimero de ejercicios, tanto na-
cionales como internacionales. En el
capitulo de los nacionales destacan
los realizados en apoyo de nuestras
unidades de combate, que a la vez
nos han servido para evaluar nuestra
capacidad en misiones de Rescate de
Combate (CSAR). En cuanto a ejer-
cicios internacionales, cobran una
creciente importancia los que se de-
sarrollan en colaboracién con los pai-
ses firmantes del acuerdo SAR-ME-
DOC.

El afio 93 ha significado, asimis-
mo, un gran esfuerzo en el apartado
de instruccién. La incorporacion de
numerosos pilotos al Ala 48 ha su-
puesto una dificultad anadida al no
poder distraer pilotos expertos para
desarrollar esta actividad en detri-
mento de su disponibilidad para mi-
siones reales.

El horizonte de nuestra unidad se
adivina esperanzador. Las dificulta-
des encontradas se han ido superan-
do gracias a la fe y a la profesionali-
dad de sus integrantes, pero nos es-
peran nuevos retos para los que es
necesario estar preparados. Las mi-
siones que en beneficio de un Ejérci-
to del Aire moderno nos van a ser re-
queridas, precisan de la adaptacién,
tanto del personal como del material
a las nuevas exigencias. Si para el
material se han iniciado ya los pro-
gramas oportunos, la instruccion del
personal no puede ser, en ningiin ca-
so descuidada. Confiamos en que,
rumbo al Siglo XXI1. y trabajando
con el mismo empeno que hasta aho-
ra, conseguiremos que a nuestra jo-
ven Ala le siga creciendo el plumaje
Y. poco a poco, darle el impulso ne-
cesario para que pueda volar por si
misma. |
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