A los 56 aiios de su fabricacion la Biicker 133
Jungmeister vuela de nuevo

El puzzle terminado

ENRIQUE FERNANDEZ COPPEL

EL PUZZLE

ACE anos me regalaron un
H puzzle; era enorme; mediria un

metro cuadrado, tal vez mads.
Representaba un paisaje con un in-
menso y mondtono cielo azul, lo que
indudablemente hacia mas dificil el
ensamblaje de sus piezas. Yo, que en

dacion Infante de Orleans, al que se
encomendé dirigir los trabajos de re-
cuperacion de la avioneta Biicker
Jungmeister EC-ALP, pensaria lo
mismo ante el montén de piezas des-
perdigadas y maltrechas que habia de
reconvertir de nuevo en la famosa y
bella avioneta acrobitica.

Carlos Valle despega con la avioneta Biicker Jungmeister para el vuelo de prueba el dia

30 de noviembre de 1992,

mi vida habia compuesto ninguno,
me resistia a empezarlo. Por fin me
decidi y extendiendo sus numerosas
piezas sobre mi mesa me dispuse a
hacerlo, mas viéndolas tan iguales y
a la vez tan diversas y desbaratadas
me pregunté agobiado: ;Por dénde
empiezo? Supongo que Felipe Aresti
Mugica, piloto y miembro d ela Fun-
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La eleccién de Aresti para dirigir la
ardua tarea de restauracién no fue ca-
sual, ya que nadie mejor que él, y so-
bre todo con mas carifio, podria lle-

Foto superior: bella estampa de la avione-
ta EC-ALP en vuelo pilotada por Felipe
Aresti Miigica. En las fotografias inferio-
res, la reparacion de su fuselaje en el aiio
1991 y va una ve: restaurada.

I ad
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varla a cabo por tratarse de la misma
avioneta con la que su padre, el gran
piloto espaiiol Jose Luis Aresti Arre-
gui, habia realizado innumerables ex-
hibiciones acrobaticas durante mu-
chos afios.

HISTORIA DE LA
JUNGMEISTER

Poco nuevo se puede decir sobre
las Biickers que no sepa ya cualquier
piloto o aficionado a la aviacion. Re-
cordemos, que la Jungmeister BU-
133 es la hermana menor de las fa-
mosas BU-131 Jungman, feliz pro-
yecto de Carl Clemens Biicker,
nacido en Eherenbreisten (Alema-
nia), aviador naval en la Primera
Guerra Mundial que mis tarde se
convertiria en un gran constructor de
aviones. Después de la guerra Biicker
trabajé en Estocolmo fabricando ae-
ronaves. En 1933 regresé a Alemania
y fundé su propia fibrica y a finales
del mismo afio lanzé la BU-131
Jungman, probablemente la avioneta
mejor concebida de su época v desde
entonces utilizada masivamente co-
mo avion de escuela elemental duran-
te muchisimos afios.

A finales de 1935 Biicker fabricé,
basada en la BU-131, la BU-133
Jungmeister monoplaza acrobdtica
que pronto por sus excepcionales
condiciones se impuso en esla espe-
cialidad del vuelo. La Luftwaffe la
empleé masivamente para la instruc-
cion inicial de los pilotos de caza.

LA VIDA MILITAR
DE LA EC-ALP

En el afio 1937, en plena Guerra
Civil Espafiola, un grupo de BU-133
desmontadas llegaron en barco al
puerto de Sevilla; entre ellas venia
la niimero 41 en la serie de produc-
cion, la que andando el tiempo se
convertiria en la famosa EC-ALP.
Montada como el resto de sus com-
paiieras en el parque Regional Sur
del Aerédromo de Tablada, fue en-
tregada a la Aviaciéon Nacional y
destinada a la Escuela de Transfor-
macién de Jerez de la Frontera. Su
vida militar habia comenzado. Con
un flamante numeral militar, el 35-
17, volé incansablemente en su des-
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tino de Jerez hasta
1946. En este afo,
después de una revi-
sion general, cambié
el numeral 35-17 por
la matricula militar
ES-1-17 y fue destina-
da a la Escuela de Ca-
za de Mordén de la
Frontera, donde per-
manecio hasta el 24 de
agosto de 1953 en que
en un desgraciado ac-
cidente cerca de Alca-
ld de Guadaira perdié
la vida su piloto el te-
niente Antonio Lopez
Bravo. La ES-1-17 fue
dada de baja y ofreci-
da en piblica subasta.
Asi terminé su vida
militar.

LA VIDA CIVIL

La Jungmeister 41 de
produccion, 35-17 de
Jerez o ES-1-17 de
Mordn tuvo suerte, mu-
cha suerte. Al ser su-
bastada no fue a caer,
como muchas de sus
hermanas, en manos de
un chatarrero que des-
piadadamente a golpe
de hacha, la habria ——
convertido en un sinfin
de piezas de metal, tela y madera a
modo de puzzle imposible ya de ha-
cer.

A nuestra Jungmeister aguardaban
muchos dias de vuelo y gloria: atin
tenia que dibujar en el aire primoro-
sos arabescos con las puntas de sus
planos, dejar con la boca abierta y el
corazon encogido a los espectadores
en innumerables exhibiciones acroba-
ticas, participar en muchos festivales
y pasear orgullosa la bandera de Es-
paiia por muy variados lugares.

A la subasta concurrié un gran
aviador, el entonces capitdn José Luis
Aresti Aguirre que consiguio le fuera
adjudicada. De esta forma el 5 de
enero de 1954 comenzaba su vida ci-
vil. Habia caido en buenas manos,
tan buenas que no eran manos, eran
"manitas”. J.L. Aresti, piloto militar,
probador de aviones, profesor de

SUPERFICIES SUSTENTADORAS Y PESOS
CINA Grupo de Grupo de
acrobética esl'u:ms Eﬂugrm
Superficie sustenta-
dora 12 12 12m!
Peso en vacid con
equipo fijo 420 420 420 Kg
Carga util 180 180 165 Kg
Peso en vuelo 600 650 585 Kg
Carga por m2m 50 542m 487 Kg
Caracteristicas con plena carga:
Peso en vuelo.. 585 Kg.
Carga por CV.. 3,65 kg.
Velocidad maxima aprox. 210 Km/h
Velocidad de crucero aprox. 200 Km/h
Radio de accion a la vel. de crucero 450 Km.
Velocidad de aterrizaje.. 87 Km.
Tiempo de subida:
a 1.000 m.. 2,8 min.
a 2.000 m... 6,3 min.

83.000 m. 10,7 min,
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Felipe Aresti a los mandos de la Biicker 133 Jungmeister EC-ALP en noviembre de 1992.

La Bucker J ungmeister EC-ALP delante
}M hangar de la fundacion Infante de Or-
eans.

vuelo, competidor de vuelo acrobati-
co en Espana, Francia, Portugal, Mé-
xico, Venezuela, etc. etc., presidente
de FENDA, creador del sistema Ae-
rocriptogrifico con el que todavia se
siguen las maniobras acrobdticas en
las competiciones mundiales y meda-
Ila de oro del Aire de la FAI entre
otras, mas sobre todo, un enamorado
del aire.

La Jungmeister recién adquirida
por Aresti fue meticulosamente repa-
rada en la Maestranza de Sevilla y re-
alizé su primer vuelo civil el 2 de
mayo de 1955.

Para su nueva vida se le asigné la
matricula provisional EC-ALP que
como todo lo provisional, atin feliz-
mente conserva al cabo de ;38 afos!
La EC-ALP continué volando incan-
sablemente, cuidada y mimada por su
dueno, hasta realizar su ultima exhi-
bicion el 1" de mayo de 1967 en Mo-
ra de Toledo.

La EC-ALP deja de volar, queda
en el suelo, se desmonta, durante
afios permanece almacenada, desapa-
recen algunas de sus piezas, se dete-
riora, parece que tristemente su vida
ha llegado al fin. Pero la EC-ALP tie-
ne suerte, la Fundacion Infante de
Orleans estd esperdndola.

UNA NUEVA VIDA
EN LA FUNDACION
INFANTE

DE ORLEANS

Los objetivos bisicos
de la Fundacion Infante
de Orleans son tres: reu-
nir una amplia coleccién
de aviones que han con-
tribuido al desarrollo de
la aerondutica en Espana
para perpetuar su memo-
ria y devolverles su ran-
go. prestar un manteni-
miento que permita con-
servar estos aviones en
vuelo por el mayor tiem-
po posible y divulgar su
significado histérico me-
diante su exposicion es-
titica permanente con
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exhibiciones periddicas en vuelo. La
Fundacién fiel a estos objetivos de-
cidi6 en agosto de 1990 hacerse car-
go de los restos de la BU-133 Jung-
meister EC-ALP e iniciar su restau-
racion. El puzzle se habia
comenzado.

Se inicia un duro trabajo de re-
construcciéon. Hay que conseguir las
piezas que faltan, revisar y reparar
minuciosamente las existentes, reha-

Rdpidamente se remonté a unos
quinientos o seiscientos metros, dio
dos o tres vueltas sobre el campo y
de repente, cogiendo velocidad, hizo
un tonel a la derecha, luego otro, y
otro a la izquierda, ahora unos vola-
dos, perdidas, virajes a la
vertical...Con el cuello dolorido al
tener la cabeza levantada para no
perder detalle de aquella improvisa-
da exhibicién acrobdtica afloraron a

ré también las espléndidas exhibicio-
nes acrobiticas que tuve el privile-
gio de presenciar protagonizadas con
la Jungmeister por el malogrado Al-
decoa, Lens, el Principe Cantacuce-
no o el mismo Jose Luis Aresti. Al
cabo de unos treinta minutos la prue-
ba terminé y la avioneta volvié al
vuelo con la misma suavidad que lo
habia dejado. La vieja EC-ALP a sus
56 anos de existencia iniciaba una

cer priacticamente
muchas de ellas,
vencer grandes difi-
cultades que apare-
cen en el sistema de
aceite, procurarse
instrumentos origi-
nales dificiles de en-
contrar, reproducir
artesanalmente a
golpe de martillo el
carenado de su mo-
tor, pintarla cuida-
dosamente para que
conserve su aspecto
primigenio, buscarle
la hélice de madera
adecuada que al fi-
nal se encuentra en
Alemania, dotarla
de su motor original
que afortunadamen-
te proporciona la ca-
sa SIEMENS el mo-
delo SH-14-AH, pa-
sar las preceptivas

'BUCKER JUNGMEISTER BU-133

mm“m%hwmﬂm_ crl de la CINA y alemanas para la acrobacia con un peso en

FUSELAJE.- Estructura de tubos de acero al cromo molibdeno soldados. El revestimien-
to de tela excepto en los sitios correspondientes al motor y asiento del piloto que es de
chapa. Motor montado en la proa en bancada soldada de tubos de acero al cromo molibde-
no desmontable. Contigua al motor depdsitos de gasolina y aceite. Puesto del piloto abierto
y asiento ajustable en vuelo.

EMPENAJES - Estructura de tubos de acero cromo molibdeno soldados. Revestimiento
de tela. El plano de deriva y el estabilizador horizontal estan arriostrados con cables fusela-
dos. El timén de direccion es de una pieza y el de altura de dos acopladas entre si rigida-
mﬂﬂnﬁn&aﬂwrd&mmmﬁwﬂd&mhapw

en vuelo.

ALAS.- Biplano arriostrado con montantes y cables, plano superior en tres partes con
cabaiia, plano inferior de dos partes, alerones en los planos superiores e inferiores. Plano
superior e inferior intercambiables. La estructura, de madera las costillas y los largueros
zmm«mmnmmmmmmunwmm.mmmmm

acero.

TREN DE ATERRIZAJE - De dos mitades, ruedas balén con frenos. Amortiguador con
muelbenuplralyamenwnporm la rueda de cola es amortiguada con muelle
en espiral y amortiguacion por aceite, puede acoplarse a voluntad con el timon de direc-
cién, de modo que pueda ser libre con un giro de 360° 0 mandada.

GRUPO MOTOPROPULSOR.- Motor Siemens Sh 14A, en estrella, de 7 cilindros, refrige-
rado por aire, de 160 CV.

Heélice de madera, fija, Heine.

Capacidad del deposito de combustible 90 litros.

nueva vida bajo la
proteccion de la
Fundacién Infante
de Orleans.

El domingo 7 de
febrero la Fundacion
Infante de Orleans
realizé en Cuatro
Vientos la ya tradi-
cional exhibicién en
vuelo de sus histori-
cos aviones. En ella
se presentaba al pu-
blico oficialmente la
avioneta de J.L.
Aresti, la EC-ALP.
Esta vez no vol6 so-
la, la escoltaron sus
nuevos companeros;
el viejo Fleet de
1928 como el que
Garcia Morato utili-
zaba en vuelos acro-
bdticos, sus herma-

inspecciones del Es-
tado, actualizar su

Alimentacion por bomba.
Consumo de combustible a velocidad de crucero 38 Ithora.

: w8 DATOS PRINCIPALES.-

documentacion y s §.60m.
procurar que no se w&maimgud 590 m.
pierda con ello su Altura 225 m.
matricula "provisio- Angula de incidencia del ala inferior. ... e
nal". El puzzle se mm;walthG ------------------ 3'.;:
termina. Dos afios .

se han tardado en mmm 1{?:

acoplar todas sus
piezas.

El 30 de noviembre de 1992 la
EC-ALP realiza su vuelo de prueba
pilotada por Carlos Valle. Las per-
sonas que presenciamos, en el histo-
rico aerédromo de Cuatro Vientos,
el renacer de la EC-ALP nos emo-
cionamos al ver como de nuevo la
bella avioneta abandonaba el vuelo
con su acostumbrada elegancia y
agilidad.
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mi memoria viejas vivencias de mi
juventud. Recordé aquellos dias leja-
nos de 1946 en que los Cadetes de la
Primera Promocion de la Academia
General del Aire, a bordo de Jung-
meister fabricadas en Espana, tratd-
bamos torpemente sobre el cielo de
San Javier de trazar algunas figuras
acrobdticas para completar la ins-
truccién bdsica de vuelo, y rememo-

nas mayores la BU-
131, el Saeta, primer
reactor construido en
Espana, el bimotor
Beach protagonista
de la dltima escena
de la pelicula Casa
Blanca, los dos rui-
dosos T-6, los Stear-
man, la I-115 y la di-
minuta [-11 igual
que la volada por el
Infante Don Alfonso hasta su vejez.
Mientras evoluciondbamos con
nuestros aviones sobre el numeroso
ptiblico concentrado en el Aeroclub
de Madrid y los altavoces desgrana-
ban sus datos y caracteristicas com-
prendi que, sin apenas darnos cuenta,
estdbamos impartiendo una viva y
eficaz leccién sobre la historia de una
aviacion irrepetible ®
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