FETE (Four-Nations EFA Training

Establishment)

F. CARLOS VICTORIA de AYALA
Teniente Coronel de Aviacién

esde los primeros tiem-
D pos del programa EFA,

un tema destacado entre
los objetivos a fijar con la antela-
cion y precision necesarias ha si-
do el de la determinacion de las
caracteristicas y circunstancias
en que se llevara a cabo el entre-
namiento de tripulaciones del
Avién de Combate Europeo,
EFA.

Es en mayo de 1987 cuando el
TRWG (Training Requirement
Warking Group) comienza a di-
sefiar la estrategia para acometer
el futuro Entrenamiento Multi-
nacional, su Analisis, y los Simu-
ladores de vuelo del Avién.

El Jefe del Estado Mayor del
Aire, en julio de 1988 se muestra
favorable a la soluciéon multina-
cional, tomando en considera-
cion la posibilidad de aceptar la
responsabilidad del futuro centro
en Espaiia.

Solicitadas las opiniones na-
cionales al respecto, en diciem-
bre de 1988, las cuatro naciones
participantes en el programa
(GE, It, Sp v UK) se decidieron
undnimemente por un centro co-
mun de entrenamiento, como
ideal para la obtencioén de Opti-
mos resultados, homologacion
operativa, estandarizacion de
procedimientos y economia de
medios.

En cuanto al aspecto de su si-
tuacion territorial, Alemania e
Italia alegan imposibilidad de al-
bergue para este centro en su es-
pacio aéreo nacional dada la sa-

turacion existente en espacio y la
existencia de otros centros mili-
tares multinacionales en su terri-
torio, el Reino Unido reserva su
posicion y Espana manifiesta su
disposicion a realizar los estu-
dios pertinentes para poder ofre-
cer la acogida de este centro in-
ternacional de entrenamiento en
su drea de responsabilidad.

Se establece un calendario de
acontecimientos a cumplir, si se
desea tener el Centro funcionan-
do a tiempo correctamente y
acorde con el planeamiento de la
fase de producciéon de aviones
Anexo 1.

En la reunién de 24 de noviem-
bre de 1989, el Comité Director
del Programa, presidido por el
DIGAM vy del que forman parte

representantes de todos los orga-
nismos del Ministerio de Defen-
sa involucrados en el Programa a
nivel nacional, se acordd que la
Oficina del Programa y el Ejérci-
to del Aire confeccionaran un in-
forme para someterlo a la consi-
deracidn del Secretario de Estado
del Ministerio de Defensa.

En una de las reuniones perio-
dicas de la Mesa de Directores
(BOD), del Programa EFA en ju-
lio de 1990 en Munich (Alema-
nia), Espana solicita oficialmente
de los otros tres paises partici-
pantes en el Programa, informa-
cién al respecto, adquirida en el
tema de la formacion conjunta
de tripulaciones internacionales,
y acumulada durante el satisfac-
torio funcionamiento del TTTE
(Trinational Tornado Training

ANEXO 1
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La experiencia de entrenamiento multinacional acumulada por las naciones participan-
tes en el Programa Tornado sera wtilizada ampliamente en el EFA.

Establishment), en los tltimos 10
anos.

En septiembre de 1990 se reci-
be una propuesta de visita al cen-
tro TTTE de la Royal Air Force
en Cottesmore (UK), a realizar
en octubre.

Una comision del Ejército del
Aire, integrada por representan-
tes de DOP/EMA, DEN/MA-
PER y MALOG, asisten a reu-
niones con miembros de la RAF
tantoen el TTTE, como en el Mi-
nisterio de Defensa de UK, reci-
biendo una completa informa-
cion sobre el peculiar modo de
funcionamiento de este centro de
formacion trinacional, asi como
aclaraciones sobre el desarrollo
cotidiano del acuerdo (MOU) fir-
mado al respecto.

El informe redactado sobre el
tema, ha sido la base para la Nota
Informativa, remitida por el JE-
MA al Secretario de Estado del
Ministerio de Defensa, de acuer-
do con la accion pendiente acor-
dada en la reunion del Comité
Director del Programa EFA.

La prevision de horas de vuelo
necesarias para un curso comple-
to, tanto de Defensa Aérea como
de Apoyo a Superficie vienen re-

flejadas en el Anexo n° 2, cifrdn-
dose en unas 14.000 horas/ano,
con una dotacion de 60 a 70 avio-
nes.

Para el soporte de estas activi-
dades de ensefianza y practica re-
lativas a la adaptacion al sistema
de armas EFA, son necesarias no
sélo una Base Aérea con instala-
ciones apropiadas para facilitar
las tareas a las tripulaciones y es-
pecialistas asociados a ellas, sino

ANEXO0 2

HORAS DE VUELO PREVISTAS EN LOS CUR-
SOS DE ENTRENAMIENTO DEL AVION E.F.A.

- Defensa Aérea (A.D): 45
- !‘nsslmclnr de Armas Calificado (Q.W.1.):

- Profesor Instructor: 45

- Apoyo a Superficie (0.S.): 65

- Ezlrenamluntn de Instructores: De 5 a
1

- gecallﬂnaniﬁn de Personal ya instruido:

- 'Jlualns de apoyo: 35% del Total ante-
rior

- Recuperaciones, incidencias: 12% del
Total anterior

* Se debe considerar el correspondiente
factor meteoroldgico del area.

HORAS EN SIMULADOR DE VUELO
AD 40
0s 50
awi 8
Instructores 24/aio
Recalificaciones 10

también: espacio aéreo adecuado
para su actividad, poligonos cer-
canos para practicas de tiro, co-
municaciones y situacion de Ba-
ses alternativas, ademds de los
servicios propios necesarios para
garantizar la atencion, seguridad
y administracion del personal
empenado en estas funciones.
En el Anexo n° 3 se reflejan los
requisitos ideales a cumplir por
un centro de formacién de tripu-

La estandarizacion de procedimientos entre las tripulaciones aéreas de las diversas
naciones sera un producto de entrenamiento conjunto,
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laciones como el que se desea pa-
ra el EFA.

Conforme al calendario pre-
visto, nos encontramos en una si-
tuacion en la que existe un cierto
retraso en cuanto a la determina-
cion del lugar, pendiente de la de-
cision espaiola sobre su acepta-
cién, pues, antes de finalizar el
ano 1991 debe realizarse la ins-
peccion de los posibles asenta-
mientos para su valoracion y de-
terminacion de necesidades
complementarias.

A modo de resumen, y sin en-
trar en valoraciones detalladas,
se puede decir que el Ejército de
Aire aceptaria el reto que supone
la gestion de un centro multina-
cional de estas caracteristicas,
condicionado a la disposicion de
los medios de personal y material
que se determinen, habilitados
con la anticipacidn necesaria pa-
ra su formacion y adaptacién a la
tarea especifica a desarrollar.

Del estudio preliminar realiza-
do, se pueden identificar como
mads destacadas las dreas de posi-
bles beneficios o conflictividad
siguientes:

- VENTAJAS

— Operativas:

. Incorporacion de tripulaciones
debidamente formadas a las Uni-
dades Operativas, ya que en el
FETE se alcanzard el nivel LCR
(Limited Combat Ready).

. Homogeneidad en la formacion
del personal.

. Posible absorcion de otros cen-
tros de formacion.

. Adaptacion al ambito de actua-
¢idn internacional.

- Técnicas:

. Experiencia actualizada, al mds
alto nivel, de nuestros técnicos y
especialistas.

. Apoyo industrial nacional/in-
ternacional al centro de forma-
cion.

- Econdmicas:

. Infraestructura de la Base, mo-
dernizada y adaptada a su nueva

actividad, asi como su manteni-
miento, con un coste proporcio-
nal a nuestra participacion en el
Programa (13%).

ANEXO0 3
REQUISITOS NECESARIOS PARA UN CEN-
TRO DE FORMACION MULTINACIONAL DE
TRIPULACIONES

- Base con pista standard OTAN, capaz
de permitir la operacion de aviones de
Transporte pesado.

- Radio ayudas para navegacion y aproxi-
macion instrumental categoria 2.

- Base alternativa en un radio de 60
nm.

- Sistemas de frenado de emergencia en
ambos extremos de pista.

- Eficaz control de Transito Aéreo.

- Operatividad dia y noche.

DE ESPACIO AEREO

- Dimensiones: 100 x 80 nm desde el
suelo hasta F 600.

- Posibilidad de entrenamiento de com-
bate a bajo, medio y alto nivel, incluso su-
personico.

- Poligono tipo ACMI (Air Combat Ma-
noeuvering Instrumentation).

- Poligono para tiro Aire-Aire (cafon y
misil).

- Poligono para tiro Aire-Tierra.

- Area de entrenamiento para vuelos a
baja cota, de extension aproximada 100
x 100 nm.

- Cobertura radar y de comunicaciones
de estas areas.

- Mapa digitalizado de las areas de en-
trenamiento.

* Posibilidad de utilizacion de aviones
blanco, en Base cercana al FETE, super-
sonicos y dotados de ECM (Contramedi-
das Electronicas).

DE APOYD

- Abastecimiento y mantenimiento nece-
sarios para operar, de acuerdo con la pre-
vision logistica.

- Instalaciones para:

. operaciones de vuelo

. 8 simuladores de vuelo completo

. clases tedricas

- Edificios para Administracion, Seguri-
dad, Obras, ...

~ Alojamiento para personal fijo, alumnos
y visitantes. .
- Servicios auxiliares: Sanitarios, Reli-
giosos, Educativos, Alimentacion, Recreo

e

* - Estas instalaciones estan disefiadas
para entrenar al menos 210 pilotos EFA,
junto con la calificacion y capacitacion de
los instructores necesarios, por aiio.

- El personal fijo destinado en el Centro
seria de unas 1400 personas, incluidas
en todas las especialidades.

- Es imprescindible un conocimiento sufi-
ciente del idioma inglés por parte del per-
sonal destinado, por ser el idioma oficial
del programa, y para permitir un desarro-
llo fluido de la actividad internacional del

Centro.

. Promocion social del drea elegi-
da, en razon del “status™ especial
de sus nuevos habitantes, su ca-
racter temporal y su nivel adqui-
sitivo.

- DIFICULTADES

. Importante reto logistico para
mantener y abastecer una Uni-
dad de este tipo con los niveles de
operatividad requeridos.

. Formacion del personal, en to-
das las especialidades necesarias,
con el preceptivo nivel de idioma
inglés.

. Prevision de plantillas.

. Redaccién meticulosa y aplica-
cion precisa de un MOU apro-
piado, para la correcta adminis-
tracion del centro.

. Problemas sociales, ambienta-
les. etc. del entorno del enclave.

Procede concluir diciendo que,
con una meteorologia envidiable
por el resto de los paises euro-
peos, con espacio aéreo capaz de
ser bien aprovechado, y Bases
Aéreas adaptables a los requisi-
tos necesarios para el FETE, me-
rece la pena el esfuerzo que se
requiere del Ejército de Aire y de
Espana.

La disposiciéon a acoger en
nuestra geografia un centro inter-
nacional de formacion de pilotos
militares nos ofrece claras venta-
jas y no unicamente en el drea
operativa, aunque requiere un
cierto esfuerzo social en su entor-
no, que debe ser compensado
econdmicamente, y claramente
explicado con una campana in-
formativa adecuada.

El Ejército del Aire ha dicho si
a ese reto, a condicion de contar
con la prevision y provision de
personal y material necesarios.

Otros aspectos, ademas del pu-
ramente operativo deben ser
considerados por nuestros esca-
lones superiores de mando antes
del compromiso definitivo.

El ano 1991 sera decisivo en
este tema; 1997 estd ya muy cer-
ca y los plazos para las decisiones
s¢ agotan, W
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