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““Se va Teodosio Pombo”’

RAFAEL de MADARIAGA

L dia 16 de septiembre
E de 1989, después de algo

mas de veinte anos de
retiro, a partir de 1968, fallecia
en Madrid rodeado de su fami-
lia, tras varios anos de enferme-
dad, uno de los aviadores mas
notables que ha dado la historia
aeronautica de nuestro pais.

Nacido en enero de 1910, en
el seno de una acomodada fami-
lia cantabra, su padre era uno
de los pioneros de la aviacion
deportiva en Espana. Deportista
afamado, desde su juventud ha-
bia imbuido en sus hijos Rafael,
Teodosio y Juan Ignacio, un
tremendo espiritu deportivo, jun-
to con la pasién por la aviacion
y el automovilismo. Buena prue-
ba de esta aficion fue la adquisi-
cion de un Bleriot en 1912, con
el cual realizé6 hazanas tipicas
de la época, como el primer
“rally” Santander-Madrid.

Con estos antecedentes tan
decisivos, no es extrano que el
futuro piloto de lineas aéreas
Teodosio Pombo, recibiera el bau-
tismo del aire a los cinco anos
de edad y que obtuviera su
suelta aérea a los quince anos,
bastantes meses antes de poder
conseguir el Titulo de Piloto, ya
que la burocracia de la época
estaba empenada en hacerle es-
perar hasta los dieciocho. Final-
mente con diecisiete anos tuvo
su titulo y comenzo6 una carrera
fulgurante, tan intensa y con-
densada de acontecimientos y
hechos aeronauticos, que lo si-
tuo con escasos anos, como uno
de los pilotos comerciales mas
experimentados de su genera-
cion, junto a sus intimos amigos
Jose Maria Ansaldo y Rein Lo-
ring.

Alos 23 anos comenzo a volar
en la compania LAPE, embrion
de la futura Iberia de después
de la Guerra Civil. Durante esta,
combatié volando desde los pri-
mMeros Imeses, como experto pi-
loto de aviones pesados, en los
Junkers 52 y Savoia 79, ganan-
do la Medalla Militar Individual
por su actuacién en la campana.

Después de terminada la gue-
rra, vuelve a la actividad civil,
poniendo en marcha Iberia de
nuevo, con los enormes sacrifi-
cios de entonces. Vuela todos
los tipos de aviones de la com-
pania, abre nuevas rutas a tra-
vés de la Peninsula, Africa, Ca-
narias y Europa, e inaugura la
ruta del Atlantico Sur, realizan-
do el primer vuelo regular a
Buenos Aires el 22 de septiem-
bre de 1946.

Encuentra tiempo para todo
tipo de actividades aeronauticas,
como participar en varias Vuel-
tas a Espana en avionetas, una

de las cuales gana en 1951,
acompanado de su encantadora
e infatigable esposa Angelines
Balbas, o la puesta a punto del
avién Junkers 290 para el Ejér-
cito del Aire.

Y asi durante anos y anos de
tal condensacion y actividad
profesional, que le hicieron po-
seer en un periodo de cuarenta
y tres anos, el increible bagaje
de 37.000 horas de vuelo, ade-
mas de una gran acumulacién
de titulos, cursos, felicitaciones,
condecoraciones y una de las
mas profundas experiencias
aeronduticas de toda una época.

En diciembre de 1968 se reti-
ré de la actividad aérea, reci-
biendo el homenaje del Ejército
del Aire, de la Aviacion Civil
Espanola y de todos sus com-
paneros civiles y militares. Des-
de entonces y durante los si-
guientes 21 anos, desarroll6 una
labor callada y discreta entre
sus amigos y familiares, salpi-
cada con la sencillez y la caba-
llerosidad que le caracterizaban,
siendo una perfecta referencia
profesional y humana para cien-
tos de aviadores espanoles. Y
entre ellos en primera fila, los
continuadores de la formidable
“Dinastia de los Pombo", forma-
da por sus dos hijos Juan y Teo,
su yerno José Antonio Arroquia,
y su sobrino Rafael, comandan-
tes de Jumbo, sus nietos Juan
—capitan de Aviacion y ahora
piloto en Iberia— y Dario asi
como otros sucesores que vie-
nen detras siguiendo a los ante-
riores. Toda una magnifica
“saga”, de una familia aeronau-
tica, cuyo mas elevado exponen-
te ha sido Teodosio Pombo Alon-
so, de profesion, AVIADOR. =
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