INTRODUCCION

NTE el nuevo proyecto. segiin

la futura ley de la Funcion

Militar. de unificacion de las
Sanidades de Tierra, Mar y Aire,
nos vemos en la obligacion de re-
saltar la Sanidad del Ejército del
Aire, y qué forma mas positiva que
realizar un estudio serio de su
evolucion historica. Una investiga-
cion historica de un colectivo tan
importante como la Sanidad del
Ejército del Aire, desde sus comien-
zos dentro de la Sanidad del Ejército
de Tierra, hasta los tiempos actua-
les. nos demostrara que posee una
idiosincrasia especial, con aporta-
ciones importantisimas con res-
pecto a la Medicina Aeronautica y
de especialidades médicas. Las
misiones de un componente de la
Sanidad del Aire, como ya veremos
en la evolucion historica, son muy
especificas y concretas, estimuladas
por un espiritu aéreo. que creemos
no seria conveniente que se perdie-
se.

EQUIPO INVESTIGADOR

El equipo investigador esta pre-
sidido por el Col. Médico Herrero
Albinana, Jefe de Servicios del Hos-
pital del Aire, y son componentes
del mismo el Tte. Col. Médico Mén-
dez Martin. especialista diplomado
en Nefrologia: el Cte. Poveda Herrero,
Jefe del Servicio de Dermatologia;
el Cap. Borobia Melendo, especia-
lista diplomado en Cirugia General
y el Tte. AT.S. Del Barrio Diaz, del
Servicio de Anestesia y Reanima
cion, todos ellos destinados en el
Hospital del Aire.

Tenemos la idea de que. este
equipo, sea el coordinador del estu-
dio en el cual puedan participar
todos los componentes del Ejército
del Aire que puedan aportar cono-
cimientos que enriqueceran los ar-
chivos y que haran posible que
nuestra aventura llegue a buen
término. Con este articulo quere-
mos hacer una llamada de atencion
a todos nuestros companeros, tanto
en activo como en la reserva, para
que nos envien todos los datos por
insignificantes que puedan parecer.,
y que, no dudamos, serdan de gran
valor para nosotros.

Fachada del Hospital de la calle General Oraa. en Madrid.

Un proyecto
de investigacion:
la evolucion historica
de la Sanidad
del Ejército del Aire

E. L. BOROBIA MELENDO,
Capitan Médico del Aire
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Promocion del Cuerpo de Sanidad del Aire de 1943.

OBJETIVOS

— Contemplar el futuro de la
Sanidad del Ejército del Aire ha-
ciendo un estudio minucioso de lo
que fue su pasado, aportando los
valores positivos de que se ha hecho
merecedora.

— Buscar los origenes de la Sa-
nidad del Aire en la antigua "arma
de aviacion” perteneciente al Ejér-
cito de Tierra, de la que queremos
destacar a dos médicos pilotos avia-
dores (actuales médicos de vuelo)
como lo fueron Pérez Nunez y Cor-
tijo, participantes ambos en la Gue-
rra de Marruecos.

— Obtener una maxima infor-
macién sobre los componentes mas
destacados y sus hechos mas im-
portantes, para lo que sera necesa-
rio la investigacion de numerosos
archivos, y la colaboracion de com-
paneros que nos puedan aportar
detalles que seria imposible encon-
trar en documentos oficiales ya
que pertenecen al reino de la anéc-
dota.

— Desarrollar la evolucion hos-
pitalaria dentro de la Sanidad, del
Ejército del Aire, siendo de gran
importancia los comienzos en los
pequenos hospitales de la calle Ge-
neral Oraa y Princesa, no por ello

menos importantes, ya que fueron
modelo de pundonor en su tiempo
y forjé a muchos de los especialistas
de nuestra Sanidad.

— Centrar un maximo de aten-
cion sobre la creacion del Hospital
Central del Aire de Madrid y su
futuro desarrollo, siempre al dia en
los mayores adelantos técnicos y
con una aportacion humana y vo-
cacional dificil de igualar. con lo
que ello representa para la Sanidad
Militar en general.

— Estudiar la evolucién histérica
de las "Policlinicas” y su importan-
cia en la asistencia sanitaria de la
regiones aéreas, pioneras en lo que
hoy se conoce como “centros de
salud”, fundamentales en la asis-
tencia primaria y primer escalon
en cuanto a especialidades.

— Investigar la creacion y efica-
cia de los botiquines en las distintas
bases aéreas y “picos” de alerta y
control. con el consiguiente apoyo
constante al personal militar, tanto
fisico como humano, lo que le exige
conocimientos en medicina de fa-
milia, medicina aeronautica y sobre
todo de medicina de empresa, asi
como de salud publica y medicina
preventiva.

— Explicar la importancia en la
creacion del Centro de Investigacion
de Medicina Aeroespacial C.LM.A.,
su evolucion historica y su puesta
al dia, lo que le permite situarse a
la vanguardia de la medicina aeroes-
pacial mundial, debido a la cons-
tante labor de avance en conoci-
mientos técnicos en la fisiopatologia
del vuelo.

— Describir la labor de los Ex-
mos. Sres. Generales de Sanidad
del Aire. y su equipo colaborador
que desde la Asesoria Médica del
antiguo Ministerio del Aire y actual
Cuartel General, ha velado por los
intereses de nuestro querido Cuer-
po. favoreciendo su desarrollo y
dirigiendo la labor de sus compo-
nentes,

MATERIAL Y METODOS
Material utilizado

En un trabajo histérico debere-
mos basarnos fundamentalmente
en las fuentes, y en el caso que nos
ocupa en las fuentes escritas. La
busqueda y subsiguiente investi-
gacion de estas fuentes lleva consigo

1210

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Noviembre 1988




una labor basada en el trabajo
minucioso desarrollado en archivos
y bibliotecas, tanto generales como
locales, sin olvidar las anécdotas
que nos pueden aportar compane-
ros que hayan tenido relacion con
personas fallecidas. Tenemos la for-
tuna que nuestro ejército es de
moderna constitucién lo que favo-
recera muy mucho nuestro trabajo.
En lo referente al Ejército del Aire y
mas particularmente a la Sanidad
del mismo, deberemos investigar
desde los pequenos archivos de
documentacién de botiquines, tanto
de bases como de picos, pasando
por el estudio de las memorias
anuales de los Hospitales, haciendo
hincapié en la estadistica sanitaria,
hasta los archivos generales de
documentacion del Ejército de Tie-
rra y Armada para el estudio de los
primeros componentes de nuestra
Sanidad, e incluso nuestro Archivo
General Histérico del Ejército del
Aire. Todo ello nos dara pie para
elaborar una evolucion histoérica lo
mas concreta y sucinta posible, y
de esta manera intentar una conti-
nuidad de pensamiento y desarrollo
sanitario.

Como ya hemos resenado, no
solo nos valdremos de las fuentes
escritas sino que investigaremos el
desarrollo de la Sanidad del Aire, de
la misma voz de sus protagonistas,
con lo que ello nos puede aportar
en lo referente a anecdotario. Esto
dara un tinte algo mas humano a
ciertos hechos acaecidos, que de lo
contrario tendriamos que cenirnos
a lo relatado en los documentos.
mucho mas frios y muchas veces
carentes de continuidad.

Metodologia

Intentaremos, en lo que ello sea
posible, seguir una metodologia es-

trictamente historica, evitando las
salpicaduras de matiz politico o
demasiado personales, lo que desfi-
guraria nuestra labor. Pensamos
que una obra tan extensa deberia
ser parcelada en etapas, lo que
facilitaria nuestra investigacion. Es-
tas etapas las hemos ordenado de
la siguiente forma:

Etapa inicial—Abarcara hasta el
comienzo de la guerra civil en el
1936, y tendra su comienzo con la
segunda promocion de pilotos avia-
dores de la que eran componentes
los médicos militares A. Pérez Nunez
y C. Cortijo.

La Promocion de 1960-61 del Cuerpo de Sanidad del Aire.

Guerra civil espanola.—Estudiare-
mos la evolucion y desarrollo de la
sanidad en el bando republicano y
nacional.

Tercera etapa—Comprende desde
la finalizacion de la guerra civil
espanola hasta la creacion del Hos-
pital de la Princesa de Madrid.

Cuarta etapa.—Estudiaremos el
desarrollo de la Sanidad del Aire
durante la actividad del Hospital de
la Princesa, y culminara con la
inauguracion del Hospital Central
del Aire de Arturo Soria en Madrid,
en el ano 1969,

Etapa actual—Problematica de los
ultimos anos, sobresaliendo los
avances técnicos.

En cada etapa realizaremos, a su
vez, una metodologia de investiga-
cién que consistira en el estudio de
los siguientes aspectos médico sa-
nitarios:

a) Hospitales.

b) Botiquines de bases aéreas, picos
de alerta y control, escuelas y Aca-
demia General del Aire.

¢) Policlinicas.

d) Centros de investigacion de me-
dicina aerondutica y aeroespacial.
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En 1969 se inauguro el Hospital Central del Aire, ubicado en la calle de Arturo Soria.

Personal perteneciente al Hospital del Afre de Arturo Soria, el dia de su (nauguracion.

e) Asesoria médica en el antiguo
Ministerio y actual Cuartel General
del Aire.

No podemos olvidarnos del con-
tingente humano que ha formado y
forma el Cuerpo de Sanidad y la
Escala Auxiliar de Sanidad del Ejér-

cito del Aire, el cual con su esfuerzo
y sacrificio ha hecho posible que se
pueda realizar en este momento
una labor historica. Como ya diji-
mos, este contingente dara un
matiz carinoso a nuestro relato, sin
el cual resultaria una obra carente
de amenidad.

PLANIFICACION DEL TRABAJO

En todo trabajo de investigacion
se exige una serie de condiciona-
mientos. casi siempre costosos, pero
imprescindibles para el normal des-
arrollo del mismo. En nuestro caso
las necesidades basicas podemos
enumerarlas de la siguiente forma:

— Adquirir una bibliografia ba-
sica basada en obras generales
sobre la Sanidad en general y sobre
el Ejército en particular.

— La creacion de un archivo
bibliografico y documental, y la
consiguiente informatizacion, para
lo que necesitamos la colaboracion
de nuestros lectores.

— Es nuestra intencion recorrer
todos los botiquines y centros de
interés para la Sanidad del Aire y
recoger personalmente los datos
oportunos.

— Destacaremos la labor realiza-
da por el Servicio de Historia y
Cultura Aeronautica, deseando una
colaboracion mutua que nos facilite
la labor de investigacion, divulgando
nuestros conocimientos en sus pu-
blicaciones de primera linea en la
literatura aeronautica mundial. B
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Industria Nacional

LA EMPRESA CHACONSA Y SUS
REALIZACIONES EN EL CAMPO
AERONAVAL. El 16 de junio la Em-
presa Compania Hispana Americana
Conservera, S.A. (CHACONSA), pre-
sentd, en las instalaciones del Minis-
terio de Defensa, en ElI Carmoli, sus
realizaciones en el campo aeronaval,
a la Prensa especializada y general.
Alli pudimos presenciar las evolucio-
nes del VCA-36, incluso dimos un
paseo en el por el Mar Menor. Una de
las caracteristicas mas acusadas del
VCA-36 (Vehiculo de Colchon de
Aire), es que se adapta lo mismo a
multiples misiones militares, como
son asalto anfibio o desembarco,
patrulla, observacion y localizacion y

ataque a submarinos, que a misiones
civiles como puede ser el transporte a
pasajeros. En Espana hay actualmente
varias lineas de este tipo, en Canarias
y en Baleares. Este diseno tiene inno-
vacion y es el sistema de mando
mediante la utilizacion de los tubos
de escape de las dos turbinas de gas,
que lo propulsan, a cuyo fin dichos
tubos son moviles y se pueden des-
plazar desde la cabina de mando.
Esto unido a los sistemas clasicos de
empuje diferencias de las hélices y de
los dos timones, cuya eficacia viene
aumentada por estar situados en el
chorro de las hélices, le daban una
maniobrabilidad poco corriente, lo
mismo en tierra que encima del agua.

Las turbinas son Lycoming de 250 CV
cada una, y mueven a través de cajas
de reduccion dos soplantes centrifu-
gos para sustentacion y una hélice
pentapala de paso variable de 4 m. de
diametro. La turbina, las dos soplantes
y la hélice constituyebn un grupo de
propulsion integrada, completamente
independientes, pudiendo navegar el
vehiculo con un solo de esos grupos
a una velocidad de 30 Nudos, lo que
no es nada despreciable. Con los dos
grupos en funcionamiento se puede
alcanzar con el agua en calma una
velocidad de 60 Nudos, y una veloci-
dad de crucero de 50 Nudos. La
carga Gtil, incluyendo combustible es
de 14 Tm. lo que le permite dar
cabida en sendas cabinas a 35 solda-
dos o pasajeros en cada una. Y lo
mas interesante con acceso y salida
desde la bodega de carga y desde el
exterior, lo mismo desde proa que
desde popa. Entre ambas cabinas
existe un pasillo muy amplio en el
que se pueden meter varios camiones
o vehiculos terrestres de todo tipo,
incluyendo tanques, por supuesto li-
geros. Es de admirar que una Industria
clasificada como pequefa, ya que
tiene una plantilla de 120 personas,
de ellas 25 titulados superiores y que
trabajo toda su vida en el campo de la
alimentacion se dedique a empresas
tan grandes en el campo aeronaval.
El riesgo financiero asumido tiene
que haber sido muy grande, a pesar
que desde 1976, tiene el apoyo del
Ministerio de Defensa a través de la
DGAM.

Después de la brillante actuacion
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