Le Bourget 89,

vision panoramica de la exposicion

MARTIN CUESTA ALVAREZ,
Ingeniero Aeronautico

NA vez mas. hemos estado

en Le Bourget. Los dias del

Salon que empezaron nu-
blados y lluviosos. resultaron calu-
rosos a partir del lunes, dia 12 de
junio, en que comenzaron las visitas
reservadas a los profesionales. Todo
ha estado bajo la vineta que inclui-
mos como figura 1.

Aquello ha lavorecido, por ausen-
cia de lluvia y nubes, las demostra
ciones en vuelo, aun cuando los
profesionales e informadores de la
prensa aeronautica hayamos hecho
las visitas y captacion de noticias.
bajo una climatologia de canicula,
para conocer el estado actual de la
Cienciay la Tecnologia Aeronautica
y Astronautica, y poderla transmitir
a nuestros lectores.

CRONOLOGIA DE LAS
EXPOSICIONES AERONAUTICAS
DE PARIS

Se han cumplido en este Le Bour-
gel, 80 anos desde que se iniciaran
las exposiciones aeronauticas fran-
cesas, en 1909, en el Grand Palais.
de Paris. No obstante nos permiti-
mos indicar que la exposicion de
este ano 1989, bien podria haberse
contabilizado como la numero 39,
en vez de la 38, si se tiene en
cuenta que en 1908 en un lateral
del Grand Palais. en donde se cele-
braba el 2" Salon del Automovil,
estuvieron presentes va tres avio-
nes. En todo caso, la 1." Exposicion
Aeronautica que se celebro, inde-
pendiente de la de Automoviles, fue
en 1909, y con un poco de diflicultad
hemos plasmado en un cuadro (fi-
gura 2) la cronologia de las exposi-
ciones aeronauticas parisinas hasta
alcanzar la 38." que hoy nos ocupa.
En dicho cuadro podemos ver que,
curiosamente, Le Bourget 89, hace
la nimero 19 celebrada aqui. en el

mismo campo en que aterrizara
Lindberg, que después paraddjica-
mente no volveria mas a Paris.

En Le Bourget 89, se han cele-
brado diversas efemérides que de-
seamos destacar:

e La conmemoracion de la pri-
mera travesia aérea del Canal de la
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international de Paris
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Figura |

Mancha. por Louis Bleriot. el 25 de
julio de 1909, con un avion de
fabricacion propia. el Bleriot XI,
propulsado por un motor Anzani
de 25 CV. de tres cilindros dispues-
tos en W.

El premio concedido por el Daily
Mail, no fue lo mas importante
para Bleriot. sino que el mismo dia
de su vuelo recibio pedidos de sus
aviones en la cantidad de un cente-
nar, y al ano siguiente, 1910, las
ventas de los aviones Bleriot tripli-
caban a la suma de los de todas las
marcas que estaban entonces en
competiciones deportivas, pero tam-
bién econémicas.

El Bleriot XI que cruzo el Canal
se encuentra expuesto en el Con-
servatoire des Arts et Metiers, en
Paris. y uno similar puede verse en
La Grande Galerie del Musée de
I'Air. en Le Bourget.

e En 1913 se expuso en Paris el
monoplano de carreras Deperdus-
sin, que fue el primer avion que
sobrepaso los 200 Km/h.

o En el Show de 1938, que fue el
ultimo de los celebrados antes de la
Segunda Guerra Mundial, las es-
trellas de la exposicion fueron los
monoplanos militares de caza: De-
woitine. Morane-Saulnier, Super
Marine, Hawker y Messerschmitt.

e En 1953, en el 1."" Show de Le
Bourget. los Mysteres hicieron una
demostracion espectacular del es-
tampido soénico al sobrevolar la
Exposicion a velocidad supersonica.

e Los rusos comenzaron a estar
presentes en Le Bourget en 1957, y
realizaron exhibiciones en vuelo,
va a partir de 1961.

e El cosmonauta ruso Yuri Ga-
garin fue la estrella en 1965.

e Los Mirage 2000 y 4000 hicie-
ron su presentacion en Le Bourget
en 1979,

o La NASA estuvo presente en Le
Bourget 83, con la "Space Shuttle”
sobre un Boeing 747.

¢ China también comenzo a estar
presente por primera vez en 1983,

e En el Show anterior, 1987, lo
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Figura 2
@ Los 38 “Shows" aeronauticos de Paris celebrados hasta ahora.
@ La mitad han tenido lugar bianualmente en Le Bourget, a partir de 1953.
N.° A ﬂ 0 LUGAR N.° A ﬁ 0 LUGAR
CELEBRACION CELEBRACION
1 1909 20 1953
2 1910 21 1955
3 1911 22 1957
4 1912 23 1959
5 1913 _“; 24 1961
(a) x
6 1920 E 25 1963
7 1921 W 26 1965 |
®| 8 | 192 2 27 | 1967 &
9 1926 = 28 1969 E
=4 >
10 1928 E 29 197 o
1| 1830 o 30 | 1973 @
2 w
12 1932 = 31 1975 ~
13 1934 g 32 1977 |
14 1936 33 1979
15 1938 34 1981
(c)
16 1946 35 1983
17 1948 Y 36 1985
(@) .
18 | 1949 2 37 | 1987
19 1951 5 38 1989 4
(a) Interrupcién debida a la 1.* Guerra Mundial.
(b) Comienzo de las celebraciones bienales los afios pares.
(c) Interrupcién debida a la 2." Guerra Mundial,
(d) Reanudacion de las celebraciones bianuales los afios impares.

mas destacado fueron las demos-
traciones en vuelo del Rafale y del
A 320. Francia expuso la efectividad
de la energia eléctrica en los siste-
mas de mandos de vuelo (fly by
wire), en un avion militar y otro
civil.

¢ Otra efeméride a destacar es la
del 20.” aniversario de la llegada del
hombre a la Luna, el 21 de julio de
1969. Neil Amstrong, Mike Collins
y Buz Aldrin, protagonistas del
Apolo XI. han estado en Le Bourget
89, y conmemorado aquella efemé-
ride.

¢ Efeméride de resonancia. espe-
cialmente [rancesa e inglesa. ha
sido la conmemoracion del primer
vuelo del Concorde, hace ahora 20
anos, concretamente en el mes de
marzo de 1969; alcanzo Mach 1 en

octubre de ese mismo ano, y en
1990 hara 20 anos que alcanzo
Mach 2: esto ocurria en octubre de
1970,

El 19 de octubre de 1973, el
avion Concorde prototipo 001 se
posaba sobre Le Bourget tras su
vuelo niimero 397, y era entregado
para su custodia y exhibicion al
Musée de I'Air. Alli esta [rente a la
entrada a la puerta principal del
Museo. en donde miembros de la
Asociacion de Amigos del Museo
nos manifestaron que en 10 dias
de Exposicion en Le Bourget, reci-
ben un namero de visitantes, sen-
siblemente igual a la suma de las
visitas del resto del ano.

e Se han cumplido ahora 20 anos,
que en el propio Salon de Le Bourget
69. los Ministros de las Aeronauti-

cas Francesa y Alemana firmaran el
primer protocolo de adhesion para
el nacimiento de Airbus Industrie.
Hoy son seis los paises involucrados
en el Consorcio.

El sabado 10 de junio se entrega-
ba a la Northwest Airlines el Airbus
numero 500 de la venturosa familia:
es un A 320.

El ejecutivo de Airbus Industrie,
Jean Pierson. manifestaba en Le
Bourget, que los objetivos de Al son:
alcanzar la entrega numero 1.000
en 1992 y la de 1.500 en 1995.

LE BOURGET 89

Hemos resumido en dos cuadros
el nimero de aviones presentados
en la exposicion estatica y en las
demostraciones en vuelo.

Como cuanto vamos a escribir
trata. logicamente de aviones, que-
remos hacer destacar la amplia
difusion que se ha hecho en Le
Bourget 89, del renacimiento de los
dirigibles.

Asi, el 9 de mayo proximo pasado
el FAA, certificaba en los Estados
Unidos el Skyship 600, de Airship
Industries., un dirigible de origen
inglés, de Bedford. pero construido
en USA. en Elizabeth City.

El certificado del FAA, tiene la
particularidad de autorizar al diri-

Se han cumplido 20 anos desde que en Le

Bourget 69, se pusiera la primera piedra del

Consorcio Europeo Airbus, en donde estin
integrados ahora 6 paises.
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gible navegar con mandos de tecno-
logia FBL (Fly By Light), desarrollado
para que una senal luminosa genere
un impulso, que actuando sobre un
cristal flexible actie después sobre
un generador eléctrico que manda
sobre los mandos de cola: timones
de direccion y altura.

Por otra parte, Rusia esta espe-
rando que algiin pais occidental se
sume a ella para desarrollar un
dirigible semirrigido. y que desean
completar para 1992. Este dirigible
podra transportar 3.000 Kg. de
carga de pago, y su precio de venta
estara entre 7 y 8 millones de do-
lares. Su radio de accion sera lige-
ramente superior a 1.000 MN, a
una velocidad media de 34 nudos.
Se denominara DS-3. y. ademas.
podra llevar 8 pasajeros. El volumen
de su envuelta es aproximadamente
de 8.000 m?,

EL “BRIEFING"” DE
LE BOURGET 89

La vispera de la inauguracion
por el Presidente de la Republica

Vuelven los dirigibles. de altas caracteristicas técnicas v de comercializacion. Ya estin en
competencia dirigibles anglo-americanos frente a los rusos.

205 AERONAVES EN LA EXPOSICION ESTATICA
(incluye aviones, helicdpteros y ultraligeros)

Alemania Federal ......... 10 Estados Unidos ........ .. 48
Argentina ................. 6 PNk« . cseaaiisvaes 5 1
5L R 1 Francia ..... 1esenesnine T
Bélgica .................... 3 Gran Bretafia . .......... 16
Breslli. oo i 3 1858 svimiia s e 1
Candild; .ooocinnmam 2 RAUE i aa i s i i A

Checoslovaquia .......... 4 Paises Bajos ............ 2
BHIE 6000 0t nnetaatrms s e 3 T 4
RN i s risaaag s 1 SO 5 4% 8 Y 8 sRemmrn W
Eshalle cnasainias 3 URES v o tha st ispeddsis 12

Francesa, Francois Mitterand, los
pilotos participantes en las demos-
traciones en vuelo, recibieron unas
rigurosas instrucciones de las re-
glas a que habian de atenerse en
sus demostraciones. en las que de
antemano no estaban programadas
exhibiciones de patrullas acrobati-
cas. Este "briefing” fue presidido
por Serge Dassault, Presidente del
Comité de Demostraciones en Vue-
lo. v expuesto por el Director de
dicho Comité, Claude Martin.

70 AERONAVES DIFERENTES
EN LAS DEMOSTRACIONES EN VUELO

(incluye aviones, helicopteros y ullraligeros)

PrBNCIR oo civuiss s 22
Estados Unidos .......... 13
URSS .................... 9

Restantes paises ......... 22

“EL LE BOURGET
SOVIETICO”

Asi nos hemos permitido deno-
minar al Show parisino de este
ano, y en ello no han influido ni el
accidente del “Fulerum”, ni el rayo
que alcanzara, sin efecto alguno. a
uno de los “Flankers™, la vispera del
dia de la inauguracion: sencilla-
mente los rusos han acaparado la
atencion, especialmente por sus
demostraciones en vuelo no sélo de
los aviones militares, sino también,
de los civiles en todas sus areas, y
las manifestaciones que han hecho
en Paris de entrar en competencia
con el mundo occidental, con gran-
des aviones comerciales del mas
avanzado diseno: dos ejemplos de
esto lo constituyen la presencia en
Paris del Tupolev Tu-204 y del
lllusyn IL-96-300, cuando apenas
hacia medio ano que habian salido
de las factorias soviéticas, y que
por su forma, caracteristicas y ac-
tuaciones, si se comercializaran

| ahora, a buen seguro que habria

que considerarlos a la vez que los
Airbus, Boeing's o M. Douglas cuan-
do se hacen los estudios compara-
tivos previos a la decision de adqui-
rir un nuevo tipo de avién. m
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