La aviacion como medio
de ayuda frente
al incendio forestal

FILIBERTO RICO RICO,
Dr. Ingeniero de Montes

EL PROBLEMA
DE LOS INCENDIOS FORESTALES
EN ESPANA

E L. monte es un bien natural
que con su sola presencia
nos proporciona beneficios
de tal entidad. que la sociedad
moderna no puede prescindir de
ellos. De su funcion “productora”
obtenemos maderas. resinas, corte-
zas. [rutos, aceites esenciales, tani-
nos, etc., los cuales no solo tienen
por si mismos un alto valor pecu-
niario. sino que sirven de materia
prima en las industrias del papel y
de tableros, de destilados de mieras,
de elaborados de corcho, etc. Su
accion “protectora” se manifiesta
en la renovacion del oxigeno del
aire, en la transformacion de los
roquedales en tierras para la agri-
cultura, en la conservacion de sue-
los. en la contencion de la erosion,
en la recarga de acuiferos. etc. Por
ultimo cumple una mision “recrea-
tiva” al embellecer el paisaje y al
facilitar un ambito adecuado para
disfrutar el reposo o para practicar
el deporte (campismo. excursionis-
mo, caza, pesca. etc.).

Pero el monte es de naturaleza
combustible y esta de modo perma-
nente expuesto al riesgo de incen-
dios: la necesidad de protegerlo
viene exigiendo esfuerzos humanos,
movilizando recursos dinerarios y
acarreando pérdidas econémicas y
ecologicas muy superiores a los
limites tolerables para las especifi-
cas condiciones de nuestro pais.
Para dar idea de la cuantia de estas
ultimas, recogemos a continuacion
los valores medios anuales corres-
pondientes a los quinquenios que
se citan, deducidos a partir de los
datos difundidos por el Instituto
Nacional para la Conservacion de
la Naturaleza (ICONA) y referentes
a numero de incendios. superficies
devastadas por el fuego. productos
tangibles y beneficios indirectos y
siniestralidad humana.

Entre las personas fallecidas en
extincion de incendios forestales
figuran nueve tripulantes del Ejér-
cito del Aire y un piloto civil.

La consideracion de las cifras
expuestas, advierte que el fenomeno
alcanza desgraciadamente la cate-
goria de desastre nacional: y como
el analisis de los lactores estructu-
rales (vegetacion, climatologia, etc.)
y de las causas inmediatas (negli-
gencias. intencionalidad. etc.). que
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Cuadro num. 1

NUMERO DE INCENDIOS Y EXTENSIONES AFECTADOS POR EL FUEGO

SUPERFICIES QUEMADAS
NUMERO
QUINQUENIO DE Arbolada Desarbolada
INCENDIOS Has. Has.
1083~ 1965 s 1.667 22.229 16.627
1908 = 1970 ... vu v s wevmRnEs 2.110 26.549 38.171
19T = 1900 v iia 3.170 48.336 54.666
AT 1080 i s v o 5.885 95.531 144.945
AOBY T . v o s 8.342 99.027 144.683
media anual:
o S T 4,235 58.334 79.818
Bienio 1986-87............ 8.015 91.078 119.642

Cuadro num. 2

PERDIDAS SUFRIDAS

PERDIDAS PERDIDAS EN
PERIODO EN BENEFICIOS
PRODUCTOS AMBIENTALES
millones ptas. millones ptas.
Quinquenio 1961 -1965 .......... 524,2 507,8
» 1966 - 1970........... 563,6 817,0
» it R P 1.624,8 4.962,2
» 1976 - 1980........... 5.544,8 13.883,6
» 1981-1985........... 8.634,8 31.169,8
media anual:
VOB = 1988 occviiiiniissinuisas 3.374.4 10.268,1
Bienio 1986-87... ............... 8.500,0 30.000
Cuadro num. 3
SINIESTRALIDAD HUMANA
INCAPACIDADES
MUERTOS
QUINQUENIO Temporal Permanente
personas personas personas
1961-1965 ............... —_ - 1
k. T b B - — 12
1971 - 1978 ivaesvaiia — — 16
1976-1980............... 77 4 55
1981 - 1985.....0000rvmuns 96 6 57
total:
BOBL — VBBE... oo e 173 10 151

dan origen a los incendios. patenti-
za las dificultades de su evolucion
a corto plazo hasta posiciones sufi-
cientemente satisfactorias, resulta

preciso adoptar medidas en conso-
nancia con la gravedad y trascen-
dencia del asunto. En este sentido
cabe senalar que las Administra-

ciones Publicas. Central, Autono6-
mica y Local, son conscientes de la
situacion y vienen coordinando es-
fuerzos. dentro de sus respectivas
competencias, para erradicar el fe-
nomeno.

POSIBILIDADES DE LA AVIACION
PARA COMBATIR EL FUEGO EN
LOS MONTES

La necesidad de emplear en todo
momento los medios mas eficaces y
de aplicar las técnicas mas idoneas
para combatir los incendios fores-
tales, orienté pronto hacia las in-
dudables posibilidades que ofrecia
la aviacion. En términos generales
era facilmente intuible que unos
aparatos dotados de gran movilidad,
rapidez de desplazamiento, consi-
derable autonomia, aptos para trans-
porte de personas y equipos, y para
lanzamiento de cargas de agua o de
productos retardantes y capaces de
situarse sobre la vertical de los
frentes en llamas, forzosamente te-
nian que ser utiles en una lucha
que. en general, se desarrolla en
escenarios de gran extension. topo-
grafia compleja, fuertes pendientes,
escasa red vial. dificultad de movi-
miento para hombres y maquinas,
abundante vegetacion, visibilidad
limitada, ambiente seco y caluroso,
presencia de humos, dispersion de
combatientes, comunicacion y abas-
tecimiento a veces complicados.
etc.

En consecuencia, en el ano 1969,
el Ministerio de Agricultura, des-
pués de valorar los excelentes re-
sultados obtenidos por los Estados
Unidos. Canada y Francia, decidio
utilizar los medios aéreos, para
proteger mejor del fuego a las masas
boscosas nacionales. '

EMPLEO DE MEDIOS AEREOS

Las estructuras de las organiza-
ciones de proteccion y lucha contra
los incendios forestales, diferencian
los cometidos relativos a “preven-
cion”, "deteccion” y “extinciéon”.

Es precisamente en estos dos
ultimos donde se aprecia mas va-
liosa la cooperacion de la aviacion.

¢ Refiriéndose a la primera. con-
cretamente a misiones de vigilancia.
es evidente que cualquier avion,
tanto de ala fija como de rotores,
constituye una excelente plataforma
de observacion que, al permitir
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regular la altura, facilita la vigilancia
de grandes extensiones elimina las
“zonas ciegas” que las ondulaciones
del terreno crean a los puestos fijos
de tierra y avisa sobre las condicio-
nes de los fuegos incipientes. Puede
ademas graduarse su uso en fun-
cion del riesgo. El acoplamiento a
los aparatos de equipos de rayos
infrarrojos. acrecientan las ventajas
que el medio ofrece.

Evidentemente no pueden igno
rarse ciertos inconvenientes como
la discontinuidad en las observa-
ciones, las exigencias de manteni-
miento y servicios, la escasez de
pistas de aterrizaje en las areas
montanosas, la falta de visibilidad.
el viento y. sobre todo. la necesidad
de una red de puestos de tierra
provistos de radiotransceptores
para recibir la informacion que
envia el piloto y trasladarla al man-
do.

® Pero es sin duda la ayuda en la
extincion al menos en Espana. la
contribucion mas valiosa de los
medios aéreos en la lucha contra
los incendios de montes.

Aviones de ala fija

Su capacidad de transporte y su
aptitud para el lanzamiento, posi-
bilitan:

— Sofocar incendios incipientes
y focos secundarios (en los que la
temperatura no suele ser atin gran-
de), antes de que llegue el personal
de tierra.

— Arrojar agua en puntos peli-
grosos para los equipos terrestres.

— Situar agua o retardante de-
lante de las llamas, cuando se estan
llevando a cabo ataques indirectos
o antes de suspender los trabajos al
caer la tarde.

— Proyectar agua sobre el frente
de fuego a efectos de reducir sus-

En primer termino uno de los productos empleados como retardantes.,

tancialmente el caldeo y posibilitar
la intervencion de los combatien-
tes.

Es esta ultima la funcion mas
efectiva, si bien resulta igualmente
la mas comprometida para la segu-
ridad de las tripulaciones. Consiste
en abrir los depésitos dejando caer
el agua bruscamente como si fuera
una masa compacta. (Unas potentes
bombas hidraulicas hacen viable
este sistema en los aviones anfibios.
En los aviones ligeros se aprovecha
la salida de emergencia).

La técnica del piloto consiste en
graduar su posicion y velocidad en
el momento de la descarga. de
modo que la maxima nebulizacion
se consiga precisamente cuando la
masa alcance las llamas. La absor-
cion de calor como consecuencia
de la evaporacion instantanea de
millones de mintsculas gotitas es

extincion.

IMPACIENCIA

L incendio se desarrollaba con gran intensidad a bastante distancia del
aeropuerto del que habia despegado el CL-215 para cooperar en su

Iban pasando los minutos y el ingeniero que dirigia los trabajos en tierra,
probablemente agobiado por el avance del fuego que él con los equipos
terrestres se sentia impotente para controlar, y que inicamente veia la solucién
en la llegada del apoyo aéreo, ya que habia dirigido por radio al avion tres veces,
preguntando cuanto tardaria en llegar, a lo que el piloto habia contestado
tratando de tranquilizar al excitado ingeniero que pese a ello, llegé con su
impaciencia a impacientar a aquél, y cuando por cuarta vez llamé para
preguntar:

— ¢No puede usted venir mas deprisa, Comandante?

Recibié como respuesta:

— Yo si, ;Pero qué rayos hago con el avion?

tal, que permite acercarse y realizar
su cometido al personal de tierra.
Ciertamente. la transmision de
calor por radiacion desde los flancos
del frente no afectados por el en-
friamiento, eleva progresivamente
la temperatura en la zona regada,
que en general se mantiene sopor-
table sélo durante media hora. De
aqui que se haga imprescindible,
para evitar la suspension de la
tarea. que antes de ese tiempo se
efectiie un nuevo lanzamiento. Para
ello, los Servicios Forestales del
ICONA. conjuntamente con los Pi-
lotos del 43 Grupo del Ejército del
Aire, deciden el niumero de unidades
que es preciso movilizar para ase-
gurar la continuidad del trabajo.
teniendo en cuenta la distancia
entre el frente de fuego y el punto
de agua en que haya de efectuarse
la recarga y el periodo de maniobra.
El CL-215 CANADAIR avion anfi-
bio especialmente disenado para
sofocar fuegos de monte (que en la
nomenclatura militar se designa
UD-13y del que en Espana existen
actualmente 13 unidades operativas
confiadas al Ejército del Aire) por
sus caracteristicas aeronauticas, po-
tencia de motores, maniobrabilidad
y versatilidad, ha probado ser el
elemento aéreo mas idéneo para
luchar contra el grave problema de
los incendios, en un pais que cuenta
con muchas millas de costa, abun-
dancia de embalses, numerosas rias
y tramos de rio practicables. A las
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excelentes tripulaciones del 43 Gru-
po y a dichas unidades anfibias se
les asignan cada verano las “zonas
de peligro” y en general los grandes
siniestros.

En aquellas otras comarcas fo-
restales, en las que la aparicion de
incendios es muy frecuente, pero
en los que suelen existir equipos de
tierra bien adiestrados, se vienen
utilizando aviones ligeros (de 1.200
a 2.000 litros de carga) que operan
desde pistas provisionales cons-
truidas en el interior de dichas
areas. Tripulados por pilotos civiles,
despegan tan pronto se detecta un
fuego, arrojan retardantes antes de
que lleguen los equipos de tierra. y
posteriormente colaboran con ellos

mediante descargas de agua que |

alivian su trabajo.

Helicopteros

Los helicopteros han empezado a
utilizarse en Espana bastante des-
pués que los aviones convenciona
les. Las misiones a que se han
adscrito son:

— Transporte de cuadrillas que,
convenientemente instruidas y equi-
padas, situadas de modo perma-

nente en zonas de acusada inci-
dencia de fuegos y cuya base se
emplaza en lugares que disfrutan
de buenas comunicaciones terres-
tres y radiofénicas, se elevan apenas
se anuncia la aparicion de humo
en el territorio que tienen asignado
(normalmente un circulo de 40 km

de radio). Cuando acuden las "cua-
drillas retén” de tierra mas proxi-
mas. o bien se retiran. o si el jefe de
la operacion lo estima oportuno, el
helicoptero se dedica a transportar
desde "puntos de encuentro” pre-
viamente establecidos, cuadrillas
retén procedentes de zonas alejadas.

Vista generad de v coni tratada con espuan,
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iQUE BOMBAAAASO!

primeras horas de la tarde de un dia de noviembre de 1975, un CL-215
llegaba a la sierra de Mijas, en la provincia de Malaga, para participar en la
extincion de un incendio de considerable importancia.

En tierra, el ingeniero Agustin Lozano dirigia los trabajos con dificultad, dada
la dispersion de los distintos grupos que trataban de atajar el fuego en distintos
puntos del amplio perimetro.

Luego de reconocer el incendio y de cargar agua en el mar, frente a
Fuengirola, el avion se dirigio a atacar un “punto caliente” junto al que una
cuadrilla, con su capataz al frente, luchaba con muy escasas probabilidades de
éxito e, incluso, empezando a estar en peligro, arrojando el agua desde unos 15
metros de altura.

Unos segundos después, cuando el anfibio se dirigia a cargar agua de nuevo,
se oyo en la frecuencia de trabajo de los grupos de tierra una voz recia que con
marcadao acento andaluz, decia:

— Don Agustin, usted perdone; nos han puesto “calaitos”, pero jViva la
madre que los parié! Ahora si que vamos a poder con esto. jQue bombaaaasso!

que no hubieran podido llegar a
tiempo al siniestro por sus propios
medios mecanicos.

— Direccion de la extincion. El
mando de la operaciéon se instala
en lugar adecuado, donde se cen-
traliza la informacion de los factores
mas influyentes en la evolucion del
incendio (vegetacion, topografia, cli-
matologia. medios, etc.); la aviacion
€s. en este esquema, un elemento
mas en la tactica operativa. Pero
sucede a veces (sobre todo en in-
cendios importantes por su exten-
sién en el espacio o por su duracion
en el tiempo. o en aquellos otros en
que los recursos movilizados no
son suficientes y existan dificulta-
des de conseguir su refuerzo) que
se hace presisa una cabal conjun-
cion tierra-aire. En tales casos re-
sulta aconsejable que el jefe de la
extincion (conocedor de excepcion
del plan de ataque que se sigue y de
los medios humanos y materiales
con que se cuenta en tierra, y
experto en las posibilidades que la
aviacion pueda ofrecer) dirija la
operacion desde un observatorio

| privilegiado, coordinando mas efi-

cazmente las actuaciones de unos
v otros. El helicoptero es la aeronave
ideal para este cometido.

— Lanzamiento de agua. En pai-
ses muy montanosos (Austria. Sui-
za, Alemania, Norte de Italia, etc.) se
utiliza el helicéptero para lanzar
cargas de agua desde un deposito
que pende de su estructura. Los
resultados obtenidos (al menos en
opinion propia), no son todavia del
todo positivos. Sin embargo se esta
ensayando un nuevo modelo, con-

' sistente en depositos adosados al

aparato y dotados de un mecanismo
de apertura rapida, que al acerca el
sistema al de los aviones de ala fija,
hace abrigar muchas esperanzas.

LA UTILIZACION DE MEDIOS
AEREOS EN LOS MONTES ES-
PANOLES

¢ La decision del Ministerio de
Agricultura a que antes hemos
aludido, de utilizar la aviacion en la
lucha contra los incendios foresta-
les, se tradujo en la adquisicion en
el ano 1971, de dos unidades de
anfibios CL-215 CANADAIR, tras
haber experimentado en el verano
de 1969 con resultados positivos,
mediante contratacion del servicio
de aparatos de ese tipo. sus posibi-
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lidades en las condiciones especifi-
cas de nuestros montes,

Ambas unidades fueron adscritas
al Ministerio del Aire, cuyo Ejército
ha asumido desde entonces la res-
ponsabilidad de dirigir, tripular y
mantener la flota que, con tal desti-
no y en funcién de las necesidades
que en cada momento reclamaba la
gravedad del problema que se tra-
taba de combatir, ha ido formando-
se. La solucién adoptada ha proba-
do ser. con el tiempo, operativa y
eficaz, pues el relevante espiritu de
servicio del personal del Ejército
del Aire ha sabido superar, con
elogiable naturalidad. las contin-
gencias y dificultades que una mi-
sion tan diferente a las de caracter
puramente militar y una gestion
tan nueva, y compleja. sin duda,
han debido presentar. Quienes en
tierra, en circunstancias verdade-
ramente criticas y dificiles, hemos
recibido la inestimable ayuda que
nos llegaba desde la altura, no
agradeceremos nunca suficiente-
mente a los pilotos y mecanicos
que la enviaban con enorme riesgo
de sus vidas, su contribucion a la
defensa de lo que constituye nues-
tra vocacion: el monte.

A medida que el problema de los
incendios fue agravandose, se hizo
preciso un incremento paralelo de
esfuerzos humanos, medios mate-
riales y recuros econémicos. El apo-
yo aéreo era cada vez mas solicitado
por los equipos terrestres; lo que
aconsejo extender la cobertura aérea
con aviones ligeros a aquellas co-
marcas que las estadisticas senala-
ban como mas amenzadas, y a
ampliar la flota de los aviones anfi-
bios. Esto ltimo aconsejo la eleva-
cion de la entidad de la Unidad que
el Ejército del Aire constituyo suce-
sivamente con esta finalidad y que
paso de ser la 803 Escuadrilla del
SAR, a 404 Escuadron y finalmente
a 43 Grupo, estos dos ultimos
dependientes de la Agrupacion Ge-
neral del Ejército del Aire.

* La configuracion autonémica
del pais conllevo la transferencia de
competencias hasta entonces de-
tentadas por la Administracion Cen-
tral y ello supuso la asuncion por
las distintas Comunidades de la
prevencion y lucha contra los in-
cendios forestales. El Estado no
obstante, presumiblemente por mo-
tivos de orden estructural y econé-
mico, se ha reservado en esta mate-
ria la cobertura aérea., que sigue

encomendada al Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacion y
asignada, dentro de su esquema
organico, al Instituto Nacional para
la Conservacion de la Naturaleza
(ICONA). En la practica, la gestion
para la intervencion de los aviones
anfibios adquiridos por el Estado
en los siniestros que se producen
en los montes, se lleva a cabo a
través de los Servicios Centrales y
las Inspecciones Regionales del ICO-
NA. que operan en estrecha coordi-
nacion con el Ejército del Aire y con
el Organismo que en cada Comuni-
dad Auténoma cuida de este come-
tido. Cada ano. en las épocas de
mayor peligro se establecen desta-
camentos en las areas mas amen-
zadas y a ellas se desplazan, conve-
nientemente distribuidas, las uni-
dades disponibles. asi como. pilotos.
mecanicos y medios auxiliares, que-
dando siempre Torrejon como Base
principal y centro de servicios. Este
sistema operativo ha probado ser
eficaz.

Por lo que respecta a los aviones
ligeros cuya prestacion contrata el
ICONA anualmente a través de con-
curso publico, abierto a licitacion
entre las empresas espanolas, las
peticiones de actuacion que formu-
lan las autoridades competentes de
la Comunidad Auténoma, se re-
suelven por la Inspeccién Regional
de dicho Instituto en cuya jurisdic-
cion territorial estan localizados
los aparatos.

Por ultimo hay que senalar que
en los dos ultimos anos el Ministe-
rio de Defensa ha proporcionado
helicépteros de sus Fuerzas de Tie-
rra, Mar y Aire, para el transporte
de cuadrillas de primera salida.
Actividad que se ha complementado
con unidades adquiridas por el
Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion y tripulados por las
FAMET y con otras pertenecientes
a empresas privadas y contratadas.

En total, durante el presente ve-
rano van a funcionar muy proba-
blemente los 13 aviones anfibios
adscritos al Ejército del Aire desde
la Base Principal de Torrejon y
desde 6 destacamentos: 30 aviones
ligeros situados en 15 campos de
aterrizaje: 7 unidades ultraligeras,
con mision exclusiva de vigilancia:
y un total de 25 helicépteros, tripu-
lados 15 de ellos por pilotos milita-
res (FAMET, Armada y Aire) y los
10 restantes por pilotos civiles de
empresas aeronauticas espanolas,

Hay que mencionar que estan
previstas, ademas, una experiencia
con un helicoptero de gran capaci-
dad procedente de Australia y otra
con 2 Carlsson anfibios provinien-
tes de Chile.

EPILOGO

No quisiera concluir este articulo
sin dejar constancia del reconoci-
miento y gratitud, unanimemente
sentidos, de los forestales espanoles.
tanto de los Cuerpos Técnicos como
del de Guarderia, hacia la profesio-
nalidad y el arrojo de los aviadores
militares y civiles que nos han
ayudado en la dificil empresa de
proteger nuestros montes. El con-
vencimiento de que, unos desde
tierra y otros desde el aire, estamos
desarrollando una misién conjunta
de gran trascendencia para la So-
ciedad actual y de cara al futuro. ha
propiciado una relacion humana
muy positiva, que ha redundado en
beneficio de la eficacia y que ha
calado tan profundamente en todos,
que los forestales sentimos como
propias esas diez vidas que nueve
tripulantes militares y un piloto
civil han ofrecido en la defensa de
los montes nacionales.

Y. finalmente, como testigo privi-
legiado que he sido por mi dedica-
cion continuada a lo largo de casi
un cuarto de siglo. a combatir los
incendios forestales. no puedo por
menos de testimoniar la compren-
sion y generosidad que en todo
momento han mostrado las Autori-
dades y el Personal del Ejército del
Aire, hacia un problema que, si
bien institucionalmente no les afec-
taba de modo directo, lo asumieron
como suyo tan pronto advirtieron
su importancia, su gravedad y sus
efectos negativos de orden econd-
mico, ecolégico y social para el pais.
La compenetracion lograda entre
forestales y aviadores. tanto a nivel
operativo como humano, ha sido
tan completa que se cita como uno
de los ejemplos mas logrados y
efectivos de colaboracion entre Or-
ganismos militares y civiles.

Tan grata y sostenida relacion ha
consolidado no pocas amistades y
ha fomentado un agradable clima
de trabajo, en el que a nadie resul-
tan ajenas las circunstancias de los
demas, ni los unos se sienten ex-
tranos en el ambito de los otros,

Por todo ello, nuestro sincero agra-
decimiento. B
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