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INTRODUCCION

E N los ultimos anos se han
producido numerosas inno-
vaciones en lo que respecta a
la normativa castrense: en algunos
casos, las novedades han tenido
una repercusion general en aquel
ordenamiento: v. gr.: Reales Orde-
nanzas de los Ejércitos, la Ley sobre
criterios basicos de la Defensa Na-
cional, la creacion del Ministerio de
Defensa con la supresion de los
tres Departamentos anteriores, o el
acceso de la mujer a las Fuerzas
Armadas; en otros, su incidencia se
concreta en un particular sector
normativo como es el integrado por
las recientes Leyes sobre la Justicia
Militar v Régimen Disciplinario de
las Fuerzas Armadas.

En relacion con el tema que nos
ocupa, hemos de advertir que la
nueva normativa no ha afectado
sustancialmente a lo que pudiéra-
mos denominar estatuto juridico-
penal y gubernativo del comandan-
te de aeronave militar —al que en

su dia dedicamos particular aten-
cion (1)— aunque si se han intro-
ducido algunas modificaciones y
aclarado extremos que por su inte-
rés —en particular para el personal
de vuelo— consideramos oportuno
poner de manifiesto ante los lecto-
res de esta Revista. Con ello, pudié-
ramos dejar bosquejado el Estatuto
vigente del comandante de aeronave
militar.

CONCEPTO Y CARACTERISTICAS

Como articulo de previo y especial
pronunciamiento, se impone aclarar
en primer lugar, qué debe enten-
derse por comandante de aeronave

(1) Paraun analisis mas amplio y minucioso
sobre la condicién y régimen juridico del
comandante de aeronave en general, nos
remitiremos a la monografia que bajo este
mismo titulo nos publico el C.5.1.C., Ed
Sucesores de Rivadeneira, S.A., Madrid, 1968,
314 paginas, y sobre el mando a bordo de
aeronaves militares, el trabajo que con el
mismo titulo lo publicamos en esta Revista,
mayo de 1980

CUADROD N1
CONDICION JURIDICO-MILITAR Y AERONAUTICA

(articulo 111 de las RR. Oll. del Aire).

— EI Comandante serd el pilolo con las calificaciones técnicas y especilicas designado expresamente por
Ia Autoridad competente para el mando de la aeronave, al objeto de cumplir una misidn delerminada, que se
considerard concluida una vez lerminado el vuelo y dados los parles e informes reglamentarios sobre su
resultado (articulos 110 y 113 de las RA.00. del Ejército del Aire).

— Cuando Ia Iripulacién la compengan varios miembros Ia designacicn del comandante recaera en el de
mayor empleo o antigiiedad de los del Arma de Aviacidn con las calificaciones requeridas para la mision, salvo
en los vuelos de ensenanza o instruccidn en los que serd deslinado el que aclie como prolesor o instructor

— El mando y la mmhllldld de una aeronave que realice un Iransporle corresponde siampre asu
comandanle; por ello, el personal embarcado no perleneciente a la dotacin fija, se somelerd a las dispo-
siciones y normas vigentes en cada caso, independientemente del grado que ostente y Ejércilo a que perlenezca
(articulo 83 de las RR.00. para las Fuerzas Armatas), 'salvo que este personal perlenezca a la linea direcla
de mando, en cuyo caso, podrd dar al comandante [as drdenes e insiruccidn que considere pertinentes’ (segin
malizacidn del articulo 115 de las RR.00. del Aire).

— Desde su nombramiento asume la maxima responsabilidad sobre la preparacion operativa, lécnica y
malerial, asi como de la seguridad de la aeronave. Iripulacion, pasaje, correo y carga, de la disciplina de la
Iripulacidn; de las maniobras que efectde Ia aeronave lanto en lierra como en el aire y de lodo lo relacionado
con el gobierno y régimen inlerior de la misma (arliculos 113 y 118 de las RR.00. del Aire).

militar y cuales sean su condicion
y caracteristicas generales. En tal
sentido, las RR.QO. del Ejército del
Aire han venido a resolver la cues-
tion planteada mediante las si-
guientes precisiones que deducimos
de los preceptos aplicables al caso,
que se recogen en el Cuadro n.” 1.

En sintesis:

1. El comandante de la aeronave
militar no constituye un grado o
categoria aeronautica-militar ins-
titucionalizado de forma perma-
nente, sino una funcion. de suvo
circunstancial y pasajera, ya que
su nombramiento se realiza para y
en una determinada mision, de tal
suerte que el comandante deja de
serlo. una vez concluida ésta.

2. Desde su nombramiento el
comandante asume la maxima res-
ponsabilidad sobre la aeronave. asi
como sobre la tripulacion y personal
a bordo, salvo que este personal per-
tenezca a la linea directa de mando.

REGIMEN JURIDICO

Abordamos en los siguientes apar-
tados las distintas facetas que ofre-
ce una consideracion juridica del
comandante de la aeronave.

En relacion

con los requisitos especificos
para la obtencion

del titulo de piloto militar

Dado que la aeronave militar es
un medio operativo de las Fuerzas
Armadas, sobre las cuales el Estado
ejerce las [unciones mas preemi-
nentes de soberania. se impone
una normativa particular al res-
pecto, al margen de las disposicio-
nes aplicables a la aeronautica pri-
vada y comercial, sin perjuicio de la
aplicacion de alguna disposicion
general que les es comun, como en
su momento tendremos ocasion de
advertir.
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CUADROD N2

ATRIBUCIONES Y OBLIGACIONES COMO ENCARGADO DE LA DIRECCION AERONAUTICA

Antes del vuelo

Durante el vuelo

Después del vuelo

SUPUESTOS ESPECIALES

Iratados o acuerdos aplicables (articulo 121).

Ademés de dar los parles o informes correspondientes sobre la misidn cumplida:

— Cuando I2 aeronave alerrice en una Base distinta de aquella en que eslé estacionada su Unidad, cuidaré de que el desembarco de los pasajeros y la descarga
de malerial y equipo se efectien de acuerdo con las normas lécnicas; conlrolard el abaslecimiento y carga de la aeronave; se cerciorard de que las acciones de
mantenimiento requeridas han sido efecluadas y adoplard, en su caso, las medidas pertinentes de seguridad (articulo 123).

— Cuando permanezca la aeronave en Base o Aeradromo distintos al de su propia Unidad, alenderd a todo lo relacionado con las condiciones de vida y bienestar,
salud y transporte de I3 Iripulacion (articulo 124).

— Desde su nombramiento el comandante asumiré las responsabilidades de |a preparacion operativa, técnica y material de Ia aeronave, identificindose lotalmente
con ella hasla en sus menores delalles, recabando la informacion pertinente, tramitando la documentacion reglamentaria e impartiendo a los miembros de Ia tripulacidn
las ordenes e inslrucciones precisas (articulo 113).

— Comprobard, si procede, que el personal que embarque cuenta con la orden o autorizacion precisa, dispone del equipo reglamentario y se le ha enlerado de
los procedimienlos de urgencia y que la carga estiba del material y equipo se realiza de acuerdo con lo dispuesto [articulo 119).

— Cuando tenga que desplazarse a olra Base o Aerddromo se informara de que en la misma se dispone del personal, equipo auxiliar y restantes medios de apoyo
logistico precisos. dando cuenta al Jefe de la Unidad de las faltas o limilaciones con que se pueda encontrar [arliculo 120).

Asimismo, debe lenerse en cuenta la prevencion contenida en el articulo 4 de la Orden de 10 de diciembre de 1963 (complelada por Ia Orden de 21 de abril de
1964) al precepluar que los comandanles de aeronaves de Iransporle del Ejércilo del Aire, exigirin al personal militar o civil que embarque debidamente autorizado
en lales aeronaves, tengan cubierto el seguro correspondiente para caso de accidente, en las condiciones que dicha Orden sefiala.

— Para el vuelo y maniobras en lierra se alendré a las drdenes de operaciones recibidas y a las prescripciones de circulacion aérea en vigor; solo podrd dejar
de cumplimentar eslas Gltimas cuando, por |a indole de la mision, el mando asi lo determine y, bajo su exclusiva responsabilidad, cuando existan razones muy lundadas
que afecyen o puedan aleclar a la seguridad en vuelo (articulo 117).

— En situaciones de emergencia (también en lierra): las conducentes a la proteccion de personal, armamento y maerial. no debiendo, en su caso, abandonar la
aeronave en vuelo hasta que lo haya efectuado el pasaje y Iripulacion, salvo que condiciones técnicas impongan olra secuencia (arliculo 125).

— Cuando el comandanle y muy especialmente si lleva armamento o material peligroso prevea la necesidad de lanzar el mismo y la inminencia del accidente se
esforzard en dirigir Ia aeronave de forma lal que, de producirse el hecho, se cause el menor dafio a personas o propiedades (articulo 126).

— En caso de accidente, si las circunstancias lo permiten, el comandanie debera tomar las medidas a su alcance para el rescale y auxilio del personal y la
proteccion del malerial. Dara cuenta del hecho con la mayor rapidez al Conlrol de Vuelo correspondiente, a la Auloridad Jurisdiccional (hoy sélo Regional) y al Jefe
de su Unidad y adoptara las disposiciones pertinentes para la cuslodia de la aeronave.

— En los casos previstos en las drdenes del Mando procedera a la destruccion, lanto en paz como en guerra, del material y documentos clasilicados que obren
en su poder. o porle Ia aeronave (arliculo 128 en relacidn con el 126 de las RR.0D. de las Fuerzas Armadas).

— En los vuelos al extranjero, el comandanle se preocupara de que lanlo la Iripulacion como la aeronave y carga satisfagan los requisitos establecidos en los

— Al'llegar a una Base exlranjera. se enlerard de las prescripciones de general cumplimiento que rijan en la misma y prestard la colaboracidn precisa en cuanio
a su observancia por la Iripulacion, Anfe cualquier incidencia o problema actuara con discreciin y prudencia (arliculo 122).

En concreto y por lo que se re-
fiere a las condiciones psicotécnicas
y de habilitacion, el Ministerio de
Delensa, a través del Ejército del
Aire, fija las singulares aptitudes
que requiere el mando y tripulacion
de aeronaves militares. dado el es-
pecialisimo caracter de la mision y
las funciones a desempenar, otor-
gando titulos y licencias, después
de realizar los cursos correspon
dientes (elemental., polimotores,
transporte, helicopteros. reactores)
en las Escuelas de ensenanza esta-
blecidas a tal efecto. Las condiciones
de aptitud se revisan periodica-
mente mediante los oportunos exa-
menes medicos. asi como teorico-
practico sobre material aeronautico,

y pueden ser convalidados con el
fin de obtener titulos civiles, me-
diante el cumplimiento de determi-
nados requisitos y tramites ya es-
tablecidos en el D. de 13 de mayo de
1955, y Orden complementaria de
24 de mayo siguiente, modificada
por la de 14 de junio de 1976.
Con respecto a otras condiciones
(estado de ciudadania, edad) rigen
las establecidas para la carrera de

las armas, teniendo en cuenta, por

lo que se refiere en particular a la
nacionalidad que, salvo el caso de
alianzas o pactos militares, se re-
serva en exclusiva el mando y tri-
pulacion de aeronaves militares
espanolas a pilotos militares profe-
sionales ‘0 paisanos militarizados

en todo caso de nacionalidad es-
panola.

Por lo que se refiere a la mujer, es
de advertir que, tras la entrada en
vigor del R.D. Ley 1/88, de 22 de
febrero. que regula la incorporacion
de la mujer a las Fuerzas Armadas,
ha quedado abierto el camino para
que pueda formar parte de la tripu-
lacion y mando de las naves milita-
res, aunque de momento el acceso
se pospone hasta que se realicen
las necesarias adaptaciones orga-
nizativas y de infraestructura en
las Fuerzas Armadas, segun previe-
ne el articulo 11 del Decreto Ley; no
obstante, entendemos que esta aper-
tura debiera ser limitada. por cuan-
to que determinadas aeronaves y
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operaciones a realizar (v. gr.: con
aviones de combate) requieren per-
manentemente condiciones biolo-
gicas, e incluso psiquicas que la
mujer excepcionalmente podria
cumplir (2).

Derechos y obligaciones
como epcargado

de la direccion aerondutica,
como sustituto eventual de
determinados funcionarios
y Autoridad Militar

Como encargado
de la direccion aerondutica

En cumplimiento de su mision
especifica aeronautico-militar, el
comandante ha de cumplir su co-
metido en la forma y condiciones
que le vienen senaladas en cada
caso por los Mandos superiores,
como asi lo previene el articulo 117
de las RR.OO. del Ejército del Aire
al establecer que “para el vuelo y
maniobras en tierra se atendra a
las ordenes de operaciones recibi-
das” si bien, anade., que también
estara sujeto a las prescripciones
de la circulacion aérea en vigor, las
cuales “solo podra dejar de cumpli-
mentar cuando por la indole de la
mision. el mando asi lo determine
y. bajo su exclusiva responsabilidad.
cuando existan razones muy fun-
dadas que afecten o pueda afectar
a la seguridad en vuelo”.

En concreto, las RR.OO. del Aire
especifican las atribuciones y obli-
gaciones del comandante como en-
cargado de la direccion aeronautica
que agrupamos en el Cuadro n.° 2.

Como sustituto eventual
de determinados funcionarios

Junto a las funciones que corres-
ponde ejercer al comandante de
aeronave militar, como encargado
de la direccién aeronautica, puede
estar llamado a desempenar tam-
bién el cometido que la legislacion
comun (articulos 71 al 74 del Re-
glamento del estado civil de 14 de
noviembre de 1958) atribuye a los
capitanes de barco y comandantes
de aeronaves como maximos res-
ponsables a borday en su condicion
de sustitutos del funcionario civil,
respecto a la comprobacion y testi-

(2) Sobre este particular, nos remitimos al
trabajo del Teniente General MARTINEZ
EIROA (l), publicado en esta Revista (nume-
ro 561, septiembre 1987 ), bajo el titulo de "LAS
NUEVAS AMAZONAS".

monio de determinados actos (na-
cimiento, defuncion, aborto) o re-
cepcion de acta de matrimonio, en
unas circunstancias tan especiales
como son las de la aeronave en
vuelo, en las que el funcionario
ordinariamente competente (v. gr.:
encargado del registro civil, notario)
no puede ejercer sus [unciones. En
estos supuestos el citado Regla-
mento previene la forma de realizar
por el comandante las actuaciones
correspondientes y la ulterior remi-
sion de testimonios al Registro
(_‘(Jll'lpElf_‘l'l[e.

Dentro de este apartado. hacemos
notar que ni en la Ley 4/87, de 14
de julio de 1987, sobre competencia
y organizacion de la jurisdiccion
militar ni en la reciente Ley Proce-
sal Militar 2/89 de 13 de abril se
mantienen las prevenciones que
recogia el articulo 38 del Codigo de
Justicia Militar de 1945 (articulo
incluido en el Tratado Primero de
este Codigo, derogado por la referida
Ley 4/87), respecto a las medidas
que debe adoptar el comandante
en relacion con los bienes o efectos
recogidos o inventariados de perso-
nas fallecidas a bordo de aeronave
espanola (3).

Como Autoridad Militar

Independientemente de lo expues-
to hasta ahora. es de advertir que el
comandante goza. a efectos de ro-
bustecimiento de su condicion de
maximo responsable a bordo y de
su correspondiente proteccion pe-
nal, de la consideracion de Autori-
dad Militar, conforme previene el
articulo 9, namero 5. del Codigo
Penal Militar, en los lugares en que
no exista tal Autoridad y en lo que
concierne a la mision militar enco-
mendada.

Igualmente, es de tener en cuenta

(3) Segun lo dispuesto en el mencionado
precepto (numero 2.° parrafo segundo), cuan-
do dichos efectos pertenecian a personas no
militares, se entregaban por el comandante al
agente diplomatico o consular o al juez de
primera instancia del lugar de aterrizaje,
observandose para la entrega, las formalidades
que preceptua el articulo 725 del Codigo
Civil. Cuando el fallecido era militar (parrafo
tercero), se entregaban los bienes y efectos
recogidos e inventariados a las auloridades
militares o al agente diplomatico o consular,
segun los casos.”Si al aterrizar la aeronave
(parrafo tercero) en lugar extranjero hubiera
de rendir viaje proximamente en territorio
espanol, el comandante debia hacer la entrega
a la jurisdiccion ordinaria o a la militar, segun
correspondiera, a su llegada a Espana.

lo dispuesto en el articulo 185 de la
nueva Ley Procesal Militar, en rela-
cion con la entrada y registro de
aeronaves militares por los jueces
instructores. en el sentido de que
deberan avisar al Jefe de la misma.
a no ser que el imputado o denun-
ciado sea dicho Jefe. en cuyo caso.
la comunicacion se hara a su supe-
rior inmediato, salvo cuando la
investigacion de los hechos no lo
permita (4).

Régimen disciplinario
y penal-procesal

Régimen disciplinario

En relacién con este particular,
es de hacer notar que la Ley 12/85,
de 27 de diciembre, sobre Régimen
Disciplinario de las Fuerzas Arma-
das, omite toda referencia a con-
ductas especificamente aeronauti-
cas. Por otra parte, la nueva nor-
mativa plantea el problema respecto
a si cabe por extension o analogia,
considerar también como faltas gra-
ves o leves militares, determinadas
infracciones que puedan cometerse
a bordo de aeronaves militares, v.
gr.. "embriaguez o consumir drogas
estupefacientes o sustancias psico-
tropicas™ (falta leve tipificada en el
numero 23 del articulo 8) o "man-
tener relaciones sexuales cuando
atenten contra la dignidad militar”
(falta grave numero 20 del articu-
lo 9). que se configuran como mili-
tares “rationes loci” y para cuya
determinacion la propia Ley disci-
plinaria emplea una misma expre-
sion: "que se cometan en Acuarte-
lamientos, Bases, Buques y demas
Establecimientos Militares™: el pro-
blema se suscita, en concreto, por-
que entre los referidos supuestos
no se incluye el término "aeronave”
y aunque una respuesta afirmativa
parece razonable, cabe también con-
siderar que la aplicacion de aquellos
preceptos por via analdgica o por
interpretacion extensiva, pudiera
vulnerar el principio de legalidad:
“nullum crimen. nulla poena sine
lege”.

Lo que, sin duda, resulta plena-
mente admisible, es la aplicacion a
lo aeronautico-militar del tipo ge-

{4) MNo se recoge en el citado precepto,
alusion alguna respecto a lo que, a los
mismos efectos y en relacion con aeronaves
militares extranjeras, establecia el articulo
640 del Codigo de 1945, en el sentido de que
el permiso se solicitaba también a su Coman-
dante y, en su defecto, del Embajador o
Ministro de la nacion a que perteneciera.
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nérico establecido para las faltas
leves en el articulo 8, nimero 33,
por cuanto que este precepto com

prende todas aquellas infracciones
que no estando castigadas por otro
concepto”consistan en la inlraccion
u olvido de alguno de los deberes
que senalan las Reales Ordenanzas™,
entre los que hay que incluir, ob-
viamente, los que se determinan en
el Titulo III de las del Aire y, mas en
concreto, en su Titulo IV, que se
refiere especialmente al comandan-
te de aeronave.

También hay que advertir que la
Ley Disciplinaria omite cualquier
referencia a [acultades sanciona-
doras del comandante de aeronave.
En efecto: ni en el articulo 24 que
atribuyve (entre otros) al coman-
dante de buque de guerra estas
facultades, ni en el articulo 31 que
los extiende —aunque parcialmen
te— a otros Jefes y Oficiales a bor-
do, se dedica atencion alguna al
comandante de aeronave militar;
tal omision, entendemos, salvo que
se admila la interpretacion exten-
siva a que antes aludimos de dichos
preceptos. es una laguna legal que
debe ser subsanada en aras de for-
talecer el mando a bordo de aerona-
ves militares, teniendo en cuenta
que —como ya adelantamos— en
determinadas circunstancias es con-
siderado aquél como Autoridad Mi-
litar.

Régimen penal-procesal

El Libro 11 del nuevo Cédigo Penal
Militar, aprobado por la Ley 13/85,
de 9 de diciembre, contiene un
Titulo especial (Titulo VII) con el
que se ha pretendido agrupar y sis-
tematizar determinados delitos sin-
gularizados por su cardcter nautico
y aerondautico: "DELITOS CONTRA
LOS DEBERES DEL SERVICIO
RELACIONA CONTRA LA NAVEGA-
CION", aunque el proposito haya
sido encomiable y parece se ha
venido a remediar o compensar con
ello la absoluta indigencia —antes
senalada— en el tratamiento disci-
plinario de lo aeronautico, los resul-
tados alcanzados no pueden consi-
derarse plenamente satisfactorios,
por cuanto subsisten dispersos a lo
largo del articulado del nuevo Codi-
go, definiciones y delitos con clara
vocacion a ser incluidos dentro del
referido Titulo VII.

Limitando nuestra atencion a los
delitos que puede cometer el co-
mandante de aeronave, el Capitu-
lo 11 del referido Titulo comprende,

CUADRO N3

DELITOS CONTRA LOS DEBERES DEL MANDOD DE BUQUE DE GUERRA O AERONAVE MILITAR

Arliculo ciento sesenls y nueve

El Comandanle de bugue de guerra o aeronave mililar encargado de proteger un bugue, aeronave o
convay, que lo abandonare en tiempo de guerra o circunstancias de peligro para la sequridad del escollado,
seré castigado con la pena de prision de diez a veinle afios. En los demés casos. se impondrd la pena de
prision de dos a ocho anos.

Estos hechos. cometidos por imprudencia, serdn casligados con la pena de prision de uno a seis aios
en liempo de guerra o circunstancias de peligro para la sequridad del escollado, imponiéndose en los demas
casos |a pena de prision de lres meses y un dia 2 dos afios.

Arliculo cienlo selenta

El Jele de una formacion naval o aérea. Comandante de buque de guerra o aeronave militar que se hiciere
@ la mar o emprendiere vuelo sin estar autorizado, se aparlare de su derrota o plan de vuelo expresamenie
ordenado o hiciere arribadas o escalas contrarias a sus insirucciones, seré casligado con |z pena de seis
meses a seis afios de prision. En tiempo de guerra se impondrd la pena de prision de dos a ocho aios.

Se podra imponer. ademas, Ia pena de inhabilitacidn definitiva para el mando de buque de guerra o
aeronave militar,

Articulo cienio salenta y uno

El Comandante de buque de guerra o aeronave mililar que, en tiempo de guerra, se viere obligado a varar
su bugue o a alerrizar con aeronave y no los inulilizare. cuando exisliere peligro de que caigan en poder
enemigo, después de haber agotado lodos los recursos y salvar la dotacion o tripulacion, sera castigado con
la pena de prisidn de uno 2 seis aios. Se podrd. ademas, imponer Ia pena de inhabilitacién delinitiva para

el mando de hugue o aeronave militar,

Arliculo ciento selenta y dos

Articulo ciento selenta y Ires

perdida.

sus obligaciones hasta el Gllimo momento.

El Comandanle de un bugue de guerra o aeronave mililar que se hiciere a la mar o emprendierg vuelo
sin haber preparado debidamente el bugue o aeronave de su mando o sin haber procurado reparar cualquier
averia o delerioro grave sera castigado con la pena de prision de lres meses y un dia & dos afios.

Se impondra la pena de prision de Ires meses y un dia a seis afios al Comandante de un bugue de guerra
o aeronave mililar que, en caso de peligro para la sequridad de la nave de su mando:

1.°  No adoptare las medidas a su alcance o no hiciere uso de los medios disponibles para evitar su
2.° Hiciera abandono de la nave. habiendo probahilidades de salvarla o antes de haber cumplido todas
3."  No pusiere lodos los medios para salvar la dotacion o Iriputacion, personal Iransportado, material

de signilicado valor o ulilidad para el servicio. que se hallare en la nave. o la documentacidn de a bordo.
4°  No cumpliere los preceplos de ordenanza o las drdenes recibidas para mantener la disciplina.

bajo la ribrica de "Delitos contra
los deberes del mando de buque de
guerra o aeronave militar”, los tipos
penales que se destacan en el Cua-
dro numero 3 (5).

Del examen global de estos pre-
ceptos, llama la atencion el trata-
miento punitivo indiscriminado
que se hace de los delitos nauticos,
lo cual no puede ser considerado
adecuado y correcto en todo caso,

(5) Para un examen mas amplio del delito
aeronautico militar en general, nos remitimos
al trabajo que sobre "DELITOS CONTRA
LOS DEBERES DEL SERVICIO RELACIO-
NADOS CON LA NAVEGACION AEREA" se
nos encargo para la obra Comentarios al
Cadigo Penal Militar. Edi. Civitas, S.A. Madrid,
1988. 2.153 paginas.

en razon a la singularidad y diver-
sidad de medio en que operan
aeronaves y buques de guerra: sor-
prende asimismo, la ausencia de
figuras delictivas culposas (salvo el
supuesto contemplado en el parrafo
segundo del articulo 169) si bien
tales delitos pudieran subsumirse
dentro del articulo 155 del mismo
Codigo, que sanciona el delito de
imprudencia cometido por cual-
quier militar que cause pérdida,
graves danos, o inutilizacion para
el servicio de medios o recursos de
las Fuerzas Armadas —entre los
que incluye a las aeronaves milita-
res— o en el articulo 167 (en rela-
cion con los articulos 165 y 169)
que sanciona la pérdida, varada o
abordaje o averias graves de aero-
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nave por imprudencia de su co-
mandante: de aceptarse este criterio
interpretativo, incluso cuando en
los indicados supuestos se produz-
can simultaneamente danos o le-
siones corporales, se sustraeria el
conocimiento de los hechos de la
jurisdiccion ordinaria, lo cual seria
-azonable, habida cuenta de la sin-
gularidad del delito militar aero-
nautico (6).

Es también de hacer notar, el
articulo 137, numero 2. que san-
ciona el abandono de la aeronave
por su comandante, en caso de
peligro para la seguridad de aquélla,
habiendo posibilidades de salvarla
o antes de haber cumplido sus
obligaciones hasta el ultimo mo-
mento: en relacion con este su-
puesto el articulo 125 de las RR.OO.
del Aire establece —como antes
vimos— que el comandante no de-
bera abandonar la aeronave en
vuelo. hasta que lo haya efectuado
el pasaje y la tripulacion, salvo que
condiciones técnicas impongan otra
secuencia. No parece que haya dis-
paridad sustancial en la redaccion
de ambos preceptos, respecto a la
exigencia de que el comandante
sea el ultimo en abandonar la aero-
nave, pues entre las obligaciones
que segun el primero de los citados
preceptos ha de cumplimentar éste,
ha de incluirse lo dispuesto en el
articulo 125 de las referidas Orde-
nanzas.

Llamamos la atencion. por altimo.

() Todo ello, sin perjuicio de la posible
incardinacion de los hechos dentro de los
atentados contra los medios y recursos de la
defensa nacional (articulo 62 en relacion con
los articulos 57 y 58 del mismo Cadigo.)

respecto a que, junto a penas co-
munes, se puede imponer al co-
mandante como pena aeronautica
especifica adicional, la de inhabili-
tacion definitiva (articulos 170 y
171) que le priva. con caracter
permanente. del mando de la aero-
nave.

Desde el punto de vista organico
procesal-penal, hay que advertir
que. ni en la Ley 4/87. de 15 de
julio, sobre competencia y organi-
zacion de la Jurisdiccion Militar, ni
en la Ley Procesal Militar, se contie-
ne prevision alguna especifica. res-
pecto al nombramiento de personal
de la Escala del Aire, en relacion
con procedimientos judiciales que
hayan de instruirse con motivo de
accidentes aéreos, como asi lo pre-
venia el Codigo del 45 para el Juez
(articulo 142), Fiscal (articulos 126
y 145) y Vocales de los Consejos de
Guerra (articulo 75). Si bien los
Vocales Militares de los Tribunales
Central y Territorial deberan perte-
necer al Arma de Aviacion (articu-
los 36 v 46 de la Ley 4/87).

REGIMEN
JURIDICO INTERNACIONAL

No existe una normativa interna-
cional especifica sobre la aeronave
militar ni sobre su comandante en
tiempo de paz, como tampoco adap-
tacion alguna a la guerra aérea de
los principios que informan los
Convenios sobre la guerra terrestre
vy maritima, aunque en su dia se
elaborara un Proyecto de Codigo de
Leyes y usos de la guerra aérea,
como fue el de La Haya de 1923,
que nunca fue ratificado.

No obstante, con independencia
de lo establecido en los supuestos
de Alianzas Militares (v. gr.: O.TA.N.
o Acuerdos con los Estados Unidos)
entendemos que el comandante de
aeronave en vuelo o estacionada
con la debida autorizacion sobre
pais extranjero, debera disfrutar.
conforme a los principios del Dere-
cho Internacional Aeronautico vy,
en similitud con la normativa apli-
cable al capitan de buque de guerra,
los privilegios que concretamos se-
guidamente:

— Exencion de la jurisdiccion
penal del Estado extranjero respecto
a toda clase de delitos que cometa a
bordo de la aeronave en el espacio
aéreo sometido a éste, salvo cuando
las actividades delictivas fueran
dirigidas contra el orden publico o
la defensa nacional del Estado so-
brevolado.

— Cuando la aeronave se hallare
estacionada en tierra. debe subsistir
la jurisdiccion del Estado de nacio-
nalidad del comandante. si los hechos
fueron cometidos con ocasion del
cumplimiento estricto y directo de
sus atribuciones como jefe militar de
la aeronave (v. gr.: abuso de autoridad
contra algin miembro de la tripula-
cién, negligencia en el servicio, etc.).
En cuanto a los delitos comunes
pudiera concedérsele una inmunidad
parecida a la que gozan los miembros
del Cuerpo Diplomatico.

— Porlo que se refiere al derecho
de asilo en la aeronave, entendemos
que el comandante debe rechazarlo
cuando se trate de delincuentes
comunes extranjeros, pero no. cuan-
do quienes se han refugiado son
subditos del propio pais a que
pertenece la aeronave. B

-

.

Efemérides aeronauticas

JUNIO. El dia 27 de este mes del anio 1889, la Reina Regente dona Cristina, realizé una ascension en el
globo cautivo del batallon de Telégrafos, desde el, a la sazon seco, lago de la Casa de Campo. Eran las 5 de
la tarde, y én la barquilla, acompanandola, subiria el coronel Ayllén. Ascendio el globo hasta 300 metros.
Y tras unos minutos estacionado, se inicio el descenso. llegando felizmente el globo a tierra entre las
entusiastas aclamaciones de los presentes. :

Era la primera vez que una persona de sangre real llevaba a cabo una ascension aerostatica. Se acuno
una medalla conmemorativa y se dio al globo el nombre de Maria Cristina. La Reina, al dia siguiente,
remitio al batallon de Telégrafos una fotografia suya, con el Rey nino, dedicada: “Al batallén de
Telégrafos, recuerdo de mi primera ascension en aerostato.- Maria Cristina”,

N

LARUS BARBATUS

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Junio 1989

709






