Los diez afos del Ala de Alerta y Control
100.000 Interceptaciones)

RICARDO CALVILLO RODA,
Comandante de Aviacion

ON la presencia del JEMAD.,

Tre. General Puigcerver, pri

mer jele que tuvo el Ala, del
JEMA, Tte. General Michavila. de
los coroneles que han ostentado el
mando de la misma y del personal
que en ella ha estado destinado, el
pasado ano ha tenido lugar la cele-
bracion de las cien mil intercepla-
ciones electuadas por el Sistema
SADA, que han coincidido, practi-
camente con los diez anos de [un
cionamiento del Sistema.

Para su realizacion han contri-
buido las Alas de Caza del MACOM.
las Alas 21 y 23 y el Grupo 41
(actualmente Grupo de Adiestra-
miento). que con sus aviones han
hecho posible que desde el SOC del
Ala de Alerta y Control se realizaran
las cien mil MA's (Mission Accom-
plished).

Con este moltivo voy a Lratar de
dar una idea de la Mision de esta
Unidad. sus cometidos y sus [un-
ciones, asi como de lo que ha sido,
es vy puede ser el futuro de la
misma.

La Jefatura del Ala de Alerta y
Control se encuentra ubicada en la
Base Aérea de Torrejon, donde se
halla el SOC (Centro de Operaciones
de Sector). centro neuralgico del
Sistema SADA Y donde afluyen
todas las informaciones de los ocho
Escuadrones de Vigilancia Aérea
(EVA's) que constituyen junto con
la Jefatura y SOC, el Ala de Alertay
Control.

Dentro de las mismas instalacio-
nes de la Jefatura del Ala se en-
cuentra el COC (Centro de Opera-
ciones de Combate). desde donde
se dirige la Batalla Aérea; no obs
tante su ubicacion es circuntancial
v puede ser establecida en diferen-
tes lugares, dependiendo de la si-
tuacion en cada momento. Al MA-
COM corresponde su  empleo
operativo, siendo el Ala de Alerta y
Control la encargada de su mante-
nimiento.

MISION DEL ALA

Seguan el Articulo 31 de la Ley
Organica 6/80 de Criterios Basicos
de la Defensa Nacional corresponde
al Ejército del Aire EJERCER EL
CONTROL DEL ESPACIO AEREO.
v por Decreto 1108/78 (Art. 14)
queda delegada esta [uncion en el
Mando Aéreo de Combatem siendo
su Organo Ejecutivo el Ala de Alerta
v Control.

vigilante, ya que ejerce constante-
mente, durante las 24 horas, el
Control y la Defensa de nuestro
espacio aéreo, para lo cual en cual
quier momento hay un minimo de
ciento dos personas dedicadas a
ello.

Cumple. también, la luncion de
entrenar a pilotos v controladores
en el empleo de los aviones inter-
ceptadores. tanto en las Reglas de
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“El Ala de Alerta y Control es la
Unidad Organica responsable de
vigilar el espacio aéreo en el area de
su responsabilidad. para identiflicar
y controlar los ingenios aéreos que
penetren en €l, y conducir los me-
dios aéreos propios en acciones
defensivas, ofensivas y de apoyo. a
fin de ejercer la Soberania mediante
el control del Espacio Aéreo Es-
panol” (IG-10-11). Se puede decir
que es la unica Unidad que en
tiempo de paz permanece siempre

Empeno en el Combate. como en
tratar de situarlos en una posicion
mas ventajosa ante posibles incur-
siones de aviones atacantes a nues-
tro territorio y dirigir, si es necesa-
rio, las acciones ofensivas que se le
asignen.

Sus sensores, establecidos en los
EVA's, sirven de soporte a la Avia-
cion Civil para complementar su
cobertura radar, para el control de
ruta. pues sus senales son recibidas
por distintos centros de Control
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civiles, al carecer los mismos de
radares de largo alcance.

ESCUADRONES DE VIGILANCIA
AEREA

Los EVA's (Escuadrones de Vigi-
lancia Aérea). con sus equipos, son
elementos fundamentales para desa-
rrollar las funciones del Ala de
Alerta y Control, estando distribui-
dos en diferentes puntos del terri-
torio nacional. Son los primeros en
detectar cualquier objeto en nuestro
Espacio Aéreo, enviando su infor-
macion mediante complejos siste-
mas al SOC de la Base Aérea de
Torrejon. gracias al soporte de la
red de microondas del Ejército del
Aire. Disponen de equipos de radar
de Altura. Vigilancia e interrogador
de IFF/SIF, cuyos datos pasan a
través de un DDE (Extractor de
Datos Digitales) y son enviados
mediante la red de microondas al
SOC donde son tratados por un
ordenador y presentados en las
consolas (Esquema num. 1). Los
EVA's disponen, asimismo, de equi-
pos de radio que son manejados
por control remoto desde el SOC.
donde se seleccionan las frecuencias
precisas para establecer las comu-
nicaciones piloto/controlador. Estos
EVA's estan situados en lugares
alejados de grandes nucleos urba-
nos, por lo que el personal, ademas
de sulrir unas condiciones de tra-
bajo v meteorolégicas. en general.
adversas (los EVA's suelen estar
ubicados en altas montanas y bas-
tante alejados del lugar de residen-
cia) se encuentran con la [alta de
servicios imprescindibles. como son
hospitales o universidades.

CENTRO DE OPERACIONES DE
SECTOR (SOC)

El SOC ejecuta operativamente
las tres [unciones fundamentales
de la Defensa Aérea: Vigilancia,
Identificacion y Control. Mediante
la primera se detectan los objetos
aéreos, mediante la segunda, cote-
jando planes de vuelo o por medios
electronicos, se identifican los mis-
mos y, por la tercera, se controlan
los interceptadores, en tiempo de
paz para conducirlos contra aque-
llos objetos que no cumplen estric-
tamente con todos los requisitos
para volar por nuestro Espacio
Aéreo o, en tiempo de crisis, para

dirigirlos en acciones ofensivas o
defensivas.

En el SOC existe una seccion
complementaria cuya funcion es la
de introducir al ordenador infor-
macion cambiante (meteorologia.
estado operativo de los Escuadrones
de Caza. estado de los equipos de
los Escuadrones de Vigilancia, ayu-
das a la navegacion, etc.), dispone
para ello de varias terminales co-
nectadas al ordenador central.

Para poder llevar a cabo su fun-
cion el SOC cuenta con una serie
de consolas que pueden actuar,
segun conveniencia, en los distintos
modos de Vigilancia, Identificacion
y Control. Esta enlazado con una
serie de organismos (esquema nuam,
2) para recibir o recabar la infor-
macion necesaria lo mas rapida-
mente posible, para que las resolu-
ciones que se deban tomar sean lo
mas ajustadas en el tiempo.

MANTENIMIENTO

Toda la mision operativa que
desarrolla el Ala de Alerta y Control
seria imposible si no tuviera un
efectivo mantenimiento que hace
que los Equipos funcionen perfec-
tamente durante las 24 horas del
dia. con un personal altamente
cualificado en cada una de las
areas que comprenden los diferen-
tes equipos de que esta dotado el
Sistema SADA (EVA's y SOC).

Este personal va alcanzando. al
superar los correspondientes exa-
menes, distintos niveles de capaci-
tacion, que les acredita para traba-
jar en las distintas areas, asignan-
doles mayores responsabilidades a
medida que aumenta el grado de
los mismos, sin mas recompensa
que su propia satisfaccion.

EL ALA COMO ESCUELA

El Ala de Alerta y Control com-
parte con la Escuela de Transmi-
siones la formacion de los Contro-
ladores de Interceptacion y Ope-
radores de Alerta y Control (OAC),
realizando en el Ala toda la fase
practica de su formacion, funcio-
nando en este aspecto como una
Escuela.

Se realiza, asimismo, en el Ala de
Alerta y Control el perfeccionamien-
to y ampliacion de los conocimien-
tos del personal especialista en las
distintas facetas de las comunica-

ciones, la electronica y la informati-
ca, en este ultimo caso no solo se
perfeccionan y amplian los conoci-
mientos, sino que se consigue que
adquieran un perfecto dominio de
las especiales caracteristicas infor-
maticas del Sistema SADA.

En su actuacion como escuela
este Ala ha impartido un total de
23.525 horas de clases, a 1.216
alumnos, de los mas diversos paises,
(Esquema num. 3).

LOS DIEZ ANOS DEL ALA

Hasta aqui se ha resumido lo que
es el Ala de Alerta y Control. su
mision y sus funciones. Veamos
ahora los hechos mas destacables
de sus diez anos de [uncionamien-
to:

— Enelano 1982 se aumento en
cuatro consolas su capacidad de
control.

— Durante el ano 1984 se integro
el EVA-10. que por su situacion
geografica (Galicia), ha complemen-
tado casi en su totalidad la cober-

‘tura radar del Noroeste Peninsular.

— En abril de 1984 se integro el
Grupo SAM de Artilleria Antiaerea,
con lo que un Sistema de Armas
esencial para la Defensa Aérea que-
daba incorporado al SADA. De for-
ma automatica los datos son trans-
mitidos por las Unidades del Grupo
al SOC. pudiéndose tomar las reso-
luciones de empleo antiaéreo, prac-
ticamente, de forma inmediata (es-
quema num. 4).

— Puesta en marcha del progra-
ma SIME. Para tratar de paliar, en
lo posible, una cierta falta de exi-
bilidad en un Sistema centralizado
como el SADA, en noviembre de
1981. se inicio el programa SIME
(Sistema de Interceptaciones Ma-
nuales de Emergencia). Los EVA's,
pese a sus limitaciones. vuelven a
tener una pequena pero efectiva
capacidad de Control, entrenandose
la Seccion de Operaciones de los
mismos para actuar en caso de
fallo del SOC. ampliando estas fun-
ciones a las ya existentes de Guerra
Electronica y Altura.

— Actualizacion del programa del
Ordenador. Se ha renovado. mejo-
randolo y adaptandolo a nuestra
conveniencia para desarrollar la
labor de forma mas acorde con
nuestras necesidades. Se han teni-
do que introducir en el Sistema
caracteristicas de nuevos aviones,
tales como los Mirage F-1 y los F-

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Febrero 1989

197




EJERCITO DEL AIRE ALA DE ALERTAY CONTROL

ESQUEMA N.? 2,

COMUNICACIONES

E.V.A's
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=
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— Teletipo
=2 _ Radio

C.AT.C.

I8, que se han incorporado a nues
tro Ejército del Aire con posteriori
dad a la puesta en marcha del
Sistema SADA.

INTERCEPTACIONES
REALIZADAS

Las interceptaciones electuadas
durante este tiempo. rellejadas por
anos en el esquema num. 5. han
sido realizadas por ochenta y cuatro
controladores. que han estado des
tinados en el Grupo de Operaciones
del Ala.

Es de destacar que durante estos
diez anos el Sistema solo ha inte
rrumpido su [uncionamiento du
rante 14400 minutos. aproxima
damente un dia por ano. no de
lorma continuada. lo que da idea
del alto grado de elicacia en el
mantenimiento de los equipos. que-
dando reflejado de una lorma grali-
ca en el esquema nuam. 6.

EVALUACION DE EQUIPOS Y
PERSONAL

Cada ano todo el personal de
Mantenimiento v Operaciones des-

tinado en los EVA's o el SOC es
evaluado en sus distintas areas de
trabajo. realizandose examenes de
forma individual y colectiva, lo que
hace que la Unidad mantenga siem-
pre intacto su nivel de conocimien-
tos. procurando mejorar su forma
de actuacion. Se llevan realizadas
un total de setenta y cinco evalua-
ciones de Mantenimiento y otras
tantas de Operaciones.

’ara la comprobacion de los Equi
pos se ha contado con la valiosa
colaboracion del 41 Grupo de Fuer
zas Aéreas (actualmente Grupo de
Adiestramiento). que ha realizado
un total de 276 vuelos de Control
de Calidad.

ESQUEMA N.2 3

CURSOS REALIZADOS POR EL ALA DE
ALERTA Y CONTROL

N2DECURSOS ..............
N.? DE ALUMNOS Dt ro
TOTAL HORAS DE CLASE . ... 23525

N.2 DE ALUMNOS EXTRANJEROS . . 52
EE VS sidns e s 7
FRANCIA ......... 7,
CHILE ey et orie 8
PORTUGAL ....... 5
ARGENTINA . ...... 3
ECUADOR ........ 2

DESTACAMENTO EN FRANCIA

En mayo de 1987, casi al [inal de
estos diez anos, se ha establecido
un Destacamento espanol en Mont
de Marsan., al Suroeste francés,
compuesto por un Capitan Contro-
lador y tres Subolficiales OAC, cuya
funcion principal es la de asegurar
el intercambio de informacion y de
trazas establecidos entre los Siste-
mas [rancés y espanol.

ASESORAMIENTO DEL ALA
A OTROS PROGRAMAS DEL
EJERCITO DEL AIRE

En numerosas ocasiones, debido,
quizas. a su especial preparacion,
el personal del Ala ha tenido que
compaginar su trabajo en la misma
con otro anadido, participando en
diferentes programas para tratar
de mejorar las misiones encomen-
dadas al Ejército del Aire. siendo
los mas importantes a los que se ha
contribuido los siguientes:

— ALERCAN (Sistema Semiau-
tomatico de Defensa Aérea de Ca-
narias).

— SADA/SACTA (Interconexion
del SADA con el futuro sistema
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ESQUEMA N.2 4

automatico de Control Aéreo Civil).
Cooperacion con el programa
Combat Grande.

— Integracion del F 18 en el Sis-
tema de Delensa Aérea.

— Sistema de simulacion de blan-
cos para la Escuela de Transmisio-
nes.

— Proyvecto LANZA (futuro radar
tridimensional espanol).

SADA/SICCAP para la inte
gracion de los Sistemas portugues
v espanol.

— Compatibilidad de los radares

meteorologicos y de Aviacion civil,

PARTICIPACION EN EJERCICIOS
E INTERCAMBIOS CON OTROS
PAISES

Con caracter mensual se ha veni-
do realizando, al menos un Ejercicio
de Delensa Aérea, con la participa-
cion de todas las Unidades del
MACOM v la colaboracion de Uni-
dades de otros Mandos. llevando a
cabo una activacion de todo el
Sistema de Defensa.

ALA DE ALERTA

INTERCONEXION SADA-SAM
INFORMACION .~}

Con la Armada vy el Ejército de
Tierra se han realizado diversos
ejercicios. lo que ha contribuido a
un mayor entrenamiento. v a la
activacion v el establecimiento de
comunicaciones precisas para su
realizacion.

Asimismo, se han realizado ejer-
cicios con otros paises. de lorma

] et | Rl W A
ESQUEMA N.25 |

DISTRIBUCION DE LAS INTERCEPTA-
CIONES POR ANO

ANOMSTY ini s o s e s a0 |

ANOARTB oo v s i eaens 8.376 |
T Eo: R e o i e e 4 8.450
ANO 880 . oo ieelovin a vinisinnissaie 10.277 |
ANOTTag{E VI sl s 10.286
ANO82. N t0E, el L AL e ® 7.852 |
AN OB e i ors i st aisis 8.374
ANOTOBE e s st srsiaiviasie ssne 10,850
ANO 1985 e b reave e eraratarars 11.938 |
ANOIOBE e a s bt s 13.754
AROHB8T o i an e 14.846
O AT 105.088

MEDIA: 43 INTERCEPTACIONES/DIA TRA- |
| BAJO = 15 MISIONES/DIA TRABAJO

Y CONTROL

mas continuada con los Estados
Unidos v Francia.

El personal de Operaciones y
Mantenimiento del Ala han realiza-
do y realiza intercambios con los
paises de la Alianza Atlantica de
forma periodica o circunstancial.
n los desplazamientos de las Uni-
dades de Fuerzas Aéreas siempre
participan controladores de inter-
ceplacion que. normalmente, reali-
zan las misiones con los aviones
destacados, adaptandose a los Sis-
temas de los distintos paises.

DESTACAMENTOS DE OTROS
PAISES

Existe con el Sistema [rancés un
intercambio de informacion de tra-
zas que alecta a ambos paises. Los
datos de todos los aviones que
penetran en los espacios aéreos de
un Sistema o del otro y previsible-
mente les afectan son transmitidos
automaticamente y presentados en
las consolas de ambos sistemas
lesquema num 7).
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En el SOC presta su servicio un
Destamento [rancés, al mando de
un capitan con cuatro suboficiales,
estando ubicado en Mont de Mar-
san el Destacamento espanol, al
mando. también. de un capitan.

La Fuerza Aérea Norteamericana
cuenta con un Destacamento al
mando de un Tte. Coronel y siete
Controladores, que realizan el se-
guimiento y control de los aviones
de su pais. siempre bajo la supervi-
sion del Jele de Sala espanol.

FUTURO DEL ALA DE ALERTA Y
CONTROL

No cabe duda que la técnica. y
sobre todo la informatica, en estos
diez anos ha avanzado a velocidades
no faciles de comprender con ante-
rioridad. Unos equipos que hace
diez anos podian considerarse como
los mas avanzados, se han vuelto
viejos y anticuados, por lo cual se
hace preciso mejorar en conjunto
toda la Red de Alerta y Controlk
dotandola de nuevos Sistemas mas
acordes con los nuevos tiempos y
con la tecnologia hoy imperante, lo
cual no quiere decir que lo actual

ESQUEMA N.2 6
PORCENTAJE OPERATIVO DEL SISTEMA
ANO %
JOTSLEL N AT e Ko, Ol L, 98,38
T B Dt o S e L 99,27
TOB0% e e s ke ol eayatiot misin lske o ora 99,15
AOB s raveteriarats 4 its e anntielal ars 99,47
(T R e e B s I 98,42
1083 T S e deparanads 99,01
LT A P e A A R s B e Ao 99,15
Y T e A SN P e el 99,04
{OBB et el et e i o e e A ala o las 99,79
1087 LA ai s o e s s cales 99,73

no sea electivo, pero se puede ase-
gurar que con los nuevos Sistemas
disponibles se podria mejorar con-
siderablemente la operatividad y el
rendimiento.

No obslante, a corto plazo seria
conveniente iniciar una serie de
reformas que contribuirian a que
el Ala incremente su operatividad y
mejore su funcionamiento: entre
ellas se puede citar:

— Mejora del Sistema de comu-
nicaciones Tierra/Aire, que lleva
anejo el de las comunicaciones en
general, al dotar a todo el conjunto
con un gestor de las mismas.

— Integracion de los radares tac-
ticos moviles, para completar la
cobertura actual. Asi esta disenada
la Defensa Aérea en distintos paises
de Europa. en la que cuentan con
una serie de emplazamientos fijos
y otros moviles, preparados para
rapidos desplazamientos y para ser
montados y desmontados con gran
celeridad.

— Integracion de los E-3B
(AWAC's) de forma que sus senales
sean recibidas y transmitidas por
DATA-LINK, unico método efectivo
para la explotacion operativa, lo
cual llevara consigo la incorporacion
de nuevos equipos al Sistema ac-
tual.

— Establecimiento de un Siste-
ma de intercambio de informacion,
semejante al francés, con Portugal
y posteriormente con ltalia.

Estas son, a grandes rasgos, las
necesidades mas inmediatas. pero
no hay que olvidar que Espana
pertenece a la OTAN y tal vez serda a
través de esta Unidad u otras equi-
valentes por donde se establecerian
los primeros y mas efectivos inter-
cambios en tiempo real con los
demas paises miembros.H
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