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perdurd en el tiempo fueron los crateres que hicie-
ron en las calles de rodaje.

De vuelta a la actividad normal comenzamos con
los preparacion de la mision. Estudio del objetivo,
armamento necesario, amenazas antiaereas, avio-
nes enemigos.... Casi como cuando volabamos mi-
siones de entrenamiento.

Después de un buen rato estudiando, calculando
y decidiendo entre diferentes alternativas, se defi-
nié el plan de ataque y la composicion del paque-
te.

Cuatro aviones se encargarian de eliminar la ca-
za enemiga. Dos serian encargados de la protec-
cion SEAD del paquete y los cuatro restantes lan-
zarian una mezcla de bombas BR-500 y CBU 100.

Esta constituye una de las decisiones mas deli-
cadas durante la fase de planeamiento. Una de las
lecciones que la unidad ha aprendido en los dife-
rentes ejercicios y operaciones reales en las que
ha participado, es que el estudio de la vulnerabili-
dad de un objetivo y el consiguiente “weaponering”
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I-as areas de la evaluacion, son, ademas de la
capacidad de despliegue y repliegue, las con-
templadas en el documento AFS Vol. /I, operacio-
nes, logistica y STO. Esta dltima, Survive to Ope-
rate o sobrevivir para operar, fue la misién enco-
mendada al EADA ademas de la SATA. El
concepto STO describe la capacidad de las fuer-
zas de reaccion para defenderse y protegerse tan-
to en ambiente convencional como NBQ. Este es
un concepto ya clasico en la OTAN pero de esca-
sa difusion aun en nuestro ejército.

Para cumplimentar las tareas que le habian sido
encomendadas (SATA y STO), el EADA con 89
hombres, organizé dos SATA's méviles, con un to-
tal de 12 hombres de la seccién de Apoyo al
Transporte Aéreo. Estos se encargaron de las acti-
vidades relacionadas con la preparacion y control
de la carga aérea con destino al punto designado,
y las actividades de descarga, recepcion y control
hasta su entrega. Para la defensa activa, que no
incluia en este caso la defensa antiaérea, se orga-
nizaron tres equipos con miembros de la seccién
de seguridad y defensa terrestre, que por no ser
suficientes en numero para el dispositivo de segu-
ridad, se reforzaron también con miembros de
otras secciones (SHORAD, Apoyo...) hasta cubrir
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son los pilares en los que se basa el posterior éxi-
to de la mision.

Esto, logicamente, lo sabemos todos, y ya desde
los primeros contactos con la aviacion de caza,
cualquier futuro piloto es aleccionado en este sen-
tido. Sin embargo, el quehacer diario, las prisas y
la complejidad de su estudio detallado hacen que,
a veces, sea dejado un poco de lado con excesiva
frecuencia.

Pero aqui no, claro esta. Estabamos preparando
una mision de guerra y sabiamos que la eleccién
apropiada del armamento y su espoleta nos podia
proporcionar un cien por cien de efectividad. Ese
mismo armamento, con una espoleta equivocada,
convertiria nuestra mision en un verdadero fiasco.

Ya se nos habia echado la noche encima y teni-
amos que descansar. Sobre todo porque, aunque
ya se nos habia olvidado, nos habiamos pasado
buena parte del dia sin comer ni beber. Todavia no
se sabia si habia sido el resultado de una accion
de sabotaje, pero cuatro de los miembros del des-

los 72 hombres necesarios para adaptar el disposi-
tivo de seguridad al estado de amenaza reinante
en cada momento. El mando y control de la defen-
sa pasiva fue llevado por los miembros de la sec-
cion de NBQ, si bien todo el personal colaboré en
las arduas tareas de colocacion de concertina y sa-
cos terreros. Aunque este apartado de recupera-
cion es el menos conocido e implantado aun en
nuestra unidad, la célula de control de danos, que
dos oficiales y un suboficial establecieron, gestiono
la coordinacion y los apoyos con el personal de in-
fraestructura, mantenimiento, armamento, servicio
médico y SDQ y CI, que o bien formaban parte de
la AAT, o bien eran de la base de destino (en este
caso de la Base Aérea de Zaragoza).

El transcurso de la operacion fue el siguiente:

Una vez constituida la AAT, se desplaza a la zo-
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na sur de la Base Aérea de Zaragoza (unidad de
destino o anfitriona, Host Nation), un equipo avan-
zado, que en el caso del EADA lo constituyeron un
equipo de SATA para la recepcion de la carga en
el destino y los segundos jefes de cada una de las
areas a tratar (defensa activa, defensa pasiva, re-
cuperacion y STO Commander). Estos actuaron
como comision aposentadora para terminar de
gestionar los apoyos con la base y preparar la lle-
gada del resto de la AAT.

Al siguiente dia se produce el despliegue del
grueso del destacamento, que en camiones y au-
tobuses simulan el aerotransporte, con el material
y el personal necesario para empezar a funcionar.
En relacion con nuestros cometidos, se monta el
servicio de seguridad en nuestra area de respon-
sabilidad, se delimita el perimetro, se procede a la
proteccidn fisica con los medios disponibles y se
constituyen las células de defensa activa, pasiva y
recuperacion.

Es en el dia siguiente cuando se finaliza el des-
pliegue, dando el jefe de la AAT, el Unit Ready.
Aln cuando los evaluadores durante esta fase
descrita del despliegue ya andaban entre nosotros
mirando y preguntandolo todo, es durante los dias
20, 21 y 22 cuando verdaderamente empiezan a
tomar parte en nuestra actividad diaria, interrogan-
do a todo el personal, del primero al ultimo, y pre-
sentando supuestos de toda indole para observar
nuestras reacciones. El nivel de amenaza presen-
te (tanto frente a ataques convencionales como
NBQ) va aumentando paulatinamente, debiéndose
producir la adecuacion del dispositivo de seguri-
dad para hacer frente a todos los casos que se
nos planteaban. Los supuestos fueron muy varia-
dos, desde un simple ataque de un francotirador al
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cargando un AIM-7F.
Notense los HARM
en el OQutboard.

control de entrada principal a nuestra zona, a in-
tentos de intrusion a través del vallado de equipos
de fuerzas especiales, pasando por manifestacio-
nes pacificas y violentas, intentos de intrusion por
los controles de acceso, bombardeos de edificios y
plataforma de aviones, incendios, ataques con
agresivos quimicos, artefactos explosivos sin ex-
plosionar (UXO's), indigestiones alimentarias... Lle-
garon incluso a plantear una entrevista con perio-
distas de una cadena de television que pretendian
esclarecer lo sucedido durante una de las manifes-
taciones. En fin, una intensa y variada actividad
gue obligé al personal a multiplicarse para poder
afrontar las tareas exigidas.

Como conclusiones positivas, cabe resanar la
actuacion de los miembros del EADA en sus come-
tidos habituales, tanto por tener conocimientos y
practica suficientes, como por el interés y sacrificio
demostrado. No obstante se han puesto de mani-
fiesto importantes carencias de la unidad en perso-
nal y medios técnicos de deteccion e identificacion;
en cuanto a material policial, para los controles de
acceso y para controles de masas, vehiculos semi-
blindados y material para la proteccion fisica de
personal e instalaciones (sacos terreros, material
para fortificaciones, chalecos balisticos...). Se han
puesto en evidencia la falta de instruccion del per-
sonal asi como del material y equipo necesario pa-
ra las tareas de recuperacion, como reconocimien-
to de danos, reconocimiento y desactivacion de ar-
tefactos explosivos sin explosionar (UXO’s) y
reparacion de danos en pistas y plataforma de
aviones. Carencias éstas que en situaciones de
elevada intensidad de un conflicto, nos impedirian
mantener las operaciones aéreas, fin ultimo de
nuestro Ejército del Aire.»
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