DOSSIER

Aviacion Militar
Se impone
la cooperacion

Jesus PiNILLOS PRIETO
Coronel de Aviacion
Fotos del Autor

que en grandes exhibiciones como Farnborough,

ILA, o Le Bourgét, “nunca se deben contar los
presentes, sino los ausentes”, y no les falta razon, por-
que es un principio basico del “marketing” corroborado
por siglos de practica, en las artes de seduccion feme-
nina, el hecho de que “para vender, hay que ensenar”.
Este ano en Farnborough, simplemente no estaban
todos los que son y a efectos de esta cronica podran
haberse batido marcas de ventas, nimero de exposi-
tores, se habran hecho grandes anuncios y firmado
excelentes contratos, pero habra que esperar al me-
nos otros dos afos para borrar la nostalgia de aque-
llos tiempos en que Farnborough era una olimpiada de
la aviacion, con dos ingredientes fundamentales que
la hacian diferente: participacion global y competicion
salvaje. Sin estos dos parametros no hay espectaculo
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Hay que bacer notar, que uno de los requisitos de diserio
mdds importante de esle avion, no fue tanto aumentar el
radio de accion como la postbilidad de aumentar sensible-
mente ou peso al aterrizaje en portaviones, permitiéndole
tomar con cargas, y evitar asl lanzar al mar un valioso
armamento, como bombas de precision, no utilizadas en la
musion. La capacidad del F/A-18C/D para tomar con car-
gas s muey limitada, vobre todo en vuelos nocturnos, cuan-
do los ménimos de combustible al aterrizaje son elevados.,

Lo pilotos presumen de que este avidn en conflguractones
simétricas, carece de restriceiones en dngulo de atague. Queds
claramente demostrade a lo largo de la exhibicion en vaelo,
en una eapectacalar manwbra bautizada “splash’, y diseria-
da para dar la cara a cualguier aveon situado en la cola. Se
basa en un bruseo lirdn en profundidad, donde el avidn al-
canza 60 de dngulo de ataque y decelera tnotantdneamente
Y0Kty; a partir de abt, un giro sobre el vector velocidad con
pedal y alerones y el morro cae 180" sin perder el control, pa-
ra darle cara a la amenaza. Todo en menos de 3 sequndos.

La cabina de las primeras vertes es muy parecida a la de
e antecesory con la tintea diferencta de una pantalla central
mds grande en color, la desaparicion de los inatrumentoa
convenctonales de emergencia, la awwsencia de un indicador se-
parado para guerra electronica que va integrado plenamente
enel HUD, y un panel de cristal liguedo que owstituye al cli-

dtco cuadro de teclas alfanuméricas.

La apartencia extertor es muy simdar al antiguo F-18
aungue un 25% mayor a escala. Sus diferencias ve reducen a las tomas de
admisidn de lov molores donde ve nota un elare diseiio antivradar, al gual
quee en los prlones bago lao alas (6 en lugar de cuatro) con frontales poltédri-
cou y oo LEX (extensiones del ala bacia el morro) de mayor wuperficie que
en ow antecesor. Bl avion en exhibicion estitica cargaba también un FLIR
de nueva generacion deiiado eapecialmente por Raytheon para este avidn,
denominado ATFLIR (Advanced Targeting Forward Looking Infrared)
capaz de destgnar blancos a una distancia superior en cuatro veces a s an-
tecesor el AAS-38B gue montan nueatros C-153.

Fate avidn vustituird a corlo plazo en la Navy a lov F-14 y a medio plazo
puede llegar a reemplazar a los EA-6B Prowler en ou miésion de GE. La fulu-
ra configuracidn de un portaviones esladountdense eslard basada entonces en
un wolo tipo de avidn, con dov cocuadrones de FIA-18C, uno de FIA-18E y uno
de aviones biplazas FIA-ISE. Actwalmente la configuracion de un portaviones
conatste en un eocuadrin de F-14 y tres de FIA-18C. Todo esto mientras el
nuevo JSE entra en vervico sustituyendo a los veteranos modelos C y .
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1 {. Novedad ha stdo en este Salén la consolidacion de inten-
clones para lanzar la produccion del avion de transporte europeo, antes
FLA y abora Airbus 900 M. El anuncio de la Fuerza Aérea britdnica
en junto pasado de adguirir 25 untdades desencadend loo acontecimien-
tos. El resto de los gobiernos no se bicieron esperar y pronto Francia
confirmarta su intencidn de adquirie 50 aparatos, Alemania 75, ltalia
10, Bélgica 7, Turquia 26 y Espaita 27. El proyecto de 18 billones de
dilares a lo largo de los proximos 20 arios, abre la esperanza a una fu-
tura Fuerza Furopea, con identidad propia, compuesta por diferente.
nactonalidades y bactendo wso de recursos totalmente s}fh'.":w:'r‘ufrﬂ‘u.

Italia, por ejemplo, que tiene compromisos firmes para 22C-150.1 y
12 C-27), va a adguirir 10 A-400M para apoyar el establecimiento de
una organizacion multinacional de transporte europea que J¢ apoyo a
la fuerza conjunta de intervencidn compuesta por 50.000 bombres y
dutsceplible de ver desplegada en 60 diau.

EL A-4002 postbilita la puesta en marcha de una nueva compariia
que nacta bace dou afios, AMC (Atrbus ;”."ff?ru:u Company) a la vom-
bra del éxito de Airbus, para el desarvollo de aviones militares de trana-
porte. Las naciones esperan culminar las negociaciones del contrato a

principio del nuevo aiio, lo que permitivéa la entrada en vervicio del

avion Hf?m‘{}.*_,"}}:.r.?f'e:r del 2007, Con una :'r:;#d:'.".-—’.-h} mdxema de 37 Ton. el
nuevo avidn dobla la capacidad de carga del Héreules y Transall, a una
veloctdad de 0, 72Mach y una altura de 40.000 pie..

PrJ:‘rJ' anltes fjc' cerrar eole :H‘!’:’l'ﬁfﬂ. J’J{L" r’f'.'
compaitias responvables del motor anuncia-
ban el acuerdo de establecer una compaitia
(‘:ug,f}.rnm. todavia vin nombre, qute tendrd vu
sede en Pares. Bl nuevo motor estard final-
mente basado en el M 88 desarrollado para
el Rafale, meentras que Rolls-Royee tneor-
;Jru'm'gf la ru':;r.l.rh':'i’f.-m de tres eped del Trent

v liderard su diseiio v [H'r!.r-lm‘:‘.*}!'.r.l. Fita ofer-
ta (‘frf{;}mm Je sumard para dectiion de lar

naciones a las ofertas individuales que am-
!‘?;i.' ('EJ‘H.HH'I'E;J'.J Jf)f.’fr’!}f-r.i r,(J'-'':':'c‘il';’{.’('J1L Rr!.l'rl'{.l'-fi,('_m‘r' ({?d Hfl-"c'{‘f}}rl t’|"r maolor
BR7O0TP, basado en un motor comercial BR70 de probada eficacia;
mitentras que Snecma propone un nuevo motor, MI38, derivado del S
desarrollado para equipar al Rafale. Las compaiitas restantes MTU
(GE), FiatAvio (IT), ITP (SP) y Techwpace Aero (BE), eotin involu-
cradas en ambos proyectos, por lo que en definitiva Francia y Gran Bre-
taita estaban condenadas a llegar a un acuerdo y presentar una dindca
oferta. La idea de implicar a dos competidores en el ménmo proyecto eo
prdctica normal en EE.UU., wobre todo iiltimamente, con presupuestos
nactonales cada vez mds bajos y ciclos entre programas mds largos. Un
cavo claro ba sido el F-22 y promete verlo el JSE con la participaciin de
Boeing, Raytheon y Lockbeed Martin.
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ni atractivo, y no lo hubo en Farnborough, por mucho
que los resultados satisfagan a los estadistas y se
contabilizaran pingties beneficios.

Nos habiamos acostumbrado a contar con la presen-
cia del Circo Ruso, y este ano ha habido que contentar-
se con la modesta participacion de un Su-32, que ya
nos fue presentado en Le Bourgét en 1995. Muy serios
deben ser los problemas financieros que arrastra la in-
dustria aeronautica de este pais, cuando toda sus ex-
pectativas de “marketing” dentro del area militar quedan
reducidas a la presentacion de un solo modelo, que en
cinco anos no ha demostrado progreso alguno. Sobre
todo si comparamos esta actitud con la creatividad y
agresividad demostrada por la misma industria hace so-
lo unos anos.

EEUU estuvo a la altura de las circunstancias, presen-
tando algunas de sus ultimas novedades, aunque sin un
esfuerzo excesivo que le permita pasar a la historia.

A la nueva EADS le tocaba jugar fuera de casa, y se
presenté mas consolidada y atractiva que en Berlin,
aunque se dejo inexplicablemente en el banquillo, los
productos de Dassault. Las razones rebasan esta cro-
nica, pero quedo demostrado que el Rafale y el Mira-
ge 2000, son dos elementos esenciales en un Salon,
para crear competencia y espectaculo.

Farnborough 2000 sento las bases de la coopera-
cion europea en materia de armamento con la foto de
fondo de los tres grandes proyectos europeos consoli-
dados (A-400M, NH-90 y Meteor) y la firma por parte
de los ministros de Defensa de Alemania, Francia,
Gran Bretana, ltalia, Espana y Suecia de un acuerdo
marco que permitira a las industrias de los seis paises
firmantes operar sin obstaculos, regulando la seguri-
dad de los suministros, procedimientos de exportacion
intercomunitarios, la seguridad de la informacion y los
derechos de la propiedad intelectual.

Si la reestructuracion de las industrias de defensa
esta tendiendo a organizar la “oferta” de armamento
en Europa, para consolidar una base industrial compe-
titiva, la edificacion de una Europa de la Defensa tenia
que pasar igualmente por una racionalizacion de la
“demanda” y una cooperacion entre estados para el
desarrollo y adquisicion de equipos en comun.

Para los europeos, Kosovo aporto la prueba conclu-
yente de que su capacidad de actuacion no estd a la
altura de las circunstancias. La Union Europea necesi-
ta de una base industrial y tecnologica capaz de apo-
yar la tan buscada ldentidad de Defensa y para hacer
esto posible se requiere la coordinacion y el acuerdo
de los estados para adaptar su intervencion a este
nuevo marco industrial, a través de una mejora de la
cooperacion en programas de armamento.,

Podemos afirmar como resumen gue la aviacion mi-
litar en Farnborough estuvo dominada como en Berlin
por dos temas fundamentales: la irreversible consoli-
dacion de la industria aeronautica y de armamento eu-
ropea, y el compromiso formal de sus gobiernos de
apoyarla a través de programas de cooperacion inter-
nacional, eminentemente europeos.
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C-27 ( Spartan). El bermano pequeiio del C-150, fruto de la colaboracion entre Alenta y Lockbeed Martin, bizo agul ou primera apariciin en

putblico, para mostrar lo que esencialmente es una célula del G.222

avanzada, réplica a escala de la que equipa su bermano mayor.

con un par de motores Rolls-Royee/Allion que equipan al C-150, y wna cabina

La Fuerza Aérea italiana, obligada a ser el primer cliente, ha anunciado un pedido de 12 unidades y adicionalmente la aventura con Lockheed le ba cos-

rorn 2 ' X T
JOL , DOEUIUJ A=),

Boeing presentd una impresionante maqueta a tamano nalu-
ral de s “Joint Strike Fighter”, el avion que sustituird a largo
plazo los inventarios tdeticos de la USAF, Navy y Martne Corpo.
[‘;{'(':’.f.":':'l,r?f:’_{_,f('-‘?(‘-"(”":'-! n'n'rri".'n‘.'}mr:.r‘r}r 1’1 duseiio "-':'(th‘rf/) “."R-‘t' f{ﬂ'ﬁ“
la a toda s apariencia; las alas cortas y graesas (15.000lbs de
combustible interno comparadas con las 10.000 b de un F-18),
50 pies de envergadura (8 menos que un F-18). La motorizacin
convencional con empuye vectorial y muxta, que le permatindg el dea-
pequee verlical. Una bodega de carga enorme donde se combinan
bombas tipo JDAM 2000lbs con misiles AIA-120 AMRAAM.
Una avidnica que comprende un radar de barrido electrénico, un
FLIR retrdctil y la guerra electrinica embebida en la estructura
con una carencia total de antenay. La cabina como vacada de una
maguela de Steven Spildberg, solo presenta dov grandes pantallas,

que el piloto puede dividir en cuantas porciones quiera para jugar con la informacidn; no bay
HUD, la informacion se presenta en el visor del casco y la presentaciin del mapa del terreno ev abo-
ra lridemensional permitiende una modalidad nueva, “el vuelo rasante virtual” jquién dijo miedo?.
Varios son los paises que se plantean la participacidn en el programa JSE en eata fase ini-
ctal. EEUU ha invitado a todos los miembros de la OTAN y eapecialmente a oo aliados natu-
raleds HI;‘;U‘!H;H';Jm'h' ;J:’a"p.-'q:;r{:u.'r.'. lo qgue e ;?M-:‘-.f’*fc' a ditintos nivele (y coules). Gran Breta-
iia es el primer y dnico candidato por el momento a participar a primer nivel, co-desarrollo, con
ana poathilidad de financiar y participar induatrialmente el 10% del programa tolal. GB nece-
wila wn avion tipo JSEF para sustituir la flota de Harrier GR-7 de la RAI y los aviones gue van

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Octubre 2000

tado a ltalia la compra de 22 untdades de C-150J. La tdea es presentar
una atractiva y complementaria familia de productos al mercado, dirigi-
da a aquellos palies que no puedan permitirse la compra de un Héreules
o decidan optar por una flota combinada con dos seqmentos de tranapor-
te qite Se ('(F-'f.i;h’r('fm‘.r!f:’.‘f Y pﬁ‘"(}d.‘! generar fi-‘l.r’rl."i":l' et JE'{:I.H:'HI(':!'. proce-
dentes princtpalmente de una mdxima comunalidad en procedimientos y
dtatemas de a bordo. El reto es Uegar a vender los 80 aviones, minimo que
Uegarta a bacer el programa rentable.

El C-27 compite en Grecia con el avidn espaiiol C-295 por un conlra-
to de 20 aviones que el gobierno griego puede decidir en breve. El aviin e-
paiiol cuenta con el apoyo de FADS, al estar ubicado como parte de los
productos propios en la Divesidn de Tranaporte, aungue el C-27 podria
crear un conflicto de intereses dentro de la muwma compaitia a lravés de
la nueva empresa (Joint Venture) que Alenta Aerospacio (wuboidiaria
de Finmeceanica) y EADS piensan firmar a finales de aiio.

a dotar vus doo nuevos portaviones previotos hacta 2002, BAE Syo-
tema eatd en la fave actual avociada a Boeing contribuyendo en el or-
weito y desarrollo del modelo de empuye vertical. Turquéa ba anuncia-
do ou participacion, auwngue a un nivel inferior al de GB, y olros pat-
aed, como ltalia, Holanda, Canadi y Australia que actwalmente
tienen calegorta de oboervador, deberdn decidiv en breve ot desean im-
plicarse en la fave de desarrollo,

. La Repiiblica Cheea ba rectbido ot doo primeros cazas (i-
qerag ,'l:'!'rf |:'r}a'r‘f’r’:'{l,f. :’;--‘fi"). t}:' |'{r".' 72 r;"f':'l‘:‘:fhl.'. f:‘fpr'.-_r;x':m;.f n‘}:' r}i'-
warrollo de este avesn ba aufrdo importantes retrasos durante lov ilti-
mod aios debido prancipalmente a las reslricetonea eatadowntdenea re-
lactonadas con la awlorizaciin para la exportacton de ow armamento

atre-atre y aire-mel.
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Queds gratamente imprestonada por el becho de que en loo requi-

atlos de dwserio de astento y cabina del avion ve hubiesen tentdo en
! . ;oo '

cuenta los pardmetros ergondmicos de ambos sexos. El equipo gue la

alendid también quedds gratamente impresionado.

Puede que intimide la planta frontal de eote deriva-

pero no lo suficente como para convencer al gobierno

eemplazo adecuado para sus anclanos Su-24

“Fencer. en
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bhora a la exportacidn como un avion de atague poliva-

!'rt'H:'('. n’:"'(\".‘!i‘.’ i (ffr‘!’q"m'-‘ a'-j(‘ I;H":'{'.": '!;‘-"‘f:. con a'Jr-'l'(' eola '!.HH':"' f']:' ar-
mamento y combustible bajo wu fuoelae y alas, y en v version na-
val un radar de bisqueda capaz de detectar el “snorkel” de un sub-
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00B “Argus”. Enla mitologia griega,

“ARGUS” era un gigante que se mantenéa siem-
pre vigilante con mil ojos. Un clnico del Saab
590 con un radar FSR890 “Lrieye” bha sido selec-
clonado por Grecta como voluecdn mdy eficiente
para llevar a cabo la vigilancia de su espacio aé-
reo, complementando ou red terrestre de alerta
temprana. Esta plataforma vuela sin tripulacion
que pueda manejar los venvores y por tanto epercer
las funciones de mando y control. La Fuerza Aé-
rea sueca esld reconsiderando la posibilidad de
modificar alguno de s sets aviones e includr con-

troladores de misiin abordo.

ripen. La venta a .‘;m);ffli'.‘ls'd f:‘r! r}:‘.'jfc'r'f:.’rf.rl :'I‘ inlerés del
Jabricante por la exportacion de este avion que ba estado unos afios sin de-
_f;’H‘.J.r‘ veren iI:’f\F .Jrh{e.lm'.r,

[-16 B 50 (“El Incombustible”). 255 unidades en la
cartera de pedidos para un avidn que lleva 20 aiios batiendo record de
ventas es wn record al cuadrado. Singapur acaba de anunciar la compra
de .,f) eV :.n.rHHn. 1:!!1’;!!!(-’{:1‘ f"f' (mm" _)” LY J’Jrf {'Y 5;11‘ "I:,FN{ repo-
ntendo a ritmo de 6 a 10 aviones por aito. Por encana de esto la venta a
Emiratos Arabes de los 80 F-16 Blogue 60, ba puesto un nuevo modelo
en el mercado, con mayor polencia, aleance y capacidades, que ha atrai-
do el interés de patoes como lorael, Arabia Saudita y la propia USAF.

El general jefe de la Divesidn de Planes del EMA tuvo la oportunidad de volar u"pumu WAH-04 “Apache” conatrutdo por GKN Wes

!/mm’ i en Gran Bretaiia. El belicoptero se presentaba en el salin como una pracba febaciente de que el programa de entregas se cumple vin retrasoo. h;
verston britdnica p’u";hﬂd:fﬂ; {.r;r.rmfn.-nm nite un AH-04D hu{q!‘h'u, estadonnidense con motores Rolli Royee e ba :)Jh:rﬂ'r.’p’ﬂ low cobetes CVRT cana-

dienves. Algo novedovo en eole programa es el vtstema de entrenamiento de ;Jf-}{rr.frr.f i !.".‘J}H;!"ue wones que Gran Bretaia bha contratado a la industria me-

diante una nueva formula PEIL (Private Finance Ini-
tualive), por la cual la industria con un contralo por i)
afiod, va a financiar los gavtos de tnatalacioned, soslent-
miento y ensefianza bactendo una tnverstdn proxima a
mil millones de dolares, gue el gobierno ird pagando por
alumno entrenado, meentras dure el contrato.
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