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Una pareja de F-18 rompe

a primeras boras de la maiana
wobre la babia de Gando al regreso
de una mision de combate aire-aire.
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LOS ZORROS
DEL 461

ablar de
los Zo-
rros del

Escuadron 461 de
Gando es hablar de muchas virtudes
y caracteristicas singulares reunidas
en una unidad tan desconocida como
abnegada. Y es que el papel de los

aviocares canarios siempre ha sido
discreto y silencioso, limitdndose a
algo tan ignorado y meritorio como
el cumplimiento de su mision dia a
dfa con profesionalidad y sin quejas.
Gran parte de las misiones que reali-
za este jovencisimo escuadrén (la
unidad es veterana pero la edad me-
dia de sus pilotos es probablemente
la més joven del Ejército del Aire)
consiste en llevar a cabo las estafetas

Piata de tierra utilizada
por los aviocares del Escuadrion 461.

entre las Islas, algo que sé6lo se apre-
cia en su verdadero valor cuando se
conoce la orograffa de aeropuertos
como Los Rodeos, El Hierro o La
Gomera (éste dltimo calificado por el
SEPLA como inseguro), donde fre-
cuentemente y cuando las condicio-
nes de visibilidad, viento o turbulen-
cia son pésimas, y las compaiias ci-
viles cancelan sus vuelos, son los
Zorros los dnicos en aterrizar, algo
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que les ha hecho ser muy populares y
queridos en las islas mds apartadas.
Los pilotos del 461 son en su ma-
yoria alféreces y tenientes a los que
Gando supone su primer destino (y a
veces lnico) en el Ejército del Aire, y
a los que su juventud otorga deseos
por aprender, agresividad, entusias-
mo y vitalidad, que contagian al pro-
pio funcionamiento del Escuadrén,
algo que puede extenderse a sus jéve-
nes mecdnicos de vuelo. Su perma-

nencia en Gando les hace acumular
tal nimero de horas de vuelo en el
“Picio”, que en muy pocas unidades
se puede apreciar un conocimiento y
un manejo tan exhaustivo de la mon-
tura que manejan, algo a lo que con-
tribuye el operar permanentemente
en circunstancias incomodas, que en
la Peninsula s6lo aparecen ocasional-
mente pero que en las Islas Canarias
son permanentes, y asi se puede citar

la general habilidad de los Zorros pa-
ra tomar con viento cruzado y rache-
ado, y es que en las Islas los vientos
normales son superiores a los 25 nu-
dos y no suelen estar precisamente
alineados con las pistas, que ademds
frecuentemente estdn situadas en lu-
gares de dificil orografia con referen-
cias visuales enganosas, meteorolo-
gia cambiante y turbulencias impre-
decibles (en algiin caso las tres
mangas situadas a lo largo de una
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misma pista han estado senalando si-
multdneamente direcciones e intensi-
dades distintas del viento). Los vue-
los de instruccién son largos, con una
duracion de mas de dos horas y me-
dia, y en ellos se llevan a cabo apro-
ximaciones, tomas y despegues en las
pistas mds complicadas, incluyendo
alguna pista de tierra. Aeropuertos
como el de La Palma anaden a su na-
tural dificultad el hecho de carecer de
VOR o ILS, el no disponer de calle
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Aviocar volando
en las proximidadeds de la costa sur
de Gran Canaria.
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El Teide con v 12,000 pies de altura esd siempre presente en los vuelos por el archipiélago (a la vista en VER, y en la mente en condiciones IFR).

de rodaje ni overrun, el existir en sus
proximidades elevaciones de mds de
6.000 pies, o el tener una pendiente
descendente en la pista normalmente
en servicio lo que obliga a no despis-
tarse a la hora de ajustar la toma. Mds
complicada incluso es la operacion en
el nuevo aeropuerto de La Gomera,
“robado™ a una agreste orografia vol-
cinica y que carece de cualquier tipo
de radioayuda. Pero quizds la base de
operacion con peor. y ganada, fama
sea Tenerife Norte o Los Rodeos, don-
de existe un destacamento del Ejército
del Aire y donde su peculiar situacion
geogrifica puede reducir repentina-
mente la visibilidad y techo por debajo
de los minimos en una cabecera ...
mientras que la otra se encuentra en
condiciones VFR. A las dificultades de
las bases de operacion se deben anadir
otras como el volar siempre sobre el
mar, el operar en las estafetas cerca de
los limites de carga, la propia veterania
de los aviones y la corrosion que so-
portan, que aumentan de manera apre-
ciable el nimero de incidentes en vue-
lo, o la reducida velocidad de crucero
en comparacion con los trificos civi-
les. lo que no ayuda precisamente a la
hora de integrarse en las secuencias de
aproximacion de los aeropuertos. Pe-

Aproximacion al aeropuerto de La Palma.
Nitese la ansencia de overrun (las lovas

lancas advierten de un terraplén), de pias-
ta de rodaje, la limitada longitud de la pis-
ta, y la pendiente descendente de éuta.
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riddicamente, los Zorros despliegan en
la Peninsula para llevar a cabo campa-
itas de lanzamiento de cargas y para-
caidistas, y para ello deben afrontar un
vuelo de mds de cuatro horas sobre el
mar, bien directamente a Rota o Mla-
ga cuando se dirigen a Madrid o Zara-
goza, o bien a la base de Funchal en la
isla de Madeira cuando el destino final
es Salamanca.

El Escuadrén 461 es una unidad po-
lifacética pues entre las misiones que
realiza se encuentran las ya citadas y
numerosas estafetas a todas las islas
del archipiélago, el lanzamiento de
cargas y paracaidistas, ¢l apoyo al des-
pliegue de sus “primos” del 462. el
transporte VIP, aeroevacuaciones mé-
dicas, bisqueda y patrulla, y la foto-
grafia aérea. A estas caracteristicas de
la flexibilidad y disponibilidad “para
todo™ hay que anadir la principal vir-
tud de este Escuadron: el hecho de lle-
var a cabo su misién asumiendo desde
siempre su papel discreto y anénimo,
sin aspiraciones de llegar a alcanzar
algtn dia los protagonismos anadidos
que pudieran otorgar grandes con-
decoraciones o la fama que acompana
a las unidades que operan modernos y
sofisticados sistemas de armas reali-
zando misiones mds estelares.
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to con lo restringido del espacio aéreo
debido a los numerosos parques natu-
rales, zonas turisticas o CTR de los
aeropuertos, hace que el entrenamien-
to de los pilotos en este aspecto deba
cumplimentarse principalmente en
periddicos destacamentos en la Penin-
sula. En todo caso, los Halcones de
Gando realizan misiones aire-suelo a
baja cota por rutas autorizadas entre
las islas, lo que les permite descubrir
y disfrutar de alguno de los paisajes
mads recénditos y desconocidos del ar-
chipiélago. Obviamente misiones mas
especificas como el ataque y tiro na-
val junto con la navegacion a baja co-
ta sobre el agua se realizan muy fre-
cuentemente lo que familiariza a los
pilotos con el siempre hostil e inco-
modo ambiente maritimo.

o7

El servicio de alerta en Gando tiene
la especial caracteristica de la elevada
responsabilidad que recae sobre los
pilotos que lo realizan, y es que no
debemos olvidar que su drea de ac-
cion abarca una extension de un mi-
[I6n de Kms®, es decir casi dos veces
la superficie de la Peninsula Ibérica.
Esto hace que cada una de las nume-
rosas salidas de los aviones de alerta
suponga para los pilotos una especial
tension pues pueden encontrarse con
trazas de origen desconocido a cien-

|
<.

El wm’n a J’m;n cota /.-rrmue descubrir parajes e nPind,
ineluso para los propios canarios, debido a su inaccesibilidad por tierra.

)

tos de millas de distancia en medio
del océano, de noche o volando a
muy baja cota sobre el agua. Hay que
senalar que en este servicio, como en
otras muchas facetas, los Halcones de
Gando estan adquiriendo una muy ré-
pida experiencia, pues actualmente
cada piloto realiza un nimero de ser-
vicios de alerta por mes muy superior
a cualquier otra unidad de la OTAN.
Como ya apuntdbamos al principio, el
operar el F-18 en este escenario sélo
aporta ventajas, ya que los inconve-
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nientes son los propios del vuelo so-
bre el agua, siendo el principal la au-
sencia de una referencia visual de la
altura durante el vuelo a baja cota o
en combate cerrado, lo que puede lle-
var a mds de un susto si no se estd
acostumbrado. En todo caso el F-18
ayuda bastante gracias al HUD, a la
disponibilidad de radioaltimetro, o al
aviso audible de altura (la conocida
voz de “Betty”). El vuelo nocturno
requiere una mentalizacion especial
ya que si la noche es clara y hay luna

17






llena se puede disfrutar de un escena-
rio tnico y confortable durante la mi-
sion pues la luz disponible es sufi-
ciente para tener referencias exterio-
res sobre el océano: ahora bien, si no
hay luna o hay nubes la mision se rea-
liza en el mds oscuro de los “agujeros
negros” donde la aparicion de los in-
comodos y peligrosos vértigos es [re-
cuente, lo que obliga a un intenso tra-
bajo de vuelo instrumental en cabina.
Lo cierto es que la aparicién de vérti-
gos no es exclusiva del vuelo noctur-
no pues en Canarias los himedos
vientos del sur provocan densas cali-
mas que reducen la visibilidad ocul-
tando el horizonte, y obligan fre-
cuentemente a realizar misiones de
combalte aire-aire “metidos en la so-
pa” en una extraina y antinatural for-
ma de volar a medio camino entre el
combate cerrado visual y la constante
recuperacion de “posiciones anorma-
les” en vuelo instrumental.

De todos los riesgos que se asu-
men al operar en un escenario tan es-
pecial como el Archipiélago Canario,
el mds preocupante es la posibilidad
de una eyeccion sobre el Atlantico,
En el caso de producirse de dia es de
esperar un rescate del piloto relativa-
mente rapido, gracias al denso trafi-
co maritimo en el drea y a la disponi-

La vimilitud entre mary cielo o la awsencia de borizonte vismal favorecen la aparicidn de vértigas en vuelo,

La coordinacién con el denso trdfico civil en las islas supone uno de los escasos inconve-
nientes del drea, aiin a pesar de contar con la colaboracion de los controladores civiles y el

apoyo de la escuadrilla C.A.0O. Las Palmao.

bilidad de helicépteros de rescate
tanto civiles como militares. pero en
el caso de una eyeccién nocturna la
situacion es muy diferente pues los
helicopteros de la zona todavia care-
cen de capacidad para el rescate sin
luz, lo que obligaria a una permanen-
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cia en el agua del piloto durante toda
una noche con el consiguiente au-
mento del riesgo de hipotermia, in-
cluso a pesar del uso de trajes antiex-
posicion,

DESPEDIDA

Ha sido nuestra intencion el que a
partir de ahora, cada vez que tome-
mos tierra en Gando procedentes de
la Peninsula ya sea a bordo de un
confortable 707 del Grupo 45, de un
no tan confortable CN-235 del Ala
35, o de un F-18, seamos conscientes
que volar en Canarias es algo mds
complicado que aterrizar o despegar
desde o hacia la Peninsula. Y aunque
el que esto suscribe tard6 varios aiios
en descubrirlo (tres fueron los inten-
tos de ser destinado a Gando: el pri-
mero como teniente, el segundo co-
mo capitdn, y el tercero y definitivo
como comandante), sélo se ha pre-
tendido el compartir y divulgar este
descubrimiento. y el que la distancia
deje de ser excusa para que no sea
conocida y reconocida la profesiona-
lidad y el espiritu aerondutico que se
exigen a quienes lucen con orgullo la
Cruz de San Andrés en unas islas que
por otra parte tienen el merecido cali-
ficativo de afortunadas m
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