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criterios basicos de la Defensa Nacional, asigna

La Ley Organica 6/1980, por la que se regulan los

al Ejército del Aire la responsabilidad de la defen-

| sa aérea del territorio nacional y de ejercer el control
- del espacio aéreo de soberania nacional.

El Plan Estratégico Conjunto (PEC) de 1994, en un

- capitulo relativo al Objetivo de Fuerza Conjunto a me-

dio plazo, especifica que el Ejército del Aire debe con-
tar con una defensa orgéanica de punto y unidades
maviles para proteger las bases principales, otras uni-
dades aéreas y, en su caso, poder desplegar junto a
las fuerzas de reaccion.

De acuerdo con lo establecido en el PEC, el Plan
General del Ejército del Aire de 1994 contemplé la
existencia del Programa SHORAD doténdole de me-

| dios presupuestarios. El Jefe del Estado Mayor del Ai-
| re promulgé la Directiva correspondiente a la implan-

tacion de sistemas SHORAD en el Ejército del Aire.
Tras los hitos previos previstos en el proceso de ob-
tencién de armamento basado en el PAPS, necesidad
operativa, concepto preliminar de objetivo de Estado
Mayor y objetivo de estado mayor, con sus fases co-
rrespondientes de evaluacion de la necesidad operati-
va, previabilidad y viabilidad, el Estado Mayor del Aire
estableci6 los requisitos para la obtencién de siste-
mas SHORAD al objeto de dotar a sus unidades de

| su propia defensa aérea basada en superficie. Una

vez establecido el ciclo de vida del sistema a adquirir

|y el perfil de su financiacion, este ambicioso proyecto

dio origen al Programa SHORAD.

REQUISITOS DEL SISTEMA

nalizada la necesidad de mision, el Estado Mayor
del Aire establecio la capacidad operativa requeri-
da del sistema a obtener y definié como configuracién
adecuada una combinacion de sistemas de misiles in-
tegrados SHORAD y VSHORAD de alcances efecti-
vos medio-corto y muy corto, respectivamente. Esta
combinacién de misiles y sistemas asociados permite
ventajas significativas como:
— Complementariedad de medios en los desplie-
gues.

Lanzamiento de ASPIDE 2000 con la seccién
de fuego del Ejército del Aire en el poligono de salto de Quirra.

998

— Mayor flexibilidad en cada objetivo a defender en _

funcién de su extension y de las caracteristicas geo—
graficas del entorno.

— Optimizacién del rendimiento de los medios por |
sus caracteristicas especificas frente a condiciones |

ambientales, meteoroldgicas o electromagnéticas ad-
versas.
Como alternativa o complemento a los misiles VS-

HORAD también se contempla la posibilidad de em- |
plear sistemas de canones antiaéreos con direcciones |
de tiro electromagnéticas en alguna de las fases del |

programa.

Las principales caracteristicas exigidas por el Estado |

Mayor del Aire al sistema a obtener, sin detallar datos |
concretos por su nivel de clasificacion y sin pretender |

enumerarlas en su totalidad, son las siguientes:
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Integracion

El sistema tendra la capacidad de actuar integrado
en su conjunto por lo que dispondra de los medios
| que permitan el mando y control de todos sus ele-
mentos. También operara integrado en el Sistema de
Mando y Control del Ejército del Aire, de forma que
| se intercambien datos de la situacion aérea y se
| transmitan érdenes e instrucciones de coordinacion
mediante protocolos normalizados.

Funciones

| Los distintos elementos del sistema permitiran la

| deteccion, identificacion, evaluacion de la amenaza,
adquisicion y disparo de los misiles. Por lo tanto, dis-

| pondra de las siguientes capacidades:

| = Extraccion de datos radar de vigilancia y secun-
| dario, y generacion de trazas aéreas.

- Presentacion de la situacion aérea en las proximi-
| dades del objetivo.

. — Proceso automatico de informacién de un eleva-
| do numero de blancos aéreos.

— Identificacion automatica de blancos, inclusive en
modo 4, basada en datos radar, con capacidad de in-
I tervencion manual de operador.
| — Evaluacién de la amenaza y priorizacion de blan-

Ccos.
. — Asignacion de trazas a las diferentes unidades de
| fuego, tanto en modo manual como automatico, ba-
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sado en la sectorizacion del espacio aéreo, la dispo-
nibilidad de las armas y la mayor peligrosidad de las
amenazas.

— Adquisicion y seguimiento de blancos.

— Transmision de las érdenes de fuego.

— Evaluacion de los derribos, como resultado de las
acciones acometidas.

Tiempo de reaccion

El sistema en su conjunto dispondra de un reducido
tiempo de reaccion que permita efectuar los acometi-
mientos en un periodo muy breve desde la deteccion.

Terminales de presentacion

El sistema estara dotado de terminales que permi-
tan la presentacion de datos operativos, relativos a la
situacion aérea, estructura del espacio aéreo, infor-
macion asociada a trazas, graficos de acometimien-
tos y de estados.

Dispositivos de entrada

También dispondra de dispositivos de entrada para
la interaccion de los operadores que permitan la intro-
ducciéon manual de datos y la seleccién manual de
trazas, entre otros.

Comunicaciones

El sistema incluira lineas de comunicaciones para
la transmision de voz y datos entre sus diferentes
componentes y con el escalén superior de la estruc-
tura de mando y control aéreo que permitan la versa-
tilidad de despliegue necesaria.

Deteccion

El radar de vigilancia cumplira estrictos requisitos
de distancia de deteccién sobre blancos de superfi-
cie, equivalente radar reducida en ambiente de con-
tramedidas electromagnéticas, resolucién angular,
discriminacion en distancia, agilidad de frecuencia,
capacidad TWS y determinadas velocidades de giro
de la antena, entre otros, todo ello con una reducida
firma radar.

Transportabilidad

Todo el sistema sera transportable por carretera,
ferrocarril y por medios aéreos de los de dotacion ac-
tual en el Ejército del Aire.

Condiciones meteoroldgicas

El sistema operara incluso en condiciones meteoro-
I6gicas muy adversas, en cuanto a velocidad del
viento, carga de hielo, altura de operacién, tempera-
tura, lluvia, humedad y granizo se refiere.

Personal
Los procedimientos de operacion seran sencillos,
facilmente asimilables por el personal y que, por otra

parte, puedan ser llevados a cabo con un escaso nu-

mero de personas.
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Comunalidad
Uno de los criterios fundamentales por el que se ha

{de regir la seleccion del sistema a implantar es el de
| la comunalidad, al menos en algunos de sus compo-
| nentes principales, con otros sistemas en servicio en

las Fuerzas Armadas espanolas, lo que permitira

| compartir canales logisticos ya establecidos y, en su
| caso, el posible aprovechamiento de inversiones ya
| realizadas.

| Formacion

Tanto para la operacion como para el mantenimien-

| to, se contemplaran los cursos de aprendizaje nece-
~ sarios en el proceso de obtencion.

{Entrenamiento

El sistema en su conjunto incorporara medios de

._entrenamiento simulado, de modo que pueda alcan-

zarse un alto grado de adiestramiento, incluso, sin

| efectuar ejercicios de fuego real.

. Mantenimiento

La mantenibilidad, en funcion del tiempo medio de

| reparacion (MTTR), se define con criterio estricto. Por
-otra parte, se dispondra de sistemas de diagnéstico
|_incorporados (BITE) que simplifiquen el mantenimien-

to a nivel de unidad usuaria. El reducido entreteni- |

| miento durante el almacenamiento de los misiles sera

otro factor a tener en cuenta.

' Fiabilidad

La disponibilidad del sistema para ser operado se

| establece de forma rigurosa, exigiendo una fiabilidad,

medida en funcién del tiempo medio entre fallos
(MTBF), muy elevada.

' Repuestos

En el paquete contractual para la adquisicion del

| sistema se incluira la lista de aprovisionamiento inicial

de repuestos.

Catalogacion

Los repuestos se catalogaran de acuerdo a la nor-
mativa vigente en el Ejército del Aire y se incluiran en
el SND y en el SL2000.

Documentacion

La documentacion, detallada de manera exhaustiva,
relativa a operacion y a mantenimiento se suministra-
ra con el sistema.

FASES DE IMPLANTACION

| proceso de obtencion e implantacion, en funcion

de la financiacion prevista, se dividi6é en varias fa-
ses:

- En la primera fase se contempld la dotacion de un

sistema con alta capacidad de transportabilidad a la

Escuadrilla de Apoyo al Despliegue Aéreo (EADA), al

1000

objeto de poder apoyar a las fuerzas de reaccion en
sus despliegues en cualquier lugar del territorio na-
cional o0 donde quiera que se le requiera.

— Las fases siguientes consisten en dotar de siste-
mas SHORAD a otras unidades del Ejército del Aire.

Primera fase: sistema para la EADA

El expediente de adquisicién se adjudico hace,
aproximadamente, tres anos a la uniéon temporal de
empresas formada por la empresa italiana Alenia y la
francesa Matra, actuando como contratista principal
Alenia, al objeto de obtener el Sistema Integrado
SPADA 2000/ATLAS, el cual cumple lo previsto en los |
requisitos establecidos por el Estado Mayor del Aire.
Actualmente el sistema esta, practicamente, a dispo- |
sicién de la EADA.

La comunalidad del Sistema Integrado SPADA
2000/ATLAS con el Ejército de Tierra y la Armada |
merece un capitulo aparte. El Ejército del Aire, desde
el comienzo del Programa SHORAD, conocedor de |
las ventajas que aporta la comunalidad de medios |
tanto en la parte operativa como en el apoyo logistico, |
ha mostrado una clara voluntad de dotar a sus unida-
des de sistemas en servicio en las Fuerzas Armadas |
espaiiolas. |

En este sentido, los citados requisitos de Estado |
Mayor del Aire establecen que en el proceso de ob-
tencion de los sistemas SHORAD se busque la méaxi- |
ma homogeneidad de medios y que su implantacion
se lleve a cabo mediante la adquisicion de sistemas |
comerciales en servicio en Espana o en otros paises |
de su entorno o en versiones actualizadas de éstos
que garanticen su total operatividad e integracion.

El resultado esta siendo el logro de una absoluta |
comunalidad en el area de los misiles de los sistemas
obtenidos con otros existentes en el Ejército de Tierra
y en la Armada.

~ Los misiles Aspide 2000 disponen de la misma |
unidad de guia y control que la versién anterior del mi-
sil Aspide, el cual se encuentra de dotacion tanto en |
el Ejército de Tierra, como en la Armada. La moderni-
zacion basica del misil se ha efectuado en el motor |
cohete, logrando un incremento de sus prestaciones
operativas del treinta y cinco por ciento. ,

El mantenimiento de los componentes electrénicos
puede efectuarse de manera conjunta, sin necesidad |
de destinar recursos econémicos de personal, forma- |
cion, infraestructura o equipos. |

El seguimiento del estado de los elementos pirotéc-
nicos también se efectia de manera conjunta al obje- |
to de, entre otros, prolongar la vida util de los misiles, |
con el apoyo de la Fabrica Nacional de la Maranosa y |
el Laboratorio Quimico Central de Armamento. |

- Los misiles Mistral son exactamente iguales que
los que se encuentran de dotacién en el Ejército de |
Tierra y en la Armada. Lo mismo sucede con otros |
elementos como el sistema de entrenamiento ATPS, |
el cual permite a los tiradores efectuar la misma se-
cuencia completa de adquisicion, engache y disparo |
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gue en una situacion real a excepcion del vuelo del
misil. Su mantenimiento se efecttia de manera con-
junta-combinada en el marco de la UEOQ, tras la firma
del MOU correspondiente por el Ministerio de Defen-
sa.

Las variaciones en otros elementos del Sistema es-
tan justificadas por tratarse de versiones actualizadas
y cumplir las necesidades operativas del Ejército del
Aire:

— El sistema Aspide de dotacion en la Armada es
embarcado y diferente al empleado por el Ejército de
de Tierra, quien lo dispone en la version de lanzador
integrado a direcciones de tiro Skyguard con cafones
Oerlikon de 35/90.

— El sistema adquirido por el Ejército del Aire incor-
pora el radar tridimensional de vigilancia RAC-3D, de
gran evolucion tecnoldgica.

— El subsistema de mando y control del sistema
Spada 2000/Atlas permite el intercambio de RAP con
el Sistema de Mando y Control del Ejército del Aire (I-
ARS, CRC...), la asignacion de objetivos y el veto de
acciones. Sus evolucionados sistema operativo
UNIX, lenguajes ADA y C+, y capacidad hardware,
permiten efectuar no sélo dichas funciones, sino otras
como programas de diagnéstico, entrenamiento, pla-
neamiento de mision y registro de acciones.

— El sistema Mistral, tanto del Ejército de de Tierra
como de la Armada, es del tipo MANPADS con un
unico lanzador de misiles. El puesto de tiro ATLAS
seleccionado por el Ejército del Aire esta compuesto
por un lanzador doble. No obstante, los principios de
funcionamiento y los elementos 6pticos de punteria
son los mismos.
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Seccion de Fuego
Spada 2000.

Traslado del Centro
de Deteccion y
Control en la Base
Aérea de Pisa.

— La integracion de los ATLAS en el C2 del Siste-
ma Integrado, su facil montaje sobre vehiculo lige-
ro, la adquisicion de camaras térmicas, de termina-
les de coordinacion y de unidades de control remo-
to permiten su empleo integrado, dotado de
movilidad y en operaciones todo tiempo.

Segunda fase: sistemas para bases aéreas

La segunda fase, consistente en la obtencion de |

sistemas para la adecuada proteccion de determi-
nadas bases aéreas, se pretendid iniciar en 1998,
de acuerdo con lo planeado, pero problemas de fi-
nanciacion a medio plazo y otras razones lo impi-
dieron. De esta manera se llega a la situacién ac-
tual en la que la priorizacion de otros programas
por necesidades del Ejército del Aire y la corres-
pondiente distribucion de los recursos econémicos
disponibles no ha permitido la iniciacion inmediata
de nuevos expedientes de contratacion.

No hay mas que asistir al Nato School (SHAPE)
en Oberammergau a algun curso de defensa aérea
basada en superficie, al que asiste personal exper-
to de otras naciones, para comprobar la cara de es-
tupor de los oficiales de otras Fuerzas Aéreas
cuando conocen la situacion espanola en la defen-
sa de bases aéreas. En el Reino Unido, Noruega,
Dinamarca, Francia, Bélgica, Holanda, Italia, Ale-
mania, Grecia, y ahora también en Polonia, Hun-
gria y la Republica Checa, entre otros, la defensa
de las bases aéreas es responsabilidad incuestio-
nable de sus Fuerzas Aéreas... Evidentemente, la
aspiracion del Ejército del Aire a disponer de sus
propios medios de defensa aérea basada en super-
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ficie para proteger sus Bases Aéreas es incuestio-
nable.

El Ejército del Aire ha hecho un detallado trabajo
de planeamiento para la adquisicion de estos siste-
mas. Tras la toma de decision por el Mando refleja-
da en una Directiva del propio Jefe del Estado Ma-
yor del Aire se inicio el proceso de implantacion co-
rrespondiente. Se ha entregado un sistema a la
EADA con un gran potencial de capacidad operativa
y con un nimero de personas empleadas en su
operacion y sostenimiento absolutamente reducido

[ en comparacién con otros, lo que supone el ahorro
| de muchos recursos economicos a la Nacion. Todo

el personal implicado en el proceso ha trabajado

' con gran dedicacion y esfuerzo. Una vez dado el
| primer paso y, previsiblemente, mas dificil con la
. EADA, el Ejército del Aire se encuentra dispuesto a

continuar el proceso de implantacion en cuanto la

' situacion presupuestaria lo permita.

Llegados a este punto conviene recordar lo mani-

. festado por el propio Jefe de Estado Mayor del Aire,

segun consta en el Diario de Sesiones del Congre-
so, en su comparecencia en la Comision de Defen-
sa del Congreso de los Diputados el pasado 5 de
octubre para informar sobre temas relativos al Pro-
yecto de Ley de los Presupuestos Generales del
Estado para el afo 2000:

“Autodefensa aérea. ;Qué pasa? Primero esta
hasta el ano 1999, no aparece en el 2000 y luego
sigue. El programa de autodefensa aérea consiste
en lo que se llama defensa aérea antiaérea de pun-
to. La responsabilidad de la defensa antiaérea de
zona es una responsabilidad del Ejército de Tierra,
es una responsabilidad del conjunto de todos los
objetivos. Para ello la fuerza antiaérea del Ejército
de Tierra tiene un cierto despliegue. Este desplie-
gue sirve también para cubrir ciertos puntos con al-
guna garantia, pero hay otros que pueden quedar
fuera de ese despliegue o cuya defensa inmediata
pueda ser dificil, por ejemplo un barco. ;Se le ocu-
rre a alguien que los barcos que estén a 500 millas

| puedan ser defendidos por la defensa antiaérea que
| esta establecida en la Peninsula? Evidentemente,
| no. Este es el mismo problema existente para cier-

tos objetivos de alto valor del Ejército del Aire. Y al-

| to valor quiere decir que si nos cogen todos los hue-
| vos en la misma cesta han acabado con la fuerza
| aérea. Y para eso existe un plan de defensa antiae-

rea.
Este plan tenia dos partes. Una primera parte va

| a defender la fuerza aérea que se despliega, y éste
| es otro punto en el que el Ejército de Tierra no nos
| puede seguir. Es decir, si nosotros tenemos que

montar un destacamento en un punto de Africa, el

| Ejército de Tierra no va con nosotros, va una unidad
| que es la EADA. Esa ya esta terminada. La EADA
| es la unidad de apoyo al despliegue aéreo, que esta
| en Zaragoza y que es la que esta soportando ahora

| toda la seguridad de los elementos que tenemos en
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Aviano, y es la que va a Ruanda y a donde haga fal-
ta. Para eso tiene una seccion de defensa antiaérea
que ya esta completada y que lleva su entrenamien- |
to y su preparacion con cardcter conjunto, y su
mantenimiento de acuerdo con el Ejército de Tierra.
Existe una coordinacion y un plan, como ya ha ex-
plicado perfectamente esta manana el general Val-
deras, Jefe del Estado Mayor de la Defensa. .

A continuacion habia nueve puntos que conside- |
rabamos que podian quedar fuera de la proteccion
antiaérea del Ejército de Tierra y que nosotros pre-
tendiamos cubrir; eran radares y bases, ciertas ba-
ses y ciertos radares en los que habia objetivos de
alto valor que intentabamos proteger. Para esto es
para lo que no nos llega el dinero. No quiere decir
gue la necesidad haya desaparecido, sino que en
las prioridades que hemos tenido que asignar, dado
que el escenario que en este momento tiene Espa-
na no es tanto de un ataque a su territorio como el
tener que intervenir fuera, estaban los F-18, los F-5,
los FLIR y el HAVE QUICK, en lugar de la defensa
antiaérea, a pesar de que es un programa al que los
aviadores tenemos particular carino”.

Por lo tanto la financiacién del Programa SHO-
RAD esta prevista en el futuro, aunque no en el aho
2000 por otras prioridades mas importantes para el
Ejército del Aire, ya que la necesidad de proteger
ciertos objetivos de alto valor de la fuerza aérea no
ha desaparecido.

En caso de que no se produjese la continuacion
del proceso de implantacion de nuevos sistemas de
manera inmediata, seria conveniente encontrar so-
luciones que impidiesen una parada prolongada del
proceso programado.

Y en este estudio de posibles soluciones, cabe
plantearse considerar la concentracién de los me-
dios futuros a adquirir en la propia EADA, cualquie-
ra que sea su origen, dotandole de mayor entidad,
ampliandola a unidad tipo escuadrén o grupo, con la
mision de apoyar el despliegue de las unidades de
fuerzas aéreas y de proteger las instalaciones pre-
vistas en el planeamiento inicial u otras que se deci-
da, con la ventaja de evitar la dispersion en el
adiestramiento, el mantenimiento organico, los me-
dios de apoyo, etc, con la incidencia que ello tendria
en emplear los mismos equipos de prueba, herra-
mientas, mismo personal existente cualificado para
mantenimiento y abastecimiento, compartir infraes-
tructuras, evitar la creacién de una escuela ya que
la misma unidad podria asumir esa funcion...

Seria sorprendente conocer con qué pequeno in-
cremento de personal en esa magnifica unidad, se-
riamos capaces de acometer un reto semejante que |
cubriese las necesidades operativas planteadas y
colmase las aspiraciones de los aviadores que tan
particular cariino hemos tenido desde siempre por
disponer en nuestras bases aéreas de nuestros pro- |
pios sistemas de defensa aérea basada en superfi-
cie. ]
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