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A modo de introduccion

Andrés de Madariaga Franquelin era natural de Busturia, en Vizcaya, lugar
cercano a Bermeo, donde habfa nacido su mujer, Angela de Ardstegui Urza.
Ambas familias se encontraban sélidamente asentadas en esa zona desde tiem-
po que calificaban de inmemorial. Constaba que en la iglesia parroquial de
Nuestra Sefiora Santa Marfa de la Antigua existian asiento preeminente en el
lado de la epistola y sepulcro junto al altar mayor, en la primera hilera de las
sepulturas, que correspondian a la casa torre solar infanzona de Madariaga.
Sus armas eran cinco roeles en campo azul, jaquelados de oro, intercalados
con cuatro estrellas de oro y todo orlado con eslabones de cadena azules en
campo de oro (1).

Andrés de Madariaga Larrea era citado como bisabuelo de los pretendien-
tes Juan Antonio y Juan Ignacio de Madariaga Ardstegui, que en el afio 1758
aspiraban a conseguir el hébito de Santiago. No aportaron los interesados
ningun dato sobre la profesién del referido, pero sf acerca de la de su abuelo,
José de Madariaga Uribe, teniente coronel de Artillerfa de Su Majestad, y la
de su padre, Andrés de Madariaga y Franquelin, que coincidia con el anterior
en categorfa y cuerpo, haciendo especial hincapié en la condicién de hijosdal-
go de noble linaje que les correspondia como vizcainos (2) y de la importan-
cia de la familia materna, siendo la de Ardstegui de Bermeo casa infanzona de
pariente mayor y cabo de armeria (3).

(1) Archivo Histérico Nacional (AHN), Ordenes Militares, Santiago, 4.745, caja 902, n°
23. Sobre el apellido Madariaga véase GARCIA CARRAFA, Alberto y Arturo: Enciclopedia herdl-
dica y genealdgica hispano americana. Antonio Marzo, Madrid, 1919-1993, tomo LII, pégs.
143 y 155-158

(2) DomiNGUEZ ORTIZ, Antonio: pp. 165-166.

(3) GARCia CARRAFFA, Alberto y Arturo: tomo XII, p. 6
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La familia Madariaga Ardstegui se completaba con la existencia de dos
hijas: Ana Marfa, casada con su primo, Isidoro de Mendoza y Aréstegui, y
Maria Ignacia, mujer de Juan Tomds Hurtado de Mendoza, que debfa ser, a su
vez, pariente del anterior, cerrdndose el circulo de vinculos familiares.

Juan Ignacio, el primogénito, naci6 en 1717 (4). Teniendo el cargo de capitdn
de fragata de la Real Armada se encontré involucrado en misiones de particular
importancia, que le hicieron temer por su muerte en campafia. No obstante,
falleci6 en el Departamento de Marina de la Real Isla de Leén siendo capitdn de
navio mayor general de la Real Armada y comendador de Castrotorafe de la
Orden de Santiago (5). La concesién del hébito estd datada el 24 de octubre de
1758, y la toma del mismo, el 13 de diciembre siguiente. Una importante parte
de su vida se desarrollé en Argentina durante los afios de gobierno de Bucarelli
y le correspondi6 el encargo del ataque a las Malvinas de 1770.

Estuvo casado con dofia Concepcién de Iturrigaray, hija de Joseph de
Tturrigaray, que ostentaba el cargo de factor general de la Real Compaiifa de
La Habana (6), y de dofia Manuela de Ar6stegui, en una nueva manifestacién
endogdmica. La familia de su esposa, de acreditado linaje (7), gozaba de una
preeminente situacién social en la ciudad de Cédiz, donde se habia asentado
en la anterior generacion. Uno de sus hermanos, José Joaquin, llego a ser
virrey de Nueva Espaiia.

El matrimonio no tuvo descendencia, por lo que al fallecimiento de Juan
Ignacio, acaecido en 1771, el mayorazgo familiar pasé a la linea de su hermano
Juan Antonio, que en 1775 fue nombrado marqués de Casa Alta (8), titulo que,
en un principio, se habia solicitado con la denominacién de marqués de Colonos,
porque el interesado destacaba entre sus méritos personales el de haber estableci-
do a sus expensas una poblacién de los mismos en la Real Isla de Leén (9).

El inicio de una carrera (1740-1752)

Atendiendo a tan reconocidos méritos familiares, Felipe V otorgé en 1740
el nombramiento de alférez de navio a Juan Ignacio, suponiéndole suficiente-

(4) Ibidem,tomo LII, p. 157.

(5) Archivo Histérico Provincial de Cddiz (AHPC), San Fernando, 39, folios 49-60,
Testamento otorgado por su viuda en virtud de poder, fechado el 5 de abril de 1771.

(6) Ruiz RIVERA, Julidn: p. 57.

(7) AHN, Ordenes Militares, Casamiento, expediente 10.193. Ver igualmente las disposi-
ciones testamentarias de Concepcién: poder para testar mutuo otorgado en 1759, AHPC, Cadiz,
5.754, folios 898-901 v., y poder otorgado en 1771, en AHPC, C4diz, 5.765, folios 322-325.

(8) AHN, Consejos, Titulos del Reino, libro 628. Iba precedido de 1a concesién del titulo
de vizconde de Solares. Datos sobre los pagos de derechos en AHN, Consejos, legajo 5240
expediente 13,y legajo 11760, expediente 16, y en AHN, Hacienda, Serie General, 3593, expe-
dientes 166 y 283.

(9)  Archivo General de Simancas (AGS), Gracia y Justicia, legajo 872; AGS, Direcci6n
General del Tesoro, Mercedes de la Cdmara, inventario 3, legajo 34.
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mente preparado al haber cursado dos afios de estudios de filosoffa, tres de
leyes y uno de néutica. Fechado en San Ildefonso el 20 de septiembre, figura-
ba en el mismo que se le destinaba al mando de la fragata de aviso nombrada
Nuestra Sefiora del Carmen que, por cuenta del Consulado de Cédiz, se
encontraba dispuesta a zarpar en el puerto de San Sebastidn (10). El documen-
to, firmado por Zen6n de Somodevilla, marqués de la Ensenada, indicaba que
los pliegos con las correspondientes 6rdenes le serian entregados por don
Manuel de las Casas y Laquadra, intendente de Marina del puerto cdntabro.

La fragata donde comenzaba su carrera, armada con catorce caiiones, salié
de Pasajes hacia Cartagena de Indias para avisar de que se dirigia hacia aque-
lla plaza la armada inglesa al mando del almirante Vernon. Aunque dicha
escuadra salié de las islas al mismo tiempo que Madariaga lo hacia de Espaiia,
Ja rapidez de este, que llegé a su destino veinticinco dfas antes que los enemi-
gos, posibilité que se prepararan defensas en Bocachica y en el cerro de San
Lézaro, consiguiéndose una gloriosa victoria. Afios mds tarde, Sebastidn de
Eslava, virrey del Nuevo Reino de Granada, certificaba la actuacion de Juan
Ignacio: desde €l 16 de febrero de 1741 en los navios, hasta que se echaron a
pique para que no se apoderase de ellos la armada inglesa, y posteriormente
en tierra, como teniente de batallones (11).

En 1744, siendo ya Ensenada ministro de Marina, Juan Ignacio fue desti-
nado a La Habana para reforzar la escuadra del teniente general Andrés
Reggio. Para desempaifiar este nuevo encargo se embarcé en Cartagena de
Indias, el dia 27 de noviembre, en la fragata de veinte cafiones denominada La
Concepcion Francesa, capitaneada por Pedro Elizagarate y que contaba con
una tripulacién de 162 hombres. El 12 de diciembre fueron atacados en el
cabo de San Antonio por el capitdn inglés Thomas Frankland, que posterior-
mente llegé a alcanzar el grado de almirante, pereciendo 41 espafioles en las
siete horas que duré el combate, en el que resulté doblemente herido Juan
Ignacio en una mano.

Agotadas las municiones y desarbolado el palo mayor, fueron apresados y
se les abandond en la isla Cayo de Sal, en medio de los dos canales de Baha-
mas, a 50 leguas de La Habana, con escasisimos viveres y agua. En tan urgen-
te situacién, Juan Ignacio, en un bote de tres remos olvidado por el enemigo,
llegé a La Habana tras siete dfas de continuos peligros, consiguiendo la ayuda
necesaria para salvar a sus moribundos compafieros.

A partir de esa fecha fueron varios los trabajos realizados con éxito. En
febrero de 1745 fue enviado a La Corufia en la fragata Santa Bdrbara, de la
Compaiifa de Caracas, y el 22 de mayo se le entregé el mando de la fragata EI
Santo Cristo de la Veracruz. En este destino se ocupé en varias ocasiones de
la entrega de importantes documentos confidenciales, teniendo que atravesar

(10)  Si no se especifica expresamente otra fuente, las anotaciones referentes a Juan Igna-
cio constan en la descripcién de sus méritos aportada por su hermano tras su fallecimiento.
Seccién Nobleza del Archivo Histérico Nacional (SNAHN), Casa Alta, C.2, D.14, nim. 146.

(11) Ibidem, certificacién niimero 3.
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en tres ocasiones el Atlantico en guerra en el breve plazo de trece meses,
tocando en los puertos de Cartagena de Indias, Veracruz (12), La Habana, La
Coruiia y Cédiz. Con posterioridad a 1750, desempeiié encargos de relevancia
cada vez mayor y cardcter secreto, en una ocasién en Liorna, en otra, en
Toscana. Halldndose en Florencia, se le envié a Ndpoles y de alli a Calabria
en varias comisiones, entre ellas el embarco de los materiales necesarios para
la construccién de embarcaciones, que habfa quedado en suspenso por muerte
del hasta entonces responsable.

La expedicion de limites y la actividad corsaria (1753-1760)

En 1753 anduvo al corso en el Mediterraneo, al mando del jabeque del rey
llamado El Valenciano. Pero ese mismo afio fue destinado a la expedicion del
norte, una de las resultantes de la aplicacién del Tratado de Madrid de 13 de
enero de 1750 que otorgaba a Portugal el drea de influencia del Amazonas y a
Espaiia la del Plata. Los Ifmites de influencia debian seguir el curso de los rios
y montes mas notables, y su determinacién sobre el terreno quedé encomen-
dada, por real cédula de 19 de junio de 1753, a dos grandes expediciones
compuestas por comisarios de ambas naciones acompafiados de cartégrafos,
dibujantes y astrénomos. Una se ocuparia de la linea desde los montes de
Guayana hasta la boca del rio Jaurd, y la otra desde all{ hasta Castillos Gran-
des, en el actual Uruguay.

Juan Ignacio embarcé en Cédiz en la fragata La Concepcion, alias El Punto
Fijo, también llamada La Veneciana (13), a las 6rdenes del jefe de escuadra don
José de Iturriaga (14), comisario principal de la expedicién del norte, con destino
a Cumand. Salieron el 15 de febrero de 1754 a las 07.30 (15), existiendo discre-
pancias sobre la fecha de llegada a su destino tras unos cincuenta y cuatro dias de
navegacion. Parece probable que la llegada correcta se produjera el 9 de abril.
Juan Ignacio fue el primero en bajar a tierra, portando una real cédula dirigida al
gobernador de Cumand, don Mateo Gual (16). Paradéjicamente, el principal

(12)  En 1746 tenemos noticias de su llegada a C4diz desde Veracruz. Archivo General de
Indias (AGI), Inventario de los registros de venida de Veracruz y San Juan de Ulda.

(I3) Lucena GIRA,LDO, Manuel: Laboratorio Tropical: la expedicion de limites al Orino-
co, 1750-1767. Monte Avila Editores Latinoamérica y Consejo Superior Investigaciones Cien-
tificas de Espafia, Caracas y Madrid, 1991, p. 127.

(14) AGI, Contratacién, 5496, N.2, R.2. Consta que con Iturriaga navegaban 25 pasajeros
y 12 criados.

(15) SaN Pio ALADREN, Marfa Pilar.

(16) Ramos PErez, Demetrio: El Tratado de Limites de 1750 y la expedicion de Iturriaga
al Orinoco. Consejo Superior de Investigaciones Cientificas, Madrid, 1946, p. 91. Esta obra
facilita gran cantidad de informacién sobre los expedicionarios y los problemas econémicos y
de gestion que encontraron, principalmente por la actuacién del gobernador Gual. Por ejemplo,
consta que varias generalas, entre ellas las de Juan Ignacio, fueron retenidas en el puerto, impi-
diendo asi su venta.
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artifice de la expedicion, José de Carvajal y Lancaster, ministro de la Secreta-
ria de Estado, fallecfa un dfa antes de la llegada de los enviados a tierras
americanas (17).

De esta expedicién, en la que destacé la labor llevada a cabo por el
naturalista Lofling, formaban parte cuatro comisarios: José de Iturriaga,
Antonio de Urrutia, José Solano y Eugenio de Alvarado. Urrutia fallecio el
3 de diciembre de 1754 (18), siendo nombrado Juan Ignacio para sustituirle
(19). Su actuacién en este nuevo desafio parece ser la de un hombre muy
hé4bil en sus relaciones personales, granjedndose la confianza del mdximo
responsable, que le envi6 en enero de 1755 a La Guaira (20) para solucio-
nar algunos de los problemas econémicos que ponfan en peligro la expedi-
cién (21). Ese mismo afio era designado su hermano Juan Antonio para
ocupar el puesto de administrador de Correos en la ciudad de Cddiz, de
sumo significado por la posicién privilegiada de la plaza, sede del monopo-
lio comercial con América.

En 1756, habiendo sido encargado de sacar el plano del interior de la
provincia de Caracas, penetrd hasta la mediania del rio Orinoco, por el que
bajé 200 leguas para reunirse con los demds expedicionarios (22), encontran-
doles en el raudal llamado Muitaco, después de seis meses de penosisimos
viajes por bosques y rios desconocidos. El afio siguiente fue enviado a recono-
cer y sacar planos del rfo Amazonas y de los raudales y saltos del alto Orino-
co, por donde debia pasar la expedicién (23). De dicho reconocimiento
concluyé Madariaga la gran dificultad que encontrarfan las embarcaciones
para realizar el proyectado viaje.

Ultimadas estas misiones de fndole cartogréfica, recibid el encargo de
viajar a Espafia. La orden, fechada el 9 de febrero de 1757 en Cabruta, estaba
firmada por Iturriaga. Se le instruia para embarcar en la lancha del rey Las
Planes y pasar a La Guaira, Trinidad y Margarita, tomando nota de todas las
observaciones que pudiesen ser dtiles al real servicio. Con posterioridad debia
dirigirse a la corte para informar al secretario de Estado de cuanto ocurria en
la expedicién y de las dificultades que existian para llegar al punto de reunion
con los comisarios portugueses (24).

Madariaga partié de La Guaira el 23 de abril de 1757 en el navio Santa
Ana, llegando a Espafia en junio del mismo afio (25). A su llegada el panora-

(17) LuceNa GIRALDO, Manuel: p. 146.

(18) Ibidem, p. 108.

(19) SNAHN, Casa Alta, C.2, D.14, ndm. 146, certificacion ndmero 13.

(20) Lucena GIRALDO, Manuel: p. 111,y en referencia a su condicién de interino, p. 174.

(21) Ramos PEREZ, Demetrio: p. 116.

(22) Segiin afirma Demetrio Ramos, utilizando fuentes del Archivo General de Simancas,
reconoci6 los rfos Apure, Cuchiberro, Caura y Manapiare. RaMos PEREZ, Demetrio: p. 126 y
siguientes.

(23) Segtin Manuel Lucena, también contribuyé en alguna descripcién zooldgica. LUCENA
GIRALDO, Manuel: p. 255.

(24) SNAHN, Casa Alta, C.2,D.14, niim. 146, certificacién nimero 15.

(25) LuceNa GIRALDO, Manuel: p. 174.
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ma politico era muy distinto del que dejé a su partida: desaparecidos Carvajal
y Ensenada, ocupaban los puestos de secretario de Estado y de Marina Ricar-
do Wall y Julidn de Arriaga, que tenfan serias dudas sobre la conveniencia de
continuar el proyecto (26). En el organismo dependiente del primero quedd
constancia de la entrega de los planos del Orinoco y demds documentacién
anexa (27).

Las gestiones de Madariaga a su llegada a la corte le denotan como
cauto y habilidoso. Se ocupé de presentar a su protector Iturriaga como
infeliz y aturdido, de caviloso cardcter, y de recargar el negativo papel que
habfan representado los jesuitas en las necesarias relaciones con los indi-
genas y en el suministro de viveres. Por otra parte, acusé al gobernador de
Cumand de ser culpable de muchos de los percances sufridos por los expe-
dicionarios y, en general, exageré las fatigas soportadas para conseguir
que se les concedieran ascensos, entre ellos, el suyo propio, tal vez conso-
lidando su puesto de comisario interino, tal vez sustituyendo al goberna-
dor Gual (28).

Pero no ocurri6 asi. Se nombré cuarto comisario y gobernador de Cuman4
a José Dibuja, pas6 Solano a la plaza de tercer comisario, y Madariaga, sepa-
rado de la expedicién tal vez por motivos politicos (29), fue destinado al
Departamento de Ferrol. Se hizo constancia de su especial mérito en los tres
afios y medio transcurridos en el Orinoco y se recomendé al Despacho de
Marina para que fuese premiado en su carrera (30).

Durante una temporada no tuvo Juan Ignacio especial protagonismo. Cons-
ta que en 1759 fue destinado como segundo comandante en el navio de 70
cafiones El Soberbio, que resulté dafiado en el cabo de San Vicente. Posterior-
mente se trasladé al nombrado El Glorioso y formé parte de la escuadra de 10
embarcaciones que salieron de Ndpoles el 7 de octubre y llegaron a Barcelona
diez dias mds tarde convoyando al navio EI Real Fénix, en que se trasladaba a
Espaiia Carlos TII (31).

(26) Ibidem,p. 175.

(27) Marfa del Carmen Martinez Martin indica que la documentacién correspondiente
al Tratado de Limites procedente de la Secretaria de Estado pasé en 1826 al Archivo General
de Simancas, aunque es cierto que dicha autora ha dedicado su atencién a la expedicién del
sur, al Rio de la Plata. Igualmente sitda parte de la documentacién en el Archivo Histérico
Nacional, afirmando que puedan proceder del gabinete del conde de Floridablanca. Véase
MARTINEZ MARTIN, Maria del Carmen (2001), pp. 283-325. En cuanto a Demetrio Ramos,
que si se refiere a la expedicién que nos afecta, remite a numerosos legajos del Archivo
General de Simancas, secciones de Estado, Guerra y Marina, asf como a la seccién de Estado
del Archivo Histérico Nacional. Ver RAmMos PEREZ, Demetrio: p. 33. Por nuestra parte, hemos
analizado la documentacién del Archivo General de Indias relacionada con Juan Ignacio de
Madariaga en la expedicidn al Orinoco, AGI, Caracas, legajos 439 a 442, y Contaduria, lega-
jos 1648, 1952 y 1953,

(28) RaMOs PEREz, Demetrio: pp. 241-248.

(29)  Ibidem, pp. 260-269.

(30) SNAHN, Casa Alta, C.2,D.14, ndm. 146, certificacién ndmero 16.

(31) Ibidem, certificacién nimero 17.
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Cuando en 1760 fue apresado y conducido a Argel el navio mercante
Nuestra Sefiora del Rosario (32), quedé de manifiesto, una vez mds, que la
actividad de los corsarios africanos resultaba sumamente molesta para la
Carrera de Indias, sobre todo por las dificultades sufridas por la Real Compa-
fifa de Comercio de Barcelona, obligada a solicitar proteccién a causa del
dominio de los berberiscos sobre el Estrecho (33). Para combatirlos se confi-
ri6 a Juan Ignacio el mando del navio El Conguistador, de sesenta cafiones,
con instrucciones de hacer el corso en la costa de Salé. Navegé en unién de
los navios Glorioso, Magndnimo y Guerrero, actuando cono jefe de escuadra
el marqués del Real Tesoro. En el expediente personal de Juan Ignacio se
hizo constar que, a la retirada de estas tres embarcaciones, actuando en soli-
tario, apresd un navio danés con mercancia de contrabando destinada al
enemigo, pudiendo entregar en Cédiz su carga de pdlvora, balas y jarcias,
que sirvieron para la habilitacion de la escuadra que se aprestaba para viajar
a la isla de Cuba (34).

Comandante general de L.a Habana (1761-1763)

Esta formacién, a cuya habilitacién pudo contribuir de la forma descrita,
partié de Cédiz en 1761 al mando del marqués del Real Transporte. De ella
formaba parte Juan Ignacio en calidad de capitdn de bandera y al mando
del navio de 60 cafiones E! Tigre. Desde ¢l 4 de enero de 1762, en que
Inglaterra le declaré la guerra, Espafia se encontré involucrada en el
conflicto de los Siete Afios, que se desarrolld entre 1756 y 1763. El ataque
inglés al puerto de La Habana se produjo el 6 de junio de 1762, y tras el
mismo fue designado Juan Ignacio para el cargo de comandante general de
la isla. La eleccidn, en la que participaron los generales conde de Superun-
da y don Diego Tavares, le fue comunicada al interesado cuatro dias
después de la contienda en una patente otorgada por el gobernador, Juan
Prado (35).

A pesar de resistir durante dos meses, La Habana cayé en manos de los
ingleses el 11 de agosto, y en ellas permanecié hasta ser devuelta en
febrero de 1763 por el Tratado de Parfs (36). No hemos profundizado en
el nimero de embarcaciones participantes ni en los detalles del asedio,
estudiados por numerosos autores (37), pero si hemos reflexionado sobre
el hecho de haber sido elegido Juan Ignacio para una comandancia gene-
ral terrestre siendo oficial de Marina, y de ser preferido a otros militares

(32) MaRTIN CORRALES, Eloy: p. 376.

(33) Ibidem,p.382.

(34) SNAHN, Casa Alta, C.2, D.14, nim. 146, certificacién niimero 18.

(35) Ibidem, certificacién nimero 19.

(36) Como obra general puede consultarse PARCERO TORRE, Celia Marfa,

(37) Garcia DEL PiNo, César: pp. 9-29; GUITERAS, Pedro José; MARTINEZ VALVERDE,
Pedro: pp. 706-727.

Afio 2012 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 79



MARIA DOLORES HERRERO GIL

de elevada graduacién de los cuerpos de caballeria e infanteria, debe
suponer un alto grado de confianza de los responsables de la defensa de
la isla.

Tras la derrota recibi6 la orden de regresar a C4diz y presentarse en la
corte. El conde de Aranda le cit6 el 23 de noviembre de 1763 al objeto de ser
interrogado por la junta de generales que presidia y que se encargaba de estu-
diar la defensa, capitulacién, pérdida y rendicién de La Habana (38). Por cier-
to que ese mismo afio, cuando el conde de Ricla debié partir en calidad de
gobernador y comandante general de la plaza devuelta, ocurrieron graves
disturbios en Cédiz, pidiendo las tropas el pago de sus haberes atrasados y
retirindose a sagrado. Juan Antonio de Madariaga, hermano de Juan Ignacio,
intervino supliendo de su propio caudal la cantidad necesaria, lo que le fue
agradecido y certificado por Ricardo Wall, secretario del Despacho de Estado
y Guerra (39).

En esa fecha habfa terminado la vista contra los que fueron considerados
responsables de la rendicion de la plaza y de las graves pérdidas econémicas,
que afectaron a particulares y a la Real Hacienda. Resultaron encausados el
gobernador, Juan de Prado; el jefe de la escuadra, marqués del Real Transpor-
te; el mariscal de campo don Diego Tabares, el conde de Superunda y otros.
Se les acusé de diversos cargos y se reclamaron penas que sirvieran para
calmar los dnimos de la opinién piblica, lo que, efectivamente, se consiguié
con las sentencias. Aunque el monarca procedi, en breve tiempo, a otorgar el
perdén correspondiente (40).

No parece que Juan Ignacio padeciese el problema de los encausados
puesto que, a la vista de sus descargos, y tras haberse verificado el correcto
desempefio de su importante misién, le fue concedida por el rey la encomien-
da de Castrotorafe, en la Orden de Santiago, por real despacho de 8 de
septiembre de 1763. Al afio siguiente se le designé para formar parte de la
junta que tratarfa el establecimiento de un correo maritimo estatal (41), cuya
implantacién afectaria muy directamente al trabajo de su hermano Juan Anto-
nio, que formé igualmente parte de dicho grupo de estudio, y posteriormente
al de su sobrino Juan Felipe, que sucedi6 afios mds tarde a su padre en el
cargo de la administracién de correos gaditana (42). La importancia concedi-
da a tal empresa por los maximos responsables estatales y el hecho de que

(38) Detalles de la contienda, informes, capitulacién, etc., en AGI, Santo Domingo, 1578,
1581, 1582, 1584, 1585, 1587 y 1588. También en la correspondencia de Juan Ignacio con el
gobernador de Cuba publicados por PRADO MALLEZA PORTOCARRERO, Juan de: Documentos
respectivos al nombramiento de comandante general de la isla de Cuba, que se hizo en Don
Juan Ignacio de Madariaga: y avisos, que en su consecuencia dio a la corte, presentado por el
mismo a las preguntas 1,y 2, de su declaracion, y asimismo la correspondencia, que tuvo con
el gobernador de la Habana durante el sitio de esta plaza, Madrid, 1763,

(39)  Ibidem, documento aportado niimero 33.

(40)  PARCERO TORRE, Celia Marfa: pp. 194- 202.

(41) SNAHN, Casa Alta, C.2,D.14, ndm. 146, certificaciones nims. 21 y 22.

(42) Ibidem,nim. 148.
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ambos hermanos formaran parte de los inicios de la misma es una muestra
mds de la sélida consideracion en que se les tenfa.

Enfermedad, afios de descanso y destino en Buenos Aires

Se sucedieron unos afios en que Juan Ignacio se vio gravemente afectado
por la fatiga que le suponfan sus multiples comisiones, hasta el punto de caer
enfermo. No obstante, una vez restablecido se le desting al Departamento de
Marina de Cddiz, donde, en 1767, pasé una cumplida inspeccion a total satis-
faccion del capitdn general de la Armada, marqués de la Victoria (43). Duran-
te esa época consta que participd, junto con los jefes de escuadra Luis de
Cérdoba y Manuel Guirior, en una reunién convocada por dicho marqués de
la Victoria para tratar la formacién de una escuadrilla a fin de hacer frente al
corso contra los moros en el Mediterrdneo, entendiendo que, posiblemente, se
tuvo en consideracion su experiencia en esta materia (44).

El 14 de octubre de 1768 partia hacia un nuevo destino en América. All{ se
vio involucrado en un sonado ataque contra los ingleses asentados en las islas
Malvinas, tan sonado que su hermano Juan Antonio, autor de la resefia de sus
méritos, no juzgd necesario aportar justificacién documental al ponerlo de
manifiesto:

«Esta Comision se justifica con la notoriedad en toda Europa, y Américas,
como que a todas partes llegaron sus resultas, y no se citan Documentos,
porque todos los que resultaron de tan ruidosa empresa, se recogieron Origi-
nales por la Secretarfa del Despacho de Marina...» (45).

Recién llegado a Montevideo al mando de las fragatas Industria y Santa
Catalina, que capitaneaba Fernando de Rubalcaba (46), fue nombrado
comandante de todas las fuerzas maritimas que se mantenian en la zona, con
el titulo de mayor general de la Real Armada, aparte de ser encargado para
variadas comisiones terrestres. De ello quedd constancia en la corresponden-
cia que mantuvo con el Despacho de Indias y Marina y con el bailio Julidn de
Arriaga (47).

(43) SNAHN, Casa Alta, C.2, D.14, nim. 146, certificacién nimero 23. La felicitacion
estd fechada el 3 de diciembre de 1767.

(44) BARRANTES, Vicente: p. 59.

(45) SNAHN, Casa Alta, C.2, D.14, niim. 146, certificacién nimero 25.

(46) Consta que sobre la generala de Juan Ignacio corrfan riesgo 11.555 pesos prestados
por don Manuel Sdnchez de Cueto, del comercio de Céddiz. Se indica que se trata de 1.000 quin-
tales de hierro, planchuela y vergajén, cargado por cuenta y riesgo de dicho Sanchez de Cueto
pero pertenecientes a Madariaga. AGI, Consulados, libro 421, folio 664. También sobre su
rancho formaliza una operacién de 3.600 pesos a favor de doifia Blanca Manuela de Utrera.
AGI, Consulados, libro 421, folio 662. Ambas operaciones corren tan solo el riesgo de ida y
estdn concedidas en pesos de 128 cuartos.

(47) SNAHN, Casa Alta, C.2, D.14, nim. 146, certificacién nimero 24.
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Posiblemente entre estas ocupaciones se encuadrara el encargo de la
ejecucién del mapa del Rio de la Plata de orden de gobernador Francisco de
Paula Bucarelli, del que, al menos, parecen existir dos ejemplares con algu-
nas diferencia entre ellos: el primero inserta cinco perfiles de la costa e
incluye nota explicativa, a cinco columnas, de la derrota desde la boca del
Rio de la Plata al puerto de Montevideo. Consta que fue ejecutado por los
pilotos de la Real Armada y de orden del comandante de las fuerzas mariti-
mas de dicho rfo, don Juan Ignacio de Madariaga, en el afio 1769. En el
margen superior figura el titulo y mencién de responsabilidad que lo acredi-
ta (48). El segundo se elaboré bajo la misma direccién y en el mismo afio,
siendo delineado en el siguiente por Alexio Berlinguero. Parece haber sido
realizado sobre los datos del anteriormente citado, pero es mas rico en deco-
racion, la zona representada es mds pequefia y cambia la situacién de las
explicaciones (49).

La expedicion a las Malvinas

El 27 de marzo de 1770 Juan Ignacio recibié orden de aprontar cierto
nimero de naves, tripuldndolas y guarneciéndolas en el mejor modo posible y
recibiendo a bordo un ejército de hombres de tropa escogida con sus corres-
pondientes oficiales, municiones, viveres y armas, mds todo lo necesario para
un ataque por tierra. El 11 de mayo partia desde Buenos Aires para las islas
Malvinas y Patagénicas, con la instruccion de presentarse en ellas e intimar a
las naciones extranjeras que se encontrasen alli establecidas a proceder a su
desalojo. En caso de encontrar resistencia, debfa atacar por mar y tierra para
obligarlas a ello:

«Lo riguroso del tiempo en aquel parage, por lo avanzado de la Estacién
para €I, la mucha mar, el empedernido yelo, y las copiosas nieves, de que se
hall6 rodeado a su arribo a dichas Islas, con todo el referido Armamento,
hicieron padecer infinito, asf a la Tropa de mar y Tierra, como a las Tripula-
ciones; pero en medio de todas estas pocos soportables incomodidades,
cumpli6 Madariaga su Comisién perfectamente...» (50).

Desde 1766 se tenfan noticias en la corte de que los ingleses tenfan proyecto
de establecerse en las islas Malvinas, que ellos llamaban Falkland, o en alguna

(48) Biblioteca Nacional de Espafia (BNE), signatura 281.281.6.

(49) Biblioteca del Palacio Real de Madrid (BPRM), Mapas y planos, 55. Este segundo
ejemplar fue reproducido con el nimero 72 por Julio Guillén en Monumenta Cartogrdphica.
Ministerio de Asuntos Exteriores, Madrid, 1942. También le dedicé un articulo MARTINEZ
MarTiN, Marfa del Carmen: «Un plano del Rio de la Plata por Alexo Berlinguero en la
Biblioteca del Palacio Real». Reales Sitios: Revista del Patrimonio Nacional, n° 126, 1995,

pp. 2-11.
(50) SNAHN, Casa Alta, C.2, D.14, nim. 146, pp. 14-15.
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AGI, MP-Buenos Aires, 86: «Plano del puerto de Santa Catalina, que los ingleses llaman

Egmont, situado en la costa del Norte de la Gran Malvina y en la latitud Sur de 51 grados 24

minutos, y en la longitud de 317 grados 17 minutos. Meridiano de Tenerife, y segtin el Occiden-

tal de Londres en 59 grados. Levantado por el capitdn de fragata y Comandante del Chambequin

Andaluz D. Domingo Perler, en 18 de Febrero de 1770». Procedente de AGI, Indiferente
General, 412.

otra del Mar del Sur para comerciar ilicitamente con el Perd y para facilitar sus
empresas contra Espafia en caso de guerra (51). El mismo afio se considerd
conveniente establecer en dichas islas una colonia espafiola que asegurase su
posesion, asi como en otros lugares que se consideraban amenazados por los
ingleses, como pudiera ser la Tierra del Fuego (52), mdxime cuando se tenian
noticias de la bondad de sus habitantes a través de los supervivientes del navio
La Concepcion (53). Por Real Cédula de 4 de octubre se declaré el gobierno de

(51) GIL MUNILLA, Octavio: p.31.

(52) Ibidem,p.51.

(53) Al respecto de este naufragio puede consultarse HERRERO GIL, Maria Dolores: pp.
447-462.
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AGI, MP-Buenos Aires, 88, procedencia de AGI, Indiferente General, 381: «Descripcién del

puerto de la Cruzada, situado en la Costa Septentrional de la isla Gran Malvina en los 51 grados

23 minutos de latitud Sur, en 316 18 minutos de latitud Sur, y en 316 grados 18 minutos de
longitud de Tenerife, segiin tltima recopilacién de este afio de 1770».

las Malvinas dependiente de la capitania general de Buenos Aires y se envié
una primera expedicion, con el recién nombrado gobernador Ruiz Puente, para
ejecutar cuanto antes la decidida colonizacidn (54).

Durante los afios posteriores continué el interés por conocer si los ingleses
habian llevado a efecto sus intenciones y por situar su posible emplazamiento.
Llegé a saberse que consideraban las islas Falkland distintas de las Malvinas y
suponian tener derechos sobre ellas (55), habiéndose asentado en el llamado Port
Egmont, al norte del archipiélago. Tales noticias motivaron la redaccién de una
real orden firmada el 25 de febrero de 1768 y enviada por Arriaga al gobernador
Bucarelli. En ella se indicaba taxativamente que de existir alguna fundacién ingle-
sa debia ser expelida por la fuerza si no respondian a las amonestaciones (56).

El primero de enero de 1770 el capitdn del chambequin Andaluz,
Domingo Perler, escribia a Bucarelli que habia llegado a Montevideo don

(54) GIL MUNILLA, Octavio: p. 53.
(55) Ibidem, p. 60.
(56) Ibidem,p.70.
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AGI, MP, Buenos Aires, 89, procedencia de AGI, Indiferente General, 413: «Plano del estable-

cimiento que tenian los ingleses en el Puerto de la Cruzada, Gran Malvina, situado en la latitud

Austral de 51 grados 22 minutos, y en 316 grados 16 minutos de longitud de Tenerife, segin
ultima recopilacion. (1770)».

Juan Ignacio de Madariaga Ardstegui portando instrucciones de que debia
unirse a la fragata Santa Catalina para partir, a las érdenes de su capitdn,
Fernando Rubalcaba, a reconocer la parte oeste de la isla Gran Malvina
(57). Salieron en labor de reconocimiento en unién, durante un tiempo, de
una tercera embarcacion, el navio San Francisco de Paula. Y regresaron a
Montevideo el 27 de marzo de 1770 (58) conociendo el lugar exacto en el
que habian dispuesto su campamento los considerados intrusos, que no
respondieron a sus conminaciones pacificas y provocaron la orden de
Bucarelli a Madariaga a la que nos hemos referido con anterioridad.

Las noticias de los preparativos de la expedicién disuasoria llegaron a
Madrid en agosto de 1770 y lo hacian en un barco de la Compaiifa de los
Hermanos Ustdriz (59), el navio San Nicolds de Bari, que habia partido de

(57) Archivo General de la Nacion Argentina (AGNA), sala IX, 16.9.2.

(58) HipALGO NIETO, Manuel: pp. 37-43.

(59) Octavio Gil Munilla dice que el portador de las noticias era un barco correo, aunque
remite al legajo del Archivo General de Indias correspondiente al regreso del navio comercial
San Nicolds de Bari, que portaria cierta correspondencia pero que no era un barco correo, sino
mercante. GIL MUNILLA, Octavio: p. 81. Por su parte, Manuel Hidalgo Nieto, en
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AGI, MP_Buenos Aires, 90, procedencia AGI, Indiferente General, 413: «Perspectiva del torre-
on y baterfas de tierra, como de las fragatas espafiolas-e inglesas al romper el fuego el dfa 10 de
Junio de 1770, a la diez de la mafiana. En el Puerto de la Cruzada o de Egmont, Gran Malvina».

Montevideo el 2 de mayo de 1770 (60), llegando a Céddiz en la primera
quincena de agosto. El 24 de este, Arriaga envié a Bucarelli nuevas instruc-
ciones en orden a detener el ataque, si no se hubiese producido. Pero ya
habia tenido lugar el incidente que protagonizé con triunfo Madariaga y
que culmind con la rendicién del 10 de junio de 1770. La tardanza en la
recepcion de drdenes llevaba a actuaciones que, de seguirlas, no se hubie-
sen producido.

Mientras tanto, Madariaga habfa llegado a puerto Egmont el 9 de junio y,
rdapidamente, envi6 a los capitanes Malby y Farmer una nota en la que les

una transcripcion de texto de la época, indica que las noticias llegaron en el navio de comercio
San Nicolds, alias El Estardi, para més tarde afirmar que se trataba de un barco correo. HIDAL-
GO NIETO, Manuel: pp. 78 y 190 respectivamente. En realidad se trataba del navio Nuestra
Seitora de la Concepcidn 'y San Nicolds de Bari, que tenfa como alfas EI Tardi (y no El Estar-
di), al haber sido comprado por los Hermanos Ustdriz a los herederos de Nicolds Tardi. Opina-
mos que la causa de confundirlo ambos autores con un barco correo se debe a la obligacion
que tenian todos los barcos mercantes y de guerra de transportar las valijas que se les encomen-
dasen, dentro del funcionamiento del correo maritimo estatal impuesto en 1764. Nuestros datos
en AGI, Contratacién, 1775, y en la seccién de Correos, de forma generalizada.

(60) AGNA, Sala IX, 16.9.2. Carta de Juan José Vertiz a Francisco de Bucarelli, el 2

86 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 116



JUAN IGNACIO DE MADARIAGA AROSTEGUI: UNA VIDA AL SERVICIO DE LA...

invitaba a que abandonasen pacificamente su emplazamiento. Les informaba
que si no capitulaban en el espacio de un cuarto de hora, transcurrido a contar
desde el momento en que recibfan la conminacién, apelarfa a la fuerza. El
mismo dfa, y en sentido contrario, Farmer instaba a Madariaga para que aban-
donase la inmediaciones de Puerto Egmont.

Al considerar rechazada la propuesta de desalojo, las tropas espafiolas
desembarcaron e hicieron uso de los cafiones consiguiendo que los ingleses
izaran bandera blanca, rindiéndose. Pero, estimando que la noticia de lo suce-
dido debia conocerse en Madrid antes que en Londres, parece que se despojé
del timén a la fragata inglesa La Favourite, impidiendo que partiesen de
forma inminente, haciéndolo con un retraso de veinte dfas, tiempo que preci-
saron para su puesta a punto (61). Mds tarde expondremos otra versién del
asunto basada en nuestro particular andlisis.

Es sobradamente conocido que el incidente derivé en enfrentamientos
diplomdticos durante los afios siguientes. La guerra parecid inevitable,
porque Inglaterra exigia la reparacion méds completa y parecia poco admisi-
ble que Espaiia hubiera tomado tal iniciativa sin contar con las consecuen-
cias (62). La actitud de Francia, que en un primer momento pareci6 de deci-
dida ayuda a la causa espafiola, no tardé en tornarse en cavilaciones (63). En
realidad, las tres naciones, por razones distintas, anhelaban llegar a una
solucién pacifica (64), lo que llevé a la restitucién de Port Egmont el 16 de
septiembre de 1771 (65).

En términos generales, lo que puso en evidencia fue la fragilidad del
Pacto de Familia, conduciendo a Carlos III a una politica de desconfianza
de su unién con Francia, a pesar de que era preciso seguir utilizdndola en
su lucha contra Inglaterra (66). Lo ocurrido no repercutié en la carrera de
Juan Ignacio. A decir de su hermano, habiendo arribado a Cdadiz el 6 de
septiembre de 1770 en la fragata Santa Catalina, y puesta en la real consi-
deracion las resultas de su actuacién en «tan ardua como delicada empre-
sa», todo fue aprobado por Su Majestad, reconociéndosele su particular
buena conducta (67).

de mayo en Montevideo: «Esta mafiana al romper el dia se hizo a la vela el navio Tardi..». En
la misma hace referencia a que envia a Arriaga un informe fechado el 20 anterior mencionando
su labor en el apresto de las naves destinadas a la expedicién a las Malvinas, incluyendo tres
estados: de los barcos a utilizar y de la tropa de desembarco, del tren de artillerfa que se condu-
cia para las operaciones de tierra y de los viveres (regulados para cuatro meses) que se manda-
ron entregar a la orden del comandante Madariaga. También se afirmaba que partiria un aviso
asi que saliese la escuadra.

(61) Barcia TRELLES, Camilo: p. 50.

(62) GROUSSAC, Paul: p. [31.

(63) GIL MuNnILLA, Octavio: p. 94.

(64) Ibidem,p. 141.

(65) Ibidem, p. 146.

(66) Ibidem, p. 154.

(67) SNAHN, Casa Alta, C.2,D.14, ndm. 146, p.15.

Afio 2012 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 87



MARIA DOLORES HERRERO GIL

La abundante cartografia y documentacién sobre lo ocurrido ha sido objeto
de numerosos estudios (68), que remiten a los principales archivos esparioles
(69). Y también hemos tenido constancia cémo algunas de las cartas cruzadas
entre los interesados pueden consultarse en Inglaterra (70). En nuestro caso,
hemos recurrido a la menos conocida fuente del Archivo General de la Nacién
Argentina, donde se conservan copias de la correspondencia y érdenes cursa-
das durante el conflicto (71). A través de las mismas hemos completado el
volumen de la expedicidn, en la que aparece una primera relacién de las
«fragatas de guerra que se estdn habilitando».

Junto a las fragatas denominadas Industria, a la orden del propio Mada-
riaga, Santa Bdrbara, Santa Catalina y Santa Rosa, consta que se pertrecha-
ban el chambequin al mando de Domingo Perler y el bergantin San Francis-
co de Paula, del capitan Crispin Francisco Dfaz, a los que nos referimos
anteriormente. No obstante, fechada el 11 de mayo, se proporciona una ulti-
ma relacién, posterior a la partida de las embarcaciones. En ella figuran las
cinco que componian la expedicién definitiva: las citadas cuatro fragatas y
el jabeque Andaluz (72). Francisco de Llano San Ginés, que a su vuelta a
Cadiz desde su estancia en Buenos Aires casaria a su tinica hija con el sobri-
no de Madariaga, habfa intervenido en la habilitacién de dos de las embarca-
ciones (73).

Las tropas enviadas alcanzaban un total de 1.068 hombres, clasificados
entre oficiales mayores, de mar y de artillerfa, sargentos, cabos, soldados y
tambores; artilleros de mar, marineros y grumetes; pajes, dependientes de
provisiones y criados. De ellos 767 se repartian entre las fragatas Industria,
Santa Bdrbara y Santa Catalina, mientras que la Santa Rosa y el Andaluz
transportaban entre ambos un total de 301 efectivos (74).

A las siete de la mafiana del dia 11 de mayo de 1770, una vez vencidas las
ultimas dificultades, partieron de Montevideo las fragatas Industria y Santa
Rosa seguidas del jabeque. La Santa Catalina quedé retrasada hasta las nueve

(68) Recomendamos especialmente, por su extenso estudio cartografico y abultado apén-
dice documental, el trabajo ya resefiado de HIDALGO NIETO, Manuel.

(69) Principalmente a los legajos 522 y 523 de la Audiencia de Buenos Aires del Archivo
General de Indias.

(70)  GAYANGOS, Pascual de: cartas nimeros 45, 63,68 y 73.

(71) AGNA, SalaIX, legajo 16.9.2.

(72) Manuel Hidalgo alude a varias relaciones de efectivos, pero no hemos encontrado la
cifra total que adjudica a los mismos, aunque s indica que son «enormemente superiores a los
ingleses». Ver HIDALGO NIETO, Manuel: p. 64. Por su parte, Paul Groussac habla de una expedi-
cién de alrededor de 1.500 hombres (GROUSSAC, Paul: p. 128).

(73)  AGI, Indiferente General, 1.324. Don Francisco Gil, comandante de la fragata Santa
Rosa, afirmaba: «... hasta que salid para las islas Malvinas le subministré el citado San Ginés
todos los géneros que para la habilitacién, y subsistencia de la citada Fragata, y su Tripulacién,
pidid, de buena calidad, y a su satisfaccion, y que a no haver hecho el suplemento de los 4.000
pesos al Ministro de Marina para la carena, con el zelo, y eficacia que lo executs, no huviera
podido lograrse la habilitacién en tiempo oportuno».

(74) AGNA, SalaIX, legajo 16.9.2, «Estado de la Tripulacién...».
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y, por fin, la Santa Bdrbara sali6 cerca de las doce, sin que se conociera el
motivo y en contra de lo acordado la noche anterior, que era salir, todos
unidos, al amanecer (75). El resto de la escuadra le esperd a unas dos leguas y
media para seguir con felicidad una vez se incorporase a ella, aprovechando
las favorables condiciones: «... desde antes de la madrugada corre un viento
hermoso, desde el Norte al Noroeste, manteniéndose el cariz del tiempo del
mexor semblante...» (76).

Segiin las manifestaciones de Juan Ignacio, el dia 31 de mayo descu-
brié el entorno llamado «Los Salvajes», estando todos los buques juntos.
Pero, al sufrir aquella noche fuerte viento y mar, se encontré solo por la
maifiana, sin conocer el motivo de la pérdida del resto de las embarcacio-
nes. Estuvo esperando noticias dos dias, y el 3 de junio decidid entrar en
la bahia donde se encontraba Port Egmont, siendo advertido, a su vez, por
los ingleses de la necesidad de alejarse de la misma. Madariaga se gané su
confianza con regalos de botellas y con el envio de oficiales que cumpli-
mentasen al gobernador y, de paso, inspeccionaran las instalaciones
enemigas.

Conocidas las condiciones del emplazamiento pudo determinarse que, con
la compaiifa transportada en La Industria mds unos cien marineros, seria posi-
ble tomarlo atacando por la espalda. Al no tener noticias del resto de la escua-
dra, juzgaron prudente esperar hasta el dia 7 para llevar a cabo la agresién. El
dia 6, a las tres de la tarde, estando todo preparado, incluso los cinco cafiones
de calibre 4 que irfan al frente de las columnas de ataque, aparecieron las
naves espafiolas, circunstancia que decidia la suerte a su favor de forma defi-
nitiva. Durante unas jornadas se cruzaron una serie de misivas entre Madaria-
ga y los defensores de las instalaciones, que hasta el dia 10 no procedieron a
la firma de la entrega de Port Egmont, que pasé a llamarse Puerto de la Cruza-
da (77).

Durante el asedio, las condiciones meteoroldgicas fueron de extremada
dureza: «LLos dias 8 y 9 fueron tan crueles de granizo y nieve que se cubrieron
los Montes desde Ia orilla a las cumbres de ropa blanca, y por eso no me atre-
vi a aventurar la accién hasta el 10...» (78).

(75) Manuel Hidalgo afirma, basdndose en un relato de G.M.D., posible participante en la
gesta, que alguno de los barcos salieron de Buenos Aires el dia 8 y supone que tal vez las
embarcaciones partieran escalonadamente y de esa forma no resultara contradictoria la fecha
del dia 11. HIpDALGO NIETO, Manuel: p. 65. Sin embargo, seglin nuestra documentacion, salieron
de Montevideo todas el mismo dia, tal y como hemos indicado. La noche del 10 quedé$ todo
dispuesto para salir el 11 al amanecer. AGNA, Sala IX, legajo 16.9.2.

(76) Ibidem. De Vertiz a Bucarelli, desde el bergantin San Rafael, en conserva de la
escuadra, a las doce horas del dia once de mayo de 1770.

(77) Manuel Hidalgo relata estas incidencias. (pp. 67-80). También en la documentacién
existente en el Archivo General de la Nacién Argentina, a la que venimos haciendo mencién
repetida, se reproduce, traducidas al castellano, las cartas cruzadas y los articulos del acuerdo
firmado por Jorge Farner y Guillermo Maltby y por Ignacio de Madariaga, que indica estar a
bordo de La Industria.

(78) AGNA, Sala IX, legajo 16.9.2.
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Una vez conseguida la rendicion de los ingleses, el problema consistia en
entregar al gobernador de las Malvinas, Ruiz Puente, las instrucciones reci-
bidas. Juzgaron dificilisimo que pudiese trasladarse desde el puerto de La
Soledad, donde residia, por lo que opt6 Madariaga por dirigirse alli utilizan-
do la fragata Santa Catalina. A bordo de la misma se celebré el dia 11 la
reunién en que se decidia la vuelta inmediata a Buenos Aires de las fragatas
Industria y Santa Bdrbara, y la salida, pasados ochos dias de la partida de
los ingleses, del Andaluz y la Santa Rosa (79). En cuanto a la retencién de la
fragata inglesa, Favourite o Favorita, es posible que se inutilizara técnica-
mente, como expusimos antes, pero la documentacién que hemos tratado
alude a la utilizacién de un comisionado encargado de dilatar la ejecucién
del inventario de lo dejado por los ingleses, al menos hasta el 20 de julio,
para que llegasen antes las noticias a Espaiia. Noticias que partirfan inme-
diatamente en la Santa Catalina portando el propio Madariaga la documen-
tacion que correspondia entregar a Julidn de Arriaga, ministro del Despacho
de Indias.

El 15 de junio, en una reunién con los comandantes de todas las embarca-
ciones, y atendiendo a la necesidad de viveres para tan dilatado periodo, deci-
dieron dejar dnicamente el jabeque Andaluz en funcién vigilante, previniendo
alguna incidencia, y que la Santa Rosa partiese, sin mds dilacién, con la infor-
macion precisa para Bucarelli. El resto de la escuadra quedaba bajo el mando
de Jos¢ Diaz Veanez a la espera de instrucciones del gobernador de las islas, y
Madariaga preparaba su salida inminente hacia Espafia en la Santa Catalina.
Algo malo se barruntaba:

«... he atropellado por todo para hallarme cerca de la Corte nuestra para
responder satisfactoriamente con mds conocimiento a las quexas que infalible-
mente dardn los ingleses contra mi conducta, pues este suceso es de los pocos
experimentados por la nacién altiva...» (80).

El 18 de julio de 1770 la Santa Rosa llegé a Buenos Aires, donde le espera-
ba una nueva misién. El 30, Bucarelli escribia una carta de despedida al cabil-
do de la ciudad, que en acta de 18 de agosto acordé acompariarle al muelle para
despedirle en su partida a Espafia (81). La Santa Rosa partié hacia Montevideo
el 27 de agosto y el 12 de septiembre comenzaba la travesia a Espaiia, llevando
entre sus pasajeros al gobernador cesante. El maestre de plata de la fragata era
Francisco de Llano San Ginés, al que anterior y posteriormente nos referimos,
que portaba un alijo para entregar a Juan Ignacio, en Cédiz, con efectos que

(79)  Ibidem. Se indica expresamente que se admitird en ellos a posibles desertores ingle-
ses, admitiéndolos «con disimulo» y utilizandolos para que facilitasen informacién sobre las
navegaciones sobre esas costas,

(80) Ibidem. Madariaga a Ruiz Puente desde la fragata Industria, en 1a Bahfa de la Cruza-
da, a 15 de junio de 1770.

(81) HipaLGO NIETO, Manuel: pp. 83-86.
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dejé en Buenos Aires al partir a las Malvinas (82). La salida de América del
atacante de las islas se hizo, efectivamente, con cierto atropello:

«Y esta razén, y la de no ser el dltimo que dé la noticia, me hacen dejar en
Buenos Aires todas mis cosas pendientes» (83).

El afio siguiente la hija de Francisco de Llano San Ginés contrafa matrimo-
nio con el sobrino de Juan Ignacio Madariaga. También el afio siguiente los
ingleses recuperaban su establecimiento en las Malvinas, firmando el 16 de
septiembre el certificado de recepcion (84). Y también el siguiente afio de
1771, concretamente el 30 de marzo, fallecia Juan Ignacio de Madariaga en el
Departamento de Marina de la Real Isla de Ledn, siendo capitdn de navio,
mayor general de la Real Armada y comendador de Castrotorafe de la Orden
de Santiago (85). Su recuerdo permanece invariablemente ligado a las Malvi-
nas, a pesar de sus otros muchos servicios meritorios (86):

«Insigne Madariaga sin segundo/ admite la Razén en que me fundo/ para
decir en la ocasion presente/ serd desde el ocaso hasta el Oriente/ Inmortal tu
Nombre en uno y otro Mundo...» (87).

Después de su muerte se generd la duda de los honores que debian rendir-
sele, al encontrase en una situacién sin mando de naves. Convocados los jefes
de escuadra Luis de Cérdoba, Javier de Winthuyssen, José de Rojas, Antonio
de Ulloa y Manuel Guirior, no se pusieron de acuerdo al respecto, optando por
equipararlo a una determinada graduacién del ejército. Meses més tarde Arria-
ga comunicaba al marqués de la Victoria las instrucciones del rey para solu-
cionar futuras situaciones semejantes (88). Podemos considerar este su dltimo
servicio a la Real Armada.

(82) AGI, Buenos Aires, 52. Carta de Juan José de Vertiz a Julidn de Arriaga el 8 de
noviembre de 1770.

(83) AGNA, SalaIX, legajo 16.9.2.

(84) HipaLGo NIETO, Manuel: p. 246.

(85) AHPC, San Fernando, 39, folios 49-60. Testamento de su viuda en virtud de poder,
fechado el 5 de abril de 1771.

(86) Su hermano se encargd de resumir sus méritos: alférez de navio en primero de
septiembre de 1740. Teniente de fragata en 20 de noviembre de 1749. Teniente de navio en 28
de octubre de 1751. Capitén de fragata en 20 de septiembre de 1753. Caballero de la Orden de
Santiago en 28 de octubre de 1758. Capitan de navio en 13 de julio de 1763. Mayor General de
la Armada en 31 de agosto de 1769. Se hallé en las tres mds sangrientas funciones que en su
tiempo hubo en América, fue dos veces prisionero y otras dos herido, y ademds de su peculiar
profesién de Marina, se le cometieron muchas extraordinarias comisiones secretas y publicas,
asi en Europa como en América, y todas las cumplié y desempeiié con aprobacién de Su
Majestad. SNAHN, Casa Alta, C.2, D.14, nim. 146, p. 16.

(87) HipaLGo NIETO, Manuel: p. 67, Oda a Madariaga en una relacién del viaje escrito
por G. M. D. y procedente de AGI, Buenos Aires, 552.

(88) Museo Naval de Madrid (MNM), manuscrito 1427, D.14, folios 46-61.
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