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Resumen

La imponente flota que Felipe Il envi6 a Inglaterra para unirse con el ejér-
cito de Flandes con el objetivo de invadir la isla, avist6 la costa sur de Gran
Bretafia el 29 de julio de 1588. Pese a que no se produjeron combates definiti-
vos en el canal de la Mancha, la Marina Real inglesa consigui6 posicionarse
de manera favorable para impedir que los barcos espafioles se aproximaran a
la costa. Una vez superada la latitud de Calais y con el viento soplando hacia
el norte, la Armada y los Tercios de Farnesio no podrian hallar un punto de
encuentro. Medina Sidonia ordend el retorno a la peninsula ibérica bordeando
las islas britanicas. Los barcos menos adaptados a la navegacion en el Atlanti-
co y los que habian resultado mas seriamente dafiados en el Canal comenza-
ron a quedarse rezagados. Una sucesion de violentas tormentas sorprendio a
los barcos que formaban la retaguardia de la armada, provocando destrozos
que hundieron muchos navios. Las tripulaciones lucharon por sobrevivir al
hambre, al frio y a las guarniciones inglesas destacadas en la costa oeste de
Irlanda. Algunos lo consiguieron, otros no.

Palabras clave: Leyva, naos levantiscas, retaguardia, tempestad, naufra-
gios, prisioneros, Connaught correspondencia, Girona.
Abstract

The imposing fleet that Philip II sent to England to join with the army of
Flanders with the aim of invading the island, sighted the southern coast of

Great Britain on July 29, 1588. Although there were no definite combats in
the Channel of La Mancha, the Royal Navy managed to position itself favo-
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rably to prevent Spanish ships from approaching the coast. Once the latitude
of Calais has been overcome and the wind was blowing to the north, the
Armada and the Tercios of Farnesio could not find a meeting point. Medina
Sidonia ordered the return to the Iberian Peninsula bordering the British Isles.
The boats less adapted to the navigation in the Atlantic and those that had
been more seriously damaged in the Canal, began to fall behind. A succession
of violent storms surprised the ships that formed the rear of the Armada
causing destruction that sank many ships. The crews fought to survive the
hunger, the cold and the English garrisons on the west coast of Ireland. Some
got it, others did not.

Key words: Leyva, levantiscas, rearguard, storm, shipwrecks, prisoners,
Connaught correspondence, Girona.

Introduccion

tierra de la Gran Bretaia. Felipe II habia decidido invadir Inglaterra con

la intencion de acabar con dos de sus mayores problemas de un solo
golpe: los rebeldes holandeses y la reina Isabel I. Habia concebido un plan
consistente en una operacion combinada, anfibia, que debia colocar al ejército
de Flandes, capitaneado por Alejandro Farnesio, duque de Parma, en Inglate-
rra, tras cruzar el canal de la Mancha escoltado por una escuadra de 140
barcos (1) mandada por el duque de Medina Sidonia. Este es el planteamiento
general, cuyo desenlace, conocido y comtiinmente aceptado, fue el desastre de
la flota debido a un tremendo temporal frente a las costas de Irlanda. Numero-
sos historiadores consideran este momento el inicio del declive de la Monar-
quia hispanica. Cuando se trata de analizar episodios tan determinantes para la
historia de un pais o de un imperio, como ocurre en este caso, las causas que
provocaron el conflicto y las consecuencias de ¢l derivadas pueden eclipsar el
desarrollo de los hechos, la intrahistoria de lo que ocurrid. Voy a tratar de
narrar el episodio de Inglaterra desde el punto de vista de lo ocurrido en la
retaguardia de la flota, muy especialmente a partir del momento en que Medi-
na Sidonia asume el fracaso de la operacion y decide navegar hacia el norte, a
fin de bordear las islas britanicas y tomar rumbo sur para retornar a la penin-
sula ibérica. Una vez que el duque ordeno aproar a toda vela hacia el Canta-
brico, numerosos navios de la retaguardia, y aquellos que se encontraban en
mal estado a causa de los combates habidos en el canal de la Mancha, comen-
zaron a rezagarse y se alejaron del grueso de la flota.

EL sabado 30 de julio de 1588, una formidable armada habia divisado

(1) La armada estuvo formada por 130 navios, acompafiados de 10 carabelas y faluas de
abastecimiento. Desplazaba 57.868 t y transportaba a 19.295 soldados, 8.050 marineros y 2.088
remeros. P1 CORRALES, Magdalena de Pazzis: Felipe Il y la lucha por el dominio del mar. San
Martin, Madrid, 1989, pp. 301-302.
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Medina Sidonia dio orden de no esperarlos. Lo que ocurrié en aquellos
barcos a partir de ese momento y el relato del destino que corrieron sus tripu-
laciones indigna y estremece, pero también emociona y causa admiracion.
Marineros y soldados trataron de ponerse a salvo y de mantenerse con vida.
Muchos de ellos se encontraron y reagruparon en las tierras de Irlanda y trata-
ron de sobrevivir y buscar la manera de volver a Espafia.

Enmarcar cronoldgica y geograficamente los naufragios y sefialar las
desventuras vividas por las tripulaciones es el objetivo de este trabajo.

Los barcos

La flota que parti6 hacia Inglaterra estaba compuesta por barcos de dife-
rentes caracteristicas y variada procedencia (2). Verdaderamente, solo los
galeones de las flotas de Portugal y Castilla eran auténticos barcos de guerra.
Los castellanos fueron construidos para proteger a la Flota de Indias en sus
largos viajes a América. Tan solo algunos de los de la flota portuguesa fueron
expresamente construidos para la empresa de Inglaterra. Las escuadras de
galeazas y galeras estaban compuestas por naves concebidas para desarrollar
su actividad en el Mediterraneo, no para navegar en el Atlantico. Las grandes
naves vizcainas, guipuzcoanas, andaluzas y levantinas eran mercantes artilla-
dos, lentos y pesados. Las urcas eran navios procedentes en su mayoria del
Baltico y se las empleaba en tareas logisticas y de transporte. Carabelas, faltas,
zabras y pataches eran dedicados a labores de exploracion, enlace y transporte
de viveres y bastimentos.

No todos los barcos alcanzaban la misma velocidad una vez que desplega-
ban todas sus velas. Los barcos mas lentos y menos dotados para la navega-
cion atlantica retrasaban considerablemente la navegacion del resto de la flota,
en especial de los galeones. Cuando Medina Sidonia dio la orden de retornar,
un grupo de navios no pudo seguir al grueso de la flota debido a las propias
carencias de esos barcos y a los desperfectos sufridos en los combates.

La escuadra de Levante, la de «las levantiscasy, fue la mas castigada por
las condiciones del regreso. Estaba mandada por Martin de Bertendona,
nombrado al efecto por Felipe II en enero de 1588. Era general de la Armada,
distinguido por el servicio al duque de Alba, y posteriormente a Luis de
Requesens, en las flotas destacadas en Flandes durante la rebelion de las
provincias flamencas. Su escuadra la conformaron 10 barcos. Dos fueron
naves napolitanas, Anunciada y Santa Maria del Vison. Seis eran sicilianas,
Trinidad Valanzera, Santa Maria Rata (Ratificada) y Encoronada, San Juan
de Sicilia, San Nicolas (conocida como Prodaneli), Juliana y Trinidad de
Escala. A ellas se sumaron en febrero de 1588 la Lavia y la Regazona, dos

(2) Casapo Soto, José Luis: Los barcos esparioles del siglo xvi y la Gran Armada de
1588. San Martin, Madrid, 1988, pp. 157-226. Este autor ofrece un practico resumen de las
escuadras y el tonelaje de los barcos.
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buenas naves venecianas que habian sido embargadas al llegar a Lisboa en
enero, una de ellas cargada con vino que el mismo rey sugiri6 fuera empleado
para abastecer a la flota (3). Tan buenas eran que la mayor de ellas, la Regazo-
na (34 metros de eslora, 12 de manga y 7 de porte), fue elegida por Bertendo-
na como nave capitana, y la otra, la Lavia, como almiranta.

También de origen veneciano (4) era la Trinidad Valanzera, que de hecho
era conocida como la Veneciana. Era un barco de 1.100 toneladas, artillado
con 42 canones. Iba a bordo Alonso de Luzén, maestre de campo del Tercio
de Napoles, junto a 280 infantes. En Ragusa (Dubrovnik) se habian construido
la Prodaneli, 1la San Juan de Sicilia, la Anunciada vy, posiblemente, la Santa
Maria del Vison.

La Santa Maria Rata o, simplemente, la Santa Maria era una nao genove-
sa. Media 31,13 metros de eslora y 10,83 de manga, contaba con un puntal de
6,56 metros y estaba armada con 35 piezas de artilleria (5). En ella navegaban
93 «gentes de mar» y 355 «de guerra» (6). La Santa Maria estaba capitaneada
por el genovés Francisco Vitali con Damgas Paris (7), pero la persona mas
relevante de la dotacion del barco era Alonso Martinez de Leyva, caballero de
la Orden de Santiago, nombrado por Felipe II sucesor en el mando de Medina
Sidonia (8). Este soldado de familia noble, procedente de la Casa de Leyva de
la Rioja, se habia forjado una gran reputacion participando en los combates
frente a los moriscos en las Alpujarras y, posteriormente, en Milan, donde fue
nombrado capitan general de la caballeria milanesa. Su personalidad y caris-
ma llevaron a muchos nobles, hidalgos y caballeros a enrolarse junto a él en la
Santa Maria para acometer la empresa de Inglaterra.

Otra escuadra fuertemente castigada fue la de las urcas. Eran naves de
origen holandés, flamenco, aleman y baltico destinadas al transporte de pertre-
chos e infanteria. La insignia, el Gran Grifon, desplazaba 600 toneladas. Dos
de ellas, la Santiago (el barco mas antiguo de la armada) y la Gato, fueron
conocidas como «las urcas de las mujeres», ya que transportaron a las esposas
de algunos de los soldados de la armada que estaban casados.

Las galeazas napolitanas San Lorenzo, Napolitana, Zuriiga y Girona eran
barcos de 600 toneladas que navegaban con entre 200 y 250 soldados a bordo

(3) GoONzALEzZ-ALLER HIERRO, José Ignacio; DUENAS FONTAN, Marcelino de; CALVAR
GRross, Jorge, y MERIDA VALVERDE, M.* del Campo: La batalla del Mar Océano, vol. 1. Minis-
terio de Defensa, Armada espafiola, Madrid, 1993, p. 1930, doc. 4101.

(4) Casado Soto no coincide con Gonzalez-Aller, Parker y Collins y la cataloga de cons-
truccion de origen mediterraneo en lugar de adridtico. CASADO SoT0: op. cit., p. 217.

(5) La batalla del Mar Océano, vol. v: Anexos y apéndices. Ministerio de Defensa, Arma-
da espafiola, Madrid, 2015, p. 279.

(6) Los marineros, grumetes, pajes, artilleros y lombarderos componian la «gente de
mary, y la infanteria embarcada, la «gente de guerra». Pl CORRALES, M. de Pazzis: «La Armada
de los Austriasy», en Estudis. Revista de Historia Moderna, nim. 27. Universidad de Valencia,
2001, p. 34.

(7) Ast aparece, literalmente, en el leg. 280-1385 del Archivo General de Simancas, reco-
gido en el doc. 3217 de La batalla del Mar Océano, vol. 1, t. 111, p. 1346.

(8) La batalla del Mar Océano, vol. 1v, t. 11, docs. 4928, 4929, 4930, 4931, pp. 205-205.
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y 300 remeros (forzados en la mayoria de los casos). Estaban artillados con 50
cafiones.

De Plymouth a Calais. Tension en la cadena de mando (9)

Al amanecer del 29 de julio, la Gran Armada avisto la costa inglesa. Medi-
na Sidonia ordend detener la marcha para reunir a los barcos rezagados y cele-
brar consejo de guerra. La armada podia contar con una importante ventaja en
ese momento. La flota de Drake, cuya mision era detener a la esperada flota
espafola cuando se acercase al Canal, habia vuelto al puerto de Plymouth para
reabastecerse, tras haber patrullado en el mar sin cruzarse con la armada y
haber consumido sus provisiones (10). En el mencionado consejo, Leyva y
Recalde propugnaron iniciar un ataque a Plymouth, a pesar de que esto no se
contemplara en el plan inicial (11), para sorprender a los barcos ingleses. Pero
Medina Sidonia, con el asentimiento de la mayoria de los capitanes, y
apelando a que no eran esas las 6rdenes dictadas por Felipe II (12), optd por
plegar velas durante la noche e iniciar la travesia por el canal de la Mancha al
dia siguiente. El ataque hubiera sorprendido a los ingleses, y asi se refleja en
la carta del almirante Howard a Walsingham, el secretario de Isabel I, del dia
31 (13):

«El viernes en Plymouth recibi informacion de que se habia avistado un
gran numero de navios en las inmediaciones de Lizard, por lo que, aunque el
viento era escaso, empezamos a sacar los barcos del puerto remolcandolos
aquella noche, y el sabado los sacamos con muchas dificultades por ser el
viento del sudoeste, y sobre las tres de la tarde descubrimos a la armada espa-
fiola e hicimos lo que pudimos para barloventear, que para esa mafiana lo habia-
mos ganado...».

La flota inglesa no solo habia conseguido salir indemne del puerto, sino
que, ademas, habia ganado el barlovento a la armada, por lo que a partir de
ese instante podia comenzar a hostigarla y empujarla hacia los bancos de
arena a sotavento. Howard rodeo por el sur y comenzé un ataque al centro de

(9) El punto de vista acerca de la estrategia a seguir de Juan Martinez de Recalde y
Leyva fue contrario en la mayoria de las ocasiones al defendido por Medina Sidonia. PARKER,
Geoffrey: «El testamento politico de Juan Martinez de Recalde», en Revista de Historia
Naval, nim. 60, pp. 15-17.

(10) La batalla del Mar Océano, vol. 1v, t. 1v, doc. 6814, pp. 224-225.

(11) Esta posibilidad habia quedado a criterio del duque de Parma y del de Medina Sido-
nia. CEREZO MARTINEZ, R.: Las Armadas de Felipe II. San Martin, Madrid, 1989, p. 326.

(12) FERNANDEZ DURO, Cesareo: La Armada Invencible, t. 11. Real Academia de la Histo-
ria, Madrid, 1885, p. 9. Es interesante leer la orden del rey tal y como aparece en el texto
mencionado, ya que su interpretacion es discutible en mi opinidn; una cosa es buscar al enemi-
go y otra encontrarlo en inferioridad.

(13)  La batalla del Mar Océano, vol. 1v, t. 111, doc. 5947, p. 280.
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la armada. Las levantiscas intervinieron en algunos de los combates mas sefia-
lados.

Drake, desde el norte, atacd a la escuadra de la retaguardia acompaiiado
del Triumph, de Frobisher, y del Victory, de Hawkins. Leyva, que mandaba el
ala izquierda de la vanguardia, observoé como Drake se dirigia hacia el galeon
San Mateo. La Santa Maria se dirigid hacia el Revenge, de Drake, quien,
consciente de que podia ser abordado por los espafioles, cambié de rumbo
para zafarse del acoso y escap6 cruzando cafionazos con la Santa Maria.
Mientras tanto, Recalde, con el San Juan, soportaba en solitario las acometi-
das del resto de la columna inglesa con el fuego de 300 disparos que le provo-
caron algunos dafios de consideracion.

El dia 2 Howard, aprovechando su posicion a barlovento, tratd de acercar-
se al San Martin, la capitana de la armada, pero los galeones portugueses
consiguieron protegerla apoyados por el refuerzo de las naves levantiscas de
Bertendona, quien dirigié La Regazona, capitana de Levante, contra el Ark
Royal. El navio insignia inglés abandono la persecucion para no ser abordado.
La Santa Maria abrié fuego contra los ingleses, dando cobertura a su capitana,
La Regazona. Pero Howard habia ordenado a dieciocho barcos que atacaran
simultineamente la retaguardia de la armada. Alli se encontraba el San Juan,
de Recalde, algo rezagado tras los impactos que habia recibido el dia 31, que
le habian obligado a realizar reparaciones. La situacion para la almiranta
general de la armada se complicaba gravemente.

Al percatarse de ello, Bertendona y Leyva se despreocuparon de la capita-
na de Howard, que se retiraba, para acudir en ayuda del San Juan, que estaba
a punto de ser acometido por un gran navio inglés que, al parecer, era el
Revenge de Drake. La cobertura de los barcos levantiscos protegié a Recalde,
quien incluso aprovechd que el viento empezaba a rolar para dirigirse hacia el
Triumph de Frobisher. El combate se prolongd hasta las cinco de la tarde y
finaliz6 con la retirada de los ingleses. Aquella tarde, en el consejo de guerra,
Medina Sidonia establecidé que la armada navegaria en dos escuadras, y a la
Santa Maria se le asigno el mando de la mitad de la retaguardia (14).

El dia 4 la Santa Maria se vio de nuevo envuelta en serios combates. La
urca Duquesa de Santa Ana, el galedn San Luis y la urca Doncella se habian
rezagado y se encontraban al sur de S.' Catherine’s Point, en la isla de
Wight. Leyva, junto con tres de las galeazas napolitanas de Hugo de Monca-
da, la Girona, la San Lorenzo y la Zuiiiga, se lanzo desde la Santa Maria a
socorrer a los rezagados. El Victory se dirigia hacia la Duquesa, pero se
acerco tanto que comenzo a recibir fuego de la urca. Al ver la situacion a la
que se enfrentaba sir John Hawkins y descubrir el avance de Leyva, el Ark
Royal y el Golden Lion se dirigieron hacia su posicion, lo que desatd una
accion de combate en toda regla que se prolongd durante dos horas, pero no
impidié que Leyva consiguiera reunir a los rezagados con el resto de la
flota.

(14) Ibidem, doc. 5979, p. 297.
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No habia sido un buen dia para la armada. Dos navios fueron hechos
prisioneros por los ingleses. Los barcos de la reina Isabel eran mas ligeros y
maniobrables y eludian continuamente los intentos de abordaje de los galeo-
nes y galeazas espafioles. El duque habia decidido no sobrepasar la isla de
Wight, para facilitar el encuentro con Farnesio. Tras los combates del dia 4, la
flota habia perdido la posibilidad de fondear en Solent y se estaba aproximan-
do a Calais. Se reuni6 consejo de guerra para estudiar la situacion. Si sobrepa-
saban ese punto, las corrientes dificilmente permitirian a la flota mantenerse
en el Canal y enviarian los barcos hacia el Mar del Norte. Medina Sidonia,
que habia enviado varias faltias y correos en busca de Farnesio, ain no habia
recibido respuesta. La armada fonded frente a Calais, con la opinion en contra
de Leyva y Recalde, en espera de noticias del duque de Parma. Estas llegaron
el dia 6 y eran desalentadoras. Los correos habian tardado mas tiempo del que
habia previsto el duque de Medina Sidonia, y Farnesio apenas comenzaba a
embarcar sus tropas (15). La flota tenia que aguardar varios dias hasta que las
barcazas con el ejército de Flandes estuvieran cargadas y aprovisionadas.

La noche del 7 de agosto comenzaba a fraguarse el fracaso de la empresa.
La flota, fondeada en aguas tranquilas, se convirtié en un blanco relativamen-
te facil en caso de ser atacado. Los ingleses enviaron ocho brulotes contra
ella. Las barcazas ardiendo, con cafiones cargados que se dispararian con el
calor, y con mas municidn que explotaria cuando el fuego la alcanzase, provo-
caron el desorden en la armada. Algunas (16) de las tripulaciones cortaron
amarras y salieron a mar abierto en un auténtico caos (17), tratando de eludir
la colision con los temidos brulotes. Entre 200 y 300 anclas fueron a parar al
fondo marino (18). Esto posteriormente se revelaria como un grave problema:
los barcos no pudieron fondear con seguridad y quedaron a expensas del olea-
je y la deriva cuando necesitaron acercarse a tierra para reabastecerse y repa-
rar las averias causadas por los temporales.

El desconcierto se apoderd de la flota. La Santa Maria chocd con la galea-
za napolitana capitana, la San Lorenzo, cuya tripulacion hubo de abandonar el
barco. Antes de poder hacerlo, el capitan de las galeazas, Hugo de Moncada,
fallecia a causa del disparo proveniente de una de las lanchas enemigas que se
acercaban para saquear el barco. Pese a todo, los navios de Felipe II lograron
presentar batalla durante nueve horas en los bajios situados entre Ostende y

(15) Elretraso en la respuesta por parte del duque de Parma es un argumento que determi-
nados historiadores y estudiosos aducen para incidir en las escasas esperanzas que Farnesio
tenia en la operacion y su poco compromiso con la misma. En el capitulo 15 de la introduccion
al vol. 1v, t. 1, del corpus documental La batalla del Mar Océano (pp. CXXXIX-CXLVII) se analiza
la actitud de Alejandro Farnesio. No es objetivo de este trabajo indagar en las posibles respon-
sabilidades de los generales y almirantes de la empresa.

(16) Casapo Soro: op. cit., p. 235. Este autor cifra en unos cincuenta los barcos que
levaron anclas y abandonaron el fondeadero. Por tanto, entre sesenta y setenta serian los que
picaron amarras y perdieron anclas.

(17) MarrtiNEz Rulz, Enrique: Historia militar de la Europa moderna. Sintesis, Madrid,
2016, p. 284.

(18) La batalla del Mar Océano, vol. 1v, t. 1, p. CXLIX.
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Gravelinas (19). El viento fue tornando de sur a suroeste para acabar siendo
del noroeste, y la armada era empujada a sotavento contra los bancos de arena
de la costa flamenca. Esta vez el combate a corta distancia afect6 a gran parte
de la flota y provoco serios dafios en los cascos de los barcos.

Los ingleses habian gastado casi toda su municioén y no habian alcanzado
un triunfo rotundo. La armada habia sufrido bajas (20), pero la gran mayoria
de los barcos permanecia a flote y los hombres mantenian la moral alta. Sin
embargo, los ingleses habian conseguido su objetivo. Asi de seguro se mostra-
ba Drake:

«Dios nos ha concedido un dia muy bueno al haber forzado al enemigo a
adentrarse tanto a sotavento que por Dios que confio en que el principe de
Parma y el duque de Medina Sidonia no se daran la mano en los proximos
dias» (21).

Los navios espafioles, aunque aun en buena formacion, habian rebasado
los probables puntos donde podia haber tenido lugar el encuentro entre la
armada y los Tercios. Cuarenta kilémetros mas al sur, Alejandro Farnesio
organizaba la operacion logistica para embarcar y reunirse con Medina
Sidonia.

«Librenos Dios de estos Colones y Magallanes» (22)

El duque convocd un nuevo consejo, al que Leyva y Recalde se negaron a
acudir. Su estado de animo era de pesadumbre y enfado, ya que consideraban
la decision del duque de no atacar Plymouth una muestra de poco valor y
entendian que el fondeo en Calais habia facilitado la accion de los brulotes y
la confusion subsiguiente producida al dispersarse la flota. Recalde considera-
ba esta accion practicamente definitiva, y asi lo mostraban sus propias pala-
bras: «... en saliendo al Mar de Flandes era acabada la cosa» (23). Ademas,
argumentaban que en otras ocasiones sus opiniones no habian sido tenidas en

(19) Esta es la posicion que aparece en MARTIN, Colin, y PARKER, Geoffrey: La Gran
Armada. La mayor flota jamas vista desde la creacion del mundo. Planeta, Barcelona, 2011
(reed.), p. 308.

(20) Ibidem, p. 313. Los autores estiman en torno a mil los muertos y a ochocientos los
heridos.

(21) La batalla del Mar Océano, vol. 1v, t. 111, doc. 6059, p. 346. El documento es la
traduccion de una carta escrita por Drake y dirigida a Walsingham.

(22) Archivo Histérico Nacional (AHN), Ordenes Militares (Papeles Curiosos) (OM
[PPC]), doc. 3511, niim. 38. Transcrito en ibidem, doc. 6170, p. 422. Asi defini6 Leyva a quie-
nes propusieron llevar a cabo el retorno por la ruta del norte, es decir a Medina Sidonia y Diego
Flores.

(23) AHN, OM (PPC), doc. 3511, nam. 41. Transcrito en La batalla del Mar Océano,
t. 1v, doc. 6654, p. 118. Esa es la frase con la que Juan Martinez de Recalde define la situacion.
Asi se lo escribi6 a Martin de Ididquez el 8 de octubre en La Coruiia.
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cuenta. Leyva escribio mas tarde que fueron llamados a consejo «cuando
trataban de enviar a tratar de partidos a los enemigos como rendidos» (24).

Leyva apoyo a Recalde en la solicitud de retornar al Canal, para enfrentar-
se a los ingleses y «ejecutar lo que su Rey les mandaba» (25). Todos los
comandantes acordaron volver al Canal si el viento rolaba a favor, y asi lo
recogi6 el duque en su diario. Solo se retornaria a la Peninsula si el viento no
facilitaba la navegacion para volver al Canal. Este viaje se llevaria a cabo por
la ruta del norte, bordeando el este de Inglaterra, Escocia y, después, Irlanda.
Leyva denominé a este trayecto «ese viaje de Magallanes» (26). Al dia
siguiente, el viento era del sursudoeste. Los barcos seguian la derrota hacia el
norte, por lo que Medina Sidonia ordeno, definitivamente, el retorno (27).

Durante los dias 10 y 11, la flota inglesa persiguid a la espafiola. Recalde
intuia que querian hacer «puente de plata y asi entiendo que nos dejara en tres
o cuatro dias» (28). La posicién de Howard en la mafiana del dia 12 parecia
hacer posible un ataque inglés; sin embargo, la armada navegaba en buena
formacion y con la retaguardia reforzada, lo que hizo desistir a los persegui-
dores. Recalde habia intuido acertadamente la tactica que iban a seguir los
ingleses. Esa misma tarde, Leyva también percibi6 lo que el almirante vizcai-
no habia anticipado que iba a ocurrir: la flota inglesa dejaba de perseguir a la
Gran Armada (29).

Las tripulaciones no estaban adecuadamente vestidas y equipadas para
soportar el frio del Mar del Norte. No quedaba lefia ni siquiera para cocinar y,
tras mes y medio en el mar, la comida escaseaba. Se acortaron las raciones a
medio cuartillo de bizcocho, otro medio de vino y un cuartillo de agua en
prevision del largo viaje (30). Los animales de tiro y carga que viajaban en las
bodegas fueron arrojados por la borda, para ahorrar sus raciones de agua. Los
hombres comenzaron a enfermar, y la muerte se convirtié en compaiiera de
viaje en cada navio. El dia 15, el mando orden6 navegar a toda vela rumbo a
la Peninsula. EI 17 la flota navegaba entre las Shetland y la isla de Fair, y el

(24) AHN, OM (PPC), doc. 3511, nim. 38. Transcrito en La batalla del Mar Océano,
vol. 1v, t. 111, doc. 6170, p. 422. Durisima acusacion de Leyva, dando a entender que el resto de
los comandantes consideraban la opcion de rendirse.

(25) Ibidem.

(26) AHN, OM (PPC), doc. 3511, num. 38. Transcrito en La batalla del Mar Océano,
vol. 1v, t. 111, doc. 6113, p. 386.

(27) En La Gran Armada, p. 355, se atribuye a Diego Flores, consejero del duque, la
responsabilidad del inicio del «viaje de Magallanes».

(28) PARKER, G.: art. cit., p. 26.

(29) AHN, OM (PPC), doc. 3511, num. 38. Transcrito en La batalla del Mar Océano,
vol. v, t. 11, doc. 6113, p. 386.

(30) La vida a bordo era, ya de por si, muy complicada en condiciones normales, el haci-
namiento provocaba problemas entre tripulaciones y soldados embarcados, la comida sufria
problemas de conservacion y el agua se deterioraba. SAAVEDRA VAZQUEZ, M.?* Carmen: «La
vida del soldado», en O’DONNELL Y DUQUE DE ESTRADA, Hugo (dir. de la obra), y RiBOT
GARCiA, Luis Antonio (coord. del vol.): Historia militar de Espaiia. Tomo 11: Edad Moderna,
vol. I: Escenario europeo. Laberinto-Ministerio de Defensa, 2013, Madrid, p. 377.
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18 ponia rumbo al oeste, aproximadamente a los 60 grados de latitud norte. El
dia 20 Medina Sidonia ordenaba a Baltasar de Zufiiga adelantarse para infor-
mar a Felipe II de la situacion. El duque ya presagiaba que la posibilidad de
alcanzar La Corufa constituiria «no poco milagro» (31).

La travesia hacia el norte podia resultar tranquila, como, efectivamente,
ocurrid. Ademas, aquellas eran unas aguas conocidas por los pilotos de las
urcas balticas. Pero las cartas nauticas de que disponian los pilotos no iban
mas alla de Moray Firth, en Escocia, y el cabo Dursey, en el sudoeste de Irlan-
da (32). El norte de Escocia y el oeste de Irlanda eran mundos ignotos salvo
para alguno de los mas avezados marineros. El desconocimiento de aquellas
aguas, una vez que se virara hacia el oeste, era susceptible de provocar situa-
ciones complicadas que podrian verse agravadas debido a que muchos barcos
navegaban muy dafiados tras los ultimos enfrentamientos con los ingleses. Las
levantiscas comenzaron a mostrar sus deficiencias para la navegacion fuera
del Mediterraneo. También las urcas balticas y alemanas comenzaban a reza-
garse debido a sus escasas condiciones marineras. Esta situacion derivo en
una nueva disputa entre Recalde y el duque de Medina Sidonia El almirante
vizcaino queria esperar a los que se iban quedando rezagados, pero Medina
Sidonia le obligd a navegar junto a él y el San Martin en la vanguardia (33) de
la flota. El dia 21, cuando la armada entraba en el Mar del Norte, atin queda-
ban 112 barcos indemnes (34). Unos dias después, todo se complico.

La tragedia vivida desde la retaguardia (35)

El 25 de agosto el grueso de la flota se encontraba en las costas septentrio-
nales de Irlanda. Aquella noche la niebla cayo sobre el mar y los barcos
perdieron la referencia unos de otros. Al amanecer, el San Martin podia contar
90 velas. Recalde solo navegaba junto a tres naos y tres pataches. Envio
varios pataches en busca del San Martin, y uno de ellos llego6 a divisarle y a
informar de su posicion y de las naves que le acompafiaban. El almirante trato
de dirigirse hacia el grueso de la flota (36). Pero el dia 28 el viento rol6 a
sursudoeste. Recalde envié un nuevo patache en busca de la capitana y ya no
la encontro.

Este cambio de viento enfurecié las aguas, y los barcos mas duramente
castigados por los combates comenzaron a tener graves dificultades, no ya

(31) La batalla del Mar Océano, vol. v, p. 159.

(32) SAAVEDRA VAZQUEZ, p. 359.

(33) PARKER, art. cit., pp. 15-17.

(34) La Gran Armada, p. 362.

(35) Las descripciones de lo sucedido en los barcos estan basadas en los relatos y narra-
ciones del vol. v, Anexos y Apéndices, de La batalla del Mar Océano.

(36) Eso se desprende del diario de un marinero del San Juan aportado. Parker anota que
Recalde queria reencontrarse con el San Martin y el resto, ya que temia una emboscada por
parte inglesa y asi aparece en un billete del dia 11 o 12. PARKER, G.: art. cit., p. 38.
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para permanecer en una formacioén ordenada, sino para mantenerse a flote.
Afortunadamente, el dia 31 una encalmada permitié6 que algunos barcos se
reagruparan. Recalde alcanz6 a otras cuatro naos y una galeaza, la Girona.
Juan de los Rios, embarcado en la urca Caridad, que avist6 este barco, declard
respecto al estado de la nave napolitana que «entendia que iban a dar en tierra
y que si no hallaban puerto se perderian» (37).

Tres de las urcas rezagadas, el Gran Grifon, la Barca de Hamburgo y el
Castillo Negro, habian conseguido navegar en conserva de la Trinidad Valan-
zera, de Alonso Luzén, una de las levantiscas mas castigadas. La Barca de
Hamburgo informé ese dia de que estaba a punto de irse a pique. La calma
posibilitdé que alrededor de cien de sus tripulantes fueran transbordados a la
Valanzera. Otros sesenta u ochenta pasaron al Grifon. Al dia siguiente, la urca
desaparecia a la altura de Malin Head, y ese mismo dia Alonso de Luzon,
capitan de la Valanzera, perdia también de vista al Castillo Negro y al Gran
Grifon. Perdido contacto con la Valanzera, Gobmez de Medina traté de mante-
ner a flote al Grifon y dirigirse a la Peninsula. Ambos barcos navegaron sepa-
rados desde el 2 de septiembre. Durante dos semanas se encontr6 el viento del
sudoeste, lo que le impidi¢ avanzar.

Los temporales y la gruesa mar de la primera quincena de septiembre
habian dispersado a las unidades de la flota, que no habian podido seguir a
Medina Sidonia, de manera que los barcos navegaban ya en pequefios grupus-
culos o en solitario.

Al grupo del San Juan se incorporaban y volvian a rezagarse tres barcos
levantiscos que no conseguian mantenerse en su conserva debido a la mala
mar. El mismo dia 2, las tres levantiscas, la Lavia, la Juliana y la Santa Maria
del Vison, perdian contacto por primera vez con el grupo, y el dia 7 lo hacian
para nunca volver a encontrarlo. Las tres navegaron unidas hasta que el dia
17, con buen tiempo, decidieron fondear en Streedagh Strans, cerca del puerto
de Sligo.

El dia 12 a la Valanzera se le abri6 la popa, pero Alonso de Luzén consi-
gui6é mantener el barco a flote hasta que el dia 14, frente a Kinnagoe Bay, fue
a tocar con un arrecife.

La Santa Maria soport6 el temporal de los dias 12 y 13 en solitario y
consiguid avanzar mucho mas al sur. La Santa Maria era uno de los barcos
mas castigados (38), por los combates en los que se involucrd. A ello habian
de afadirse las averias producidas por los temporales. Leyva decidié que, tras
las tormentas soportadas, debia detenerse a hacer aguada, recoger bastimentos
y repararse. Navego hacia Blaksod Bay, en el condado de Mayo. El dia 17
amaneci6 con buen tiempo y Leyva tratd de acercarse a tierra, pero el barco
embarranco en Tullagham Bay, unas leguas al norte de donde se encontraban

(37) La batalla del Mar Océano, vol. 1v, t. 1v, doc. 7082, p. 346.

(38) AHN, OM (PPC), doc. 3511, nim. 38. Transcrito en La batalla del Mar Océano,
vol. 1v, t. 111, doc. 6170, p. 422. Leyva escribe a Recalde y le dice que «no va otra nao tan traba-
jadax.
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el Falcon Blanco Mediano y el Gran Grin. Leyva desembarcé a sus hombres
y consigui6é mantener con vida a todos ellos.

El dia 13 el San Juan se encontraba acompaifiado tan solo del patache San
Esteban y del San Juan Bautista, que el dia anterior habia perdido de vista a la
Trinidad, otra nao de la escuadra castellana que presumiblemente desaparecio
en Valentia Island, en el condado de Kerry, el 15 de septiembre (39). Las
malas condiciones en que se encontraban impidieron que pudieran auxiliar a
la Barca de Danzing, otra urca rezagada el dia 14. Los capitanes decidieron
dirigirse a Great Blasket Island para hacer aguada y realizar reparaciones.

Al dia siguiente, otra de las levantiscas, la Anunciada, que navegaba junto
a la urqueta Caridad y los pataches Concepcion y Nuestra Seriora de Begoria,
si que acudia a socorrer a la Barca de Danzing. Dadas las averias de la levan-
tisca, los marineros decidieron salvar la urca y comenzaron a trabajar para
tapar sus vias de agua utilizando elementos de la Anunciada, asi como a tras-
vasar armas y municion al resto de la flotilla.

Mientras permanecian fondeados en el estuario del Shanon, avistaron una
nave guipuzcoana, la San Esteban. El sargento de la Concepcion, Alonso de
Porres, se destaco para reconocerla. Al subir a bordo encontr6 que la tripula-
cion no sabia donde se encontraba, que no tenia alimentos ni bastimentos y
que el piloto, el maestre y el capitan habian muerto.

Cuando acabaron de trasvasar las armas y la municion, la tripulaciéon de la
Anunciada se embarco en la urca tras prenderla fuego. Los cinco barcos
partieron rumbo a la Peninsula, pero el estado de la nao San Esteban y de sus
hombres era tan deplorable que, incapaz de resistir un nuevo temporal,
perdid el rumbo, se separd del resto y comenzo6 a navegar hacia el norte.
Aquella noche se encontraba al sur de Mutton Island. Pocas millas al norte
navegaba el galeén San Marcos —de la escuadra de Portugal— soportando a
duras penas la tormenta. La nao guipuzcoana y el galedn portugués fueron
divisados por los observadores y vigilantes irlandeses desde la costa del
condado de Clare.

Por tanto, tras las dos primeras semanas de septiembre, la posicion de los
barcos que no pudieron seguir a Medina Sidonia, que se perdieron tras la
niebla del 25 de agosto o que se fueron rezagando del grupo del duque era la
siguiente:

— los mas adelantados y situados al suroeste de Irlanda eran el grupo del
San Juan de Recalde, al que trataban de alcanzar la Santa Maria de la
Rosa, el San Juan de Fernando Home y la Isabela;

— al norte navegaba la flotilla de las urcas y los pataches que habian
acompaiiado a la Anunciada. Casi fuera de control y en muy mal esta-
do, la San Esteban se habia desviado hacia el norte, separandose de este
grupo, y su posicion era muy cercana a la del galeén San Marcos, frente
a las costas del legendario reino gaélico de Thomond;

(39) La batalla del Mar Océano, vol. v, p. 212.
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— frente a las costas de Galway se encontraba otra urca, el Falcon Blanco
mediano y otro barco que se ha estado catalogando como desconocido
pero que podria ser el Concepcion del Cano, de la escuadra vizcaina;

— algo mas al norte, en el condado de Mayo navegaban dispersadas la
levantisca San Nicolas «Prodaneli», la nao vizcaina Gran Grin y la
urca El Ciervo Volante. Pero en este condado habia otros cuatro barcos
fondeados o embarrancados. La tripulacion de la Santa Maria estaba
fortificada en Doona Castle, en Blacksod Bay. En un extremo de esta
bahia conocido como Elly Bay se encontraba fondeada la Duquesa de
Santa Ana. También cercana a Elly Bay se encontraba fondeada la nao
castellana Nuestra Seriora de Begona,

— unas millas al noreste, en Streedagh Strand, al norte del puerto de Sligo,
tres levantiscas, la Lavia, la Juliana y la Santa Maria del Vison, estaban
fondeadas. Alli iban a enfrentarse al temporal del dia 21. La galeaza
napolitana Girona habia perdido contacto con el grupo de Recalde y
fondeod para llevar a cabo reparaciones. Consiguié hacerlo en la bahia
de Killibegs, al otro lado de la bahia donde estaban las tres levantiscas;

— al norte, en la peninsula de Donegal, la Valanzera apenas se mantenia a
flote. Luzdn estaba evacuando a los 550 hombres que navegaban junto
a ¢l, su propia tripulacion y los hombres procedentes de la Barca de
Hamburgo. El barco que se encontraba junto a ella cuando dieron inicio
las tempestades, el Gran Grifon, habia tomado rumbo norte y se dirigia
al Mar de Noruega. Entre ambos se encontraba, aislado, el San Juan de
Sicilia.

La violenta tempestad —inusual incluso para las latitudes por las que la
flota navegaba a finales del verano— que iba a desencadenarse en el norte y
noroeste de Irlanda a partir de la noche del 17 de septiembre, y una segunda
desencadenada a partir del 20 y el 21, acabarian con la resistencia de la mayo-
ria de los navios (40).

La que se desat6 el dia 17 afectd por completo al Gran Grifon, muy al
norte. Inundo6 por completo sus bodegas y el rumbo del barco quedd sometido
a los vientos reinantes. El dia 21 avistd las Hébridas, y Gémez de Medina
consiguié poner rumbo norte hacia Noruega. El dia 26 arrumba a la isla de
Fair, para embarrancar al dia siguiente en Stroms Heelor. De los 300 hombres
que viajaban en la urca solamente siete fallecieron. La isla estaba habitada por
tan solo 17 vecinos, de manera que los supervivientes decidieron enviar unos
emisarios a la isla vecina en busca de ayuda. Pero, sin alimentos ni abrigo,
otros 50 hombres fallecieron hasta el 14 de noviembre (41), fecha en la que
por fin fueron socorridos e iniciaron su peregrinaje hasta llegar los tltimos de

(40) «Las bajas sufridas representan, no obstante, un triunfo de la pericia marinera y casi,
si lo ponemos en términos del siglo Xvi, un milagro». RODRIGUEZ SALGADO, M.: «Pilotos y
navegacion en la Gran Armada de 1588y, en Revista de Historia Naval, nim. 23, 37-72, p. 70.

(41) La batalla del Mar Océano, vol. 1v, t. 1v, doc. 6901.1, p. 305, referencia a la signatu-
ra RAH, Col. Salazar, L-23, nim. 17. Carta anénima de un tripulante del Gran Grifon.
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ellos a Laredo en agosto de 1589. Sus restos fueran vistos por la tripulacion
del Santiago, conocido como el «barco de las mujeres», cuando retornaban
tras haber naufragado, también, en Noruega (42).

La San Juan de Sicilia también avistaba las Hébridas, en concreto la isla
de Mull, en esas fechas. El dia 23 se resguardaba en la bahia de Tobermory.
Tras entrar en contacto con un jefe del clan local, los espias de Walshingham
encontraron el barco. Se ganaron la confianza de la tripulacion ocultando su
identidad, y el dia 5 de noviembre volaron la nave, asesinando a casi toda la
dotacion.

En el sudoeste de Irlanda, el temporal azotaba con mayor intensidad el dia
21 de septiembre. En Great Blasket Island, el San Juan permanecia fondeado
y sus amarras soportaban el temporal. Hacia ese fondeadero se dirigieron
también la Isabela, el San Juan Bautista Fernandome y la nao Santa Maria de
la Rosa. Esta tultima, en muy mal estado, llegaba pidiendo socorro a cafiona-
zos. Cuando trataba de acercarse a puerto, chocd con los arrecifes, zozobro y
se fue al fondo. Las tripulaciones de la flotilla que se encontraba con Recalde
dieron por hecho que no podia haber supervivientes, pero si que hubo uno:
Juan Antonio Manona, quien posteriormente narraria que fue €l el unico que
sobrevivid. La nao Fernandome llegaba en muy mal estado. Recalde estipulo
que la compainia del capitan Diego Bazan, el hijo del marqués de Santa Cruz,
se distribuyera entre su navio y los pataches, mientras que la de Gonzalo
Meléndez se incorporaba a la almiranta de la escuadra de Castilla, la San Juan
Bautista (el San Juan Bautista y el San Juan Bautista Fernandome son dos
barcos distintos). El dia 26 esta nave era incendiada, y el resto de la flotilla
ponia rumbo a La Coruia, dirigida por Recalde.

Los numerosos observadores con que contaban los ingleses (43) en la costa
irlandesa informaban a las autoridades de la presencia de los barcos espafoles.
Hacian comentarios acerca del estado de las naves y sefialaban cuando, como
y donde desembarcaban. Las tripulaciones iban a tierra para aprovisionarse y
reponerse de las penalidades. Varios de estos observadores informaron de que
el dia 20 habia cuatro barcos que se dirigian a la bahia de Galway. Uno era el
San Esteban, que perdié a los pataches que acompanaban a la Barca de
Danzing. Esa misma noche naufragé al sur de Mutton Island. Mas de 300
hombres se ahogaron. Los barcos que habian tratado de socorrerle el dia ante-
rior si que consiguieron aproar hacia al sur e iniciar singladura hacia el Canta-
brico.

Tan solo unas millas mas al norte zozobraba la madrugada siguiente el San
Marcos, el tnico galeén de la armada que se fue a pique en la empresa de
Inglaterra. Boecius Clancy, shérif del condado de Clare, fue convenientemente
avisado de la posicion de ambos barcos y acudio a la costa con sus hombres.

(42) Ibidem, vol. v, pp. 308-310.

(43) Una referencia: un texto inglés que se refiere a la flotilla de siete barcos de Recal-
de habla de 200 hombres vigilando desde la playa. La batalla del Mar Océano, vol. 1v, t. 111,
doc. 6472.

22 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 143



UNA CRONICA DE LA RETAGUARDIA DE LA GRAN ARMADA. LEYVA, RECALDE...

Unos 60 tripulantes del San Esteban habian sobrevivido, mientras que, de
los 350 soldados de los Tercios y los 140 marineros del San Marcos, tan solo
cuatro permanecian con vida. Clancy encarcel6 a los supervivientes, pero tras
mantenerlos unos dias en cautividad, los ahorco a todos en la llamada Colina
de las Horcas (Cnoc-na-Crocaire).

Los relatos referentes a los otros dos barcos divisados en esta zona ofrecen
algunas dudas. Parece ser que algunos vecinos del condado no solo informa-
ban a los ingleses de la llegada de barcos de la armada, sino que también trata-
ban de atraerlos a la costa con hogueras a modo de faro, para que chocaran
con los arrecifes y naufragaran, y aprovechar el desastre para saquearlos.
Algunas informaciones mencionan que esa fue la suerte que corrid el Concep-
cion Elcano, de la escuadra vizcaina. Pero en la relacion de Casado Soto este
barco aparece como retornado a Pasajes. La batalla del Mar Océano conside-
ra que llegd, junto al San Martin, a Laredo el 22 de septiembre y de alli fue a
El Pasaje. En esta obra se denomina al barco «Concepcion menor» y Juanes
Delcano aparece identificado como su piloto.

Si que podria ser uno de ellos la urca Falcon Blanco mediano. Naufragd
bastantes millas mas al norte, en Ballynakill Harhor; pero, como se mantuvo a
flote hasta el dia 25, es posible que hacia el 21 se encontrara al sur de la bahia
de Galway.

Otro barco cuyo final ofrece dudas es el Ciervo Volante. Hay declaraciones
de marineros espafioles y una carta de Edward Whyte (44) que mencionan el
naufragio de un navio en Tirawley (condado de Mayo) el 22 de septiembre.
Varios nobles, un fraile y un obispo (45) fueron hechos prisioneros junto a
algunos miembros de la tripulacion. Los restantes se ahogaron o fueron asesi-
nados. El relato habla de un lefiador, llamado Malaghlen McCabb, que asesind
a 84 espafioles con su hacha.

La presencia de los barcos de Felipe II inquietaba a las autoridades ingle-
sas delegadas en Irlanda. Parecian dudar de las intenciones de aquellos solda-
dos y temian que una «segunda armaday estuviera llegando a Irlanda. A esta
posibilidad parecian apuntar los testimonios de algunos soldados hechos
prisioneros. El capitan general de Isabel I, William Fitzwillam, comunicaba a
la reina que no se podria responder a un desembarco espafiol ya que solo
contaba con 750 soldados, de manera que la tactica a seguir fue eliminar a las
tripulaciones que llegaran a Irlanda, estuvieran en la condicién que estuvie-
ran. Y asi, ordeno que «se aprehendiera y ejecutara a todos los espafioles que
pudieran ser hallados de cualquier estado que fueren. Puede emplearse la
tortura en el seguimiento de esta causa» (46). Unos soldados heridos, enfer-
mos y hambrientos eran posteriormente torturados por los ingleses para obte-

(44) Ibidem, vol. 1v, t. 1v, doc. 6547, p. 54.

(45) Este elemento es el que plantea dudas al respecto del testimonio, ya que no iba
ningun obispo embarcado.

(46) La Gran Armada, p. 368. Martin y Parker citan el testimonio de Diego Pimentel
como una de las bases para pensar en esa «segunda armaday.
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ner informacioén, y su testimonio, sin considerar que aquellos hombres proba-
blemente dirian lo que su torturador quisiera escuchar, era considerado sufi-
ciente argumento para disculpar las matanzas. Si el temor inicial inglés
pudiera ser comprensible, resulta dificil mantener dicha justificacion a partir
del momento en que el propio Richard Bingham escribia a Fitzwillam, el 1
de octubre, que «solo quedaban algunos prisioneros tontos y que a Dios
gracias esta provincia estd ahora libre de la presencia de esos enemigos
extranjeros» (47).

Fitzwillam amenaz6 también a los irlandeses con la pena de muerte si
escondian, protegian o ayudaban a los marineros hispanos. Por tanto, las guar-
niciones inglesas que masacraban a los espafoles no eran el nico peligro a
que estos debian enfrentarse. Algunos irlandeses mantuvieron en cautividad a
los naufragos para entregarlos a los soldados de su majestad o pedir rescate
por ellos. Otros se dedicaron a saquear los navios y a esquilmar a los malheri-
dos y a los cadaveres.

Asi lo sufrieron los supervivientes del Gran Grin, quienes, tras estrellarse
contra los arrecifes de Clare Island, en Clew Bay, y ver ahogarse a doscientos
de sus compafieros, fueron hechos prisioneros por Dowdarra Roe O’Malley.
Los supervivientes presos trataron de escapar, y el irlandés, entonces, no dudo
en acabar con la vida de sesenta y cuatro de ellos.

La obediencia de los gobernadores ingleses a la orden de Fitzwillam fue
absoluta y no dudaron en cumplir celosamente el mandato. En la provincia de
Connaught, el gobernador, Richard Bingham, pasé a ser conocido como el
«azote de Connaught» después de que en su territorio fueran exterminadas las
tripulaciones de los mencionados Falcon y Gran Grin, tal vez la del Ciervo
Volante y la del San Nicolds Prodaneli. Esta levantisca toco los bajos de Toor-
glass, en la peninsula de Curraun, y alli se perdio. Ochenta de sus tripulantes
sobrevivieron, pero el gobernador se encargd de degollar a todos excepto a
nueve, aquellos de los que esperaba conseguir el pago de un rescate debido a
su condicion.

Pero Richard tenia un hermano, George, que mandaba la guarnicion de
Sligo. Alli habian fondeado el dia 17 las tres levantiscas que permanecian
juntas: la Lavia, la Juliana y la Santa Maria del Vison. Sorprendidas por el
temporal del 21, sus anclas garrearon y los barcos fueron arrastrados hacia la
pequena playa de Steedagh Point. Fueron mas de mil los muertos entre las
dotaciones de los tres navios, pero sobrevivieron alrededor de trescientos
hombres. Uno de ellos fue el capitan Francisco de Cuéllar, patron del San
Pedro (48), quien relatd su epopeya en una carta que escribié al llegar a
Amberes un afio después (49). Cuéllar narra el horrible estado en que se

(47) La batalla del Mar Océano, vol. 1v, t. 1v, doc. 6603, p. 90.

(48) Se encontraba a bordo de la Lavia porque en ella estaba embarcado el auditor gene-
ral, Martin de Aranda, quien debia ejecutar contra ¢l la pena de muerte que le impuso Medina
Sidonia por su comportamiento en el Canal. Sin embargo, la hoja de servicios de Cuéllar impi-
di6 que Aranda se atreviera a llevar a cabo la ejecucion.

(49) La batalla del Mar Océano, vol. v, t. 1v, doc. 7127, pp. 507-516.
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encontraban los naufragos y como los saqueadores irlandeses procedieron a
esquilmar los restos de los barcos, asesinar a los supervivientes y expoliar a
los cadaveres. Al dia siguiente llegd George Bingham para completar la labor
de exterminio. Cuéllar consiguioé esconderse y salvar la vida para, posterior-
mente, iniciar un increible viaje y regresar a Espafa. Antes de partir tuvo
tiempo de ver como el propio Fitzwillam acudia a la playa para asegurarse de
que alli yacian los cuerpos de 1.300 soldados y marineros de la armada, y de
que el trabajo de Bingham se habia llevado a cabo segun sus 6rdenes.

Mientras ingleses e irlandeses masacraban a las tripulaciones y saqueaban
los barcos, Leyva se mantenia fortificado con todos sus hombres en Doona
Castle, en la jurisdiccion de Bingham. Durante cuatro dias, la tripulacion habia
tratado de poner a salvo cuanto de utilidad hubiera en el barco para, finalmen-
te, prender fuego a la Santa Maria y evitar que sus restos fueran saqueados por
los irlandeses o utilizados por los ingleses. Los hombres de Bingham no se
atrevieron a atacar a los de Leyva. Tal vez pensaran que aquel grupo de solda-
dos era la avanzadilla de la supuesta y temida invasion espafiola.

Recibi6 entonces noticias de que al otro lado de la bahia, en Elly Bay, a
unas cuatro leguas, se encontraba fondeada la Duquesa de Santa Ana, reali-
zando reparaciones. Hacia alli se dirigieron los marineros y soldados de la
Santa Maria.

En esa misma zona de Blacksod Bay si que fueron atacados algunos de los
tripulantes de la Nuestra Seriora de Begoria cuando se encontraban en tierra
tratando de obtener provisiones. Bingham capturd a algunos de ellos y los
degolld. Unos cuantos consiguieron escapar (50). Debido a su posicion, cabe
pensar que se unieran a los hombres de la Santa Maria. Leyva, conociendo la
presencia de las tropas inglesas en las cercanias, y ante la posibilidad de ser
atacado por Bingham, decidi¢ el dia 24 de septiembre que la urca, con mas de
1.000 hombres a bordo pertenecientes a la tripulacion de la Santa Maria, la
Dugquesa y, posiblemente, algunos de los pocos huidos de la Begoiia, se hicie-
ra a la mar. Pero el barco se encontraba en mal estado, y la tremenda sobrecar-
ga que suponia navegar con 1.000 hombres, cuando la dotacién habitual no
llegaba a trescientos, provocaba que apenas pudiera controlarse. Dos dias
después embarrancaba en Loughros Mor Bay, en el condado de Donegal, al
noroeste de la isla. El viento habia empujado el barco hacia el norte y este no
habia conseguido poner proa hacia la Peninsula. Leyva ordeno el desembarco,
y aunque, de nuevo, todos los hombres sobrevivieron, esta vez él resultd heri-
do, al golpearse con el cabrestante del barco. Las tripulaciones salvaron la
municion y un canon, que fue utilizado para fortificar el castillo de Kiltoorish.
Alli, Leyva penso en mantener la posicion hasta que, tal vez, recibieran ayuda
por parte de los hombres de otro barco. Pero tal ayuda no llego, y en solo tres
dias consumieron los viveres que habian conseguido llevar a tierra, por lo que
tuvieron que alimentarse a base de hierbas y carne de caballo.

(50) El resumen de bajas de La batalla del Mar Océano estima que regresaron 158 de los
300 hombres que partieron de La Corufa. Ibidem, vol. v, p. 362.
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La Valanzera, el primer barco que naufragd en el norte de Irlanda, se
mantuvo a flote al menos durante cuatro dias tras chocar con un arrecife.
Alonso de Luzdn ordeno salvar cuanto fuera posible del navio. Tras llevar a
cabo esos trabajos y mantener una dificil convivencia con los lugarefios, la
Veneciana se fue definitivamente a pique cuando treinta irlandeses la estaban
saqueando. Se fueron al fondo con ella junto con cincuenta espaiioles (51) que
seguian tratando de rescatar equipo del barco. Los nativos despojaron a los
naufragos de sus bienes, pero hasta ahi llegé el dafio que les infligieron. Alon-
so de Luzon decidié marchar con los 550 supervivientes al castillo de John
O’Dogherty, comandante del territorio bajo control inglés.

Alli fueron recibidos por un obispo, que mando disparar un cafionazo (52)
para avisar a la guarnicion angloirlandesa de la presencia de espafoles. Los

(51) Ibidem, vol. 1v, t. 1v, p. 387. Testimonio de Antonio Martinez, piloto de la Valan-
zera.

(52) La Gran Armada, p. 364.
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hombres de Luzon se refugiaron en las ruinas de un castillo, pero su posicion
era muy incémoda, ya que estaba rodeada por pantanos y a sus espaldas se
encontraba el mar. Tras dos dias atrincherados, Luzon, maestre de campo del
Tercio de Népoles, admitio la dificil situacion en que se encontraban y acepto
un trato con el mayor John Kelly y el teniente Richard Hovenden para rendir-
se bajo unas condiciones justas. Pero, una vez que los hombres de la Valanze-
ra entregaron las armas, los ingleses separaron a los oficiales, a la tropa y a la
marineria, los despojaron de cuanto llevaban y desnudaron, los hicieron
prisioneros y los tuvieron toda una noche al raso sin proporcionarles comida.
A la mafana siguiente, en los alrededores de Illagh Castle, los ingleses forma-
ron grupos de prisioneros y comenzaron a darles cuchilladas y arcabuzazos y
a alancearlos (53). Algunos consiguieron huir en medio de la confusion y la
locura de aquella masacre, a través de los bosques, desnudos y descalzos.
Afortunadamente, bastantes fueron ayudados por los nativos (54). Otros
fueron encarcelados en Drogheda. Los captores pusieron precio a sus vidas.
Muchos de ellos no aguantaron, debido a su débil estado de salud, y murieron
durante las negociaciones. Uno de los supervivientes de la matanza fue el
piloto Melchior Sevilla, quien declar6 posteriormente haber recibido la ayuda
del obispo del castillo y de varios frailes que se ocuparon de curar a los
maltrechos naufragos. Fueron ellos quienes les dijeron que debian partir hacia
Escocia, para ponerse a salvo en territorio del rey Jacobo. Tras varias semanas
escondido junto a otros naufragos, Melchior supo que Leyva habia sufrido un
segundo naufragio a unas siete leguas de donde se encontraban, asi que deci-
di6é no permanecer mas tiempo con los irlandeses y partio en busca de los
hombres de Leyva.

En busca de la Girona

Las provisiones se agotaban en Kiltoorish Lake cuando Leyva fue infor-
mado de que, 15 millas al sur, se encontraba la galeaza Girona, la cual se
encontraba en muy mal estado y habia tenido que fondear para reparar sus
serias averias. Leyva no dud6 en movilizar de nuevo a todos los hombres, que
pese a su mal estado fisico iniciaron la marcha en busca de la galeaza.

El estado en que encontraron el barco hacia imposible que pudiera efectuar
una travesia con 1.300 hombres en sus bodegas y cubiertas. Pero en las proxi-
midades habia naufragado otro barco de la armada, cuyos restos fueron utili-
zados para reparar la Girona.

No hay certeza acerca de cual puede haber sido este barco pero, analizando
los listados de los barcos perdidos y los barcos retornados a la Peninsula, se

(53) La batalla del Mar Océano, vol. 1v, t. 1v, doc. 6996, p. 387. Testimonio de Antonio
Martinez, piloto de la Valanzera.

(54) Los testimonios de dos tripulantes de la Valanzera coinciden en esto. Ibidem, docs.
6996 y 7082.
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me ocurren tres posibles opciones: las zabras Trinidad y Nuestra Seriora de
Castro, y el patache de Castilla Nuestra Seriora del Socorro.

La Trinidad no registra supervivientes en el listado de La batalla del Mar
Océano (55). Se cree que naufragd en Tralee (condado de Kerry) y que su
tripulacion fue ejecutada en el castillo de sir Edward Denny, pero este conda-
do estd muy al sur de Irlanda, lejos de donde fonde6 la Girona. Posteriormen-
te, durante noviembre, ademas aparecen registros de una zabra con este
nombre en Santander y Ferrol. Casado Soto, por otra parte, la incluy6 en su
listado como retornada a Santander.

Tampoco se encuentran supervivientes en las listas que pertenecieran a la
tripulacion de la zabra Nuestra Seiiora de Castro, pero este barco llego al
Cantabrico en conserva del San Martin y zozobrd ya frente a la costa espaola
a causa de un temporal. No se hundié en Irlanda.

En cuanto al Nuestra Sefiora del Socorro, no hay ninguna referencia de €l
y hasta hoy se ignora su paradero y se da por perdida a toda su tripulacion
(56). Este patache, por descarte de otros barcos a través de la informacion que
se recoge en los historiales de los navios de la armada, puede ser el que fuera
utilizado para reparar la Girona.

Melchior Sevilla y sus compaieros encontraron al grupo de hombres que
mandaba Leyva cuando trataban de poner de nuevo en servicio la Girona. Alli
habia alrededor de 1.300 hombres dispuestos a embarcar. La galeaza habitual-
mente tenia una dotacion de 300 remeros forzados y alrededor de 200 solda-
dos y marineros de profesion. Leyva hizo recuento de provisiones y calculd
una racion de cuatro onzas de pan y medio cuartillo de vino para cada
hombre.

Melchior y los hombres huidos de la Valanzera hicieron saber a don Alon-
so lo que habia ocurrido en Illagh Castle. Le informaron de que Richard
Bingham estaba buscando espafioles y actuando sin piedad con aquellos que
encontraba, de manera tal que ni siquiera respetaba la vida de los que se
rendian (57).

Leyva decididé que no debian esperar a ser capturados por los ingleses y
que «antes queria morir en la mar como caballero, que no supiese Su Majestad
se habia rendido a tan ruin gente (58)», y asumio el riesgo que suponia iniciar
una travesia con una nave tan cargada y después de haber sufrido los embates
del viento y el mar durante las violentas tormentas. Decidio dirigir la nave
hacia Escocia, ya que el exceso de carga podia hacer imposible la travesia a
través del Atlantico hasta el norte de la peninsula ibérica. Sin embargo, pensa-
ba que si podrian atravesar el estrecho canal de Moyle, que con solo 20 kilo-
metros de anchura separaba el norte de Irlanda y Escocia. El 26 de octubre de
1588, la galeaza Girona, con 1.300 soldados y marineros procedentes de dife-

(55) Ibidem, vol. v, p. 364.

(56) Tb.

(57) Tb., vol.1v, t. 1v, doc. 6603, p. 90.
(58) 1b., doc. 7082, p. 457.
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rentes navios y bajo el mando del maltrecho capitan de caballeria Alonso
Martinez de Leyva, zarpaba con rumbo nordeste. Unos dias después se encon-
traba frente a Lacada Point, en la costa de la actual Irlanda del Norte. La
neutral Escocia se encontraba a tan solo unas pocas millas.

Relatos de supervivientes

Algunos de los protagonistas comenzaron a arribar a la Peninsula a
comienzos de octubre. El grupo de la Barca de Danzing, con la tripulacion de
la Anunciada, alcanzaba la costa del Cantabrico el 4 de dicho mes.

El 8 de octubre de 1588 Juan Martinez de Recalde llegaba al puerto de La
Coruna. Por medio de Martin de Ididquez hizo llegar al rey una carta (59),
junto con los documentos que portaba referentes al viaje. Lo primero que
manifestaba en su carta era la preocupacion que sentia por Leyva, ya que lo
ultimo que habia sabido de ¢l era que la Santa Maria se encontraba en muy
mal estado.

Durante octubre y noviembre siguieron llegando a puertos del Cantabri-
co barcos de la armada (60), con las tripulaciones en un estado de salud
lamentable. También llegaban pequefias embarcaciones con soldados y
marineros que habian logrado escapar de Irlanda y embarcarse en Escocia.
Las noticias que traian hablaban de naufragios en el norte y oeste de Irlan-
da, de persecuciones por parte de las autoridades, de tripulaciones
hambrientas, desnudas y descalzas que trataban de huir de los irlandeses
leales a Isabel I y de sus soldados. Pero también coincidian en que en algu-
nas zonas del noroeste de la isla quedaban espafioles luchando y resistiendo
el acoso de los irlandeses. El 21 de diciembre arribaba a San Juan de Luz
una pequefla embarcacion de la que desembarcaba un joven irlandés que
afirmaba que en Drosal (posiblemente Dursey Head) resistia Alonso de
Leyva con Rodrigo Mendoza y otros capitanes (61). Leyva le habia entre-
gado un gran envoltorio con cartas para que se las hiciera llegar al corregi-
dor de Bilbao, y con esa intencion habia navegado hasta San Juan de Luz,
desde donde partiria hacia San Sebastidn para continuar luego camino a
Bilbao. La informacion era creible (62), e inmediatamente oficiales del
ejército se ofrecieron al rey para enviar expediciones de rescate. Pero habi-
an transcurrido dos meses desde que el irlandés saliera de Irlanda, y los
hechos que narraba, aun siendo ciertos, podian haber evolucionado de
muchas e inciertas maneras.

(59) AHN, OM (PPC), leg. 3511, ntim. 41.

(60) En La batalla del Mar Océano (vol. 1v, t. 1v, doc. 6772, p. 194) aparece una relacion,
fechada el 20 de octubre, con los barcos retornados y con aquellos de los que no hay noticias.

(61) Ibidem, doc. 6934, p. 327.

(62) El irlandés ya habia contactado en Nantes, cuando se dirigia a la costa cantabrica,
con Martin de Igueldo y le contd la misma historia de Leyva y las cartas. Ibidem, doc. 6811,
p. 221.
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A finales de enero llegaron a Ribadeo dos personas que afirmaban ser
tripulantes de diferentes navios de la armada (63). El alcalde, Julian de
Carranza, puso el hecho en conocimiento del marqués de Cerralbo, quien
pidi6 que fueran enviados a La Corufia. Antes de que partieran, el escribano
del Ayuntamiento, Juan de Oria, les tomaba declaracion (64).

Uno de ellos era Melchior de Sevilla, identificado como piloto de «una
nave veneciana» (65); el otro, Jacome Hescafin, genovés y calafate de la
Santa Maria. Ambos afirmaban en su declaracién que, tras cinco dias de
travesia bordeando el norte de Irlanda, la Girona se disponia a embocar el
Canal con direccion a Escocia cuando, a las cuatro de la mafiana, se quebro el
timon de la galeaza, la cual, sin posibilidad de ser dirigida por los pilotos, fue
empujada irremediablemente contra un pefidon en la zona conocida como
Lacada Point.

Alli se ahogaron 1.300 hombres con su mando, Alonso Martinez de Leyva,
después de haber decidido no rendirse a los ingleses y tras haber sobrevivido
durante semanas en territorio irlandés en unas condiciones dificilmente imagi-
nables. Unos documentos hablan tan solo de cinco o seis supervivientes, algu-
nos testigos afirmaron que fueron nueve los que se salvaron (66). Dos de ellos
habian alcanzado Ribadeo.

Conclusiones. Algunos datos para el debate

La armada no resulto dafiada de forma irremediable en las aguas del canal
de la Mancha. Los ingleses rehusaron acercarse a los barcos espaiioles, para
eludir posibles abordajes, de manera que los combates tuvieron lugar con la
artilleria como protagonista. Los encuentros que se produjeron el dia 4 y el
combate posterior desarrollado en Gravelinas si que provocaron ciertos
desperfectos y averias considerables en algunos de los barcos. La retaguardia
se vio envuelta en serios combates. En esa posicion deberia haberse encontra-
do el San Juan de Recalde, pero tras las primeras refriegas hubo de pasar a
vanguardia y dejar el mando de la retaguardia a la Santa Maria. Los desper-
fectos que sufrieron y las escasas condiciones que para marear en el Atlantico
tenian los barcos mediterraneos hicieron que, una vez que Medina Sidonia
hubo ordenado el retorno bordeando las islas britanicas, las levantiscas queda-

(63) Ib., doc. 7035, p. 410.

(64) Ib., doc. 7082, p. 455.

(65) En mi opinidn, esto puede ser un error de transcripcion, ya que Sevilla debié de iden-
tificarse como piloto de la Veneciana, que era el sobrenombre con el que se conocia a la Trini-
dad Valanzera. Véase también ibidem, vol. v, apéndices, p. 276.

(66) Ibidem, vol. v, anexo 6, p. 361. En la recapitulacion de las pérdidas que hace José
Ignacio Gonzalez-Aller aparecen un superviviente de la Santa Maria, cuatro de la Girona y
ninguno de la Duquesa. A estos cinco habria que sumar al piloto de la Valanzera. Juan de Nova
y Francisco de Borja dijeron que el superviviente de la Girona que encontraron en Escocia les
hablé de nueve supervivientes.

30 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 143



UNA CRONICA DE LA RETAGUARDIA DE LA GRAN ARMADA. LEYVA, RECALDE...

ran rezagadas. También tuvieron problemas las voluminosas urcas balticas, de
dificil manejo en una tempestad.

Los navios comenzaron a agotar las provisiones; el escorbuto y el tifus
hicieron mella en las tripulaciones. La necesidad de aprovisionarse, de atender
a los heridos y de hacer aguada llevo a los barcos rezagados a acercarse a la
costa y atender sus necesidades en tierra irlandesa. Muchos barcos habian
cortado las cadenas de sus anclas durante el ataque de los brulotes en Calais,
por lo que el fondeo no podia realizarse con garantias. Cuando se desataron
las tormentas, los barcos, deficientemente fondeados, con parte de sus tripula-
ciones en tierra, no fueron capaces de zarpar con tiempo suficiente de alejarse
de la costa. Muchos soldados y marineros murieron ahogados. Otros consi-
guieron mantenerse con vida tras los naufragios, pero no sobrevivieron a las
armas de las guarniciones inglesas.

Algunos de los huidos consiguieron contactar con otros de sus desafor-
tunados compafieros e iniciaron caminatas en busca de otros barcos o de
un lugar donde obtener refugio hasta que alguien les ayudase a poner sus
vidas a salvo. Un gran grupo compuesto por tripulantes de varias naves
quedod reunido bajo el mando del capitan Alonso Martinez de Leyva.
Soportaron el acoso inglés fortificados, negandose a rendirse, pero cuando
navegaban hacia Escocia abandonando Irlanda, un nuevo temporal destro-
z0 su nave.

Otros, sin embargo, no sobrevivieron a las crueles acciones de Fitzwillam,
los hermanos Bingham o Clancy. Ademas de mancillar los cadaveres y rema-
tar a los moribundos en las playas, Bingham cometi6é con total frialdad un
crimen atroz. Fue él mismo quien informo el 1 de octubre de que solo queda-
ban unos pocos prisioneros «tontos» y que la region estaba libre de extranje-
ros. Estos prisioneros eran los aproximadamente trescientos supervivientes de
los naufragios, que los irlandeses fueron entregando a las tropas de Bingham
en los condados de Galway y Mayo, en Connaught. En el pueblo de Galway
hoy se puede leer una placa que recuerda coémo 300 espafioles fueron sacados
de la carcel, paseados por las calles hasta el convento agustiniano y ejecutados
alli, sin previo juicio ni piedad. Eso ocurrié el 9 de octubre de 1588, una
semana después de que Bingham se vanagloriara de haber acabado con todos
los espatfioles, «salvo algunos tontos».

Los debates acerca de la actitud de Medina Sidonia en Plymouth, y en
Calais, sobre la decision de regresar rodeando las islas y el abandono a su
suerte de la retaguardia siguen vivos 530 afios después. Recalde y Leyva
fueron muy duros en sus juicios respecto al capitan general de la armada, en
ocasiones demasiado. Pero la actuacion del duque en combate no dejo nada
que desear, aunque pudo pecar de falta de osadia (67).

(67) GONZALEZ-ALLER HIERRO, J.I.: «Teatros de operaciones navales. Flandes, mar del
Norte y armadas contra Inglaterra», en O’DONNELL, H. (dir. y coord.): Historia militar de Espa-
fia. Tomo 1: Edad Moderna, vol. 1. Ultramar y la Marina. Laberinto-Ministerio de Defensa,
Madrid, 2012, p. 208.
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Lo cierto es que ni Leyva ni Recalde pudieron cumplir con su deseo de
contarle al rey en persona las situaciones vividas durante la empresa. Leyva
fallecié en el Mar del Norte, y Recalde, con tantas heridas en el cuerpo como
en el alma, acabo su vida postrado en el monasterio al que se retird pocos dias
después (el 23 de octubre) de arribar a La Corufia. El hecho de que ni Leyva
ni Recalde despacharan con el rey para trasladarle sus impresiones acerca de
lo ocurrido tal vez favoreci6 la situacion de Medina Sidonia. Los capitanes
interrogados posteriormente culparon a Diego Flores Valdés, el consejero
naval del duque, de las malas decisiones tomadas. El fue el tnico oficial
declarado culpable y el auténtico chivo expiatorio del desastre. Fue detenido y
encarcelado. La circunstancia de que Flores fuera considerado el culpable del
desastre parece indicar que Leyva y Recalde, pese a no poder defender sus
posiciones ante el rey, salvaron su honra y su honor.

ANEXO

«Todo esto he visto, aunque creo que fuera mejor no haberlo visto, segiin
lo que duele». Esta fue la frase que Felipe II anot6 en el margen de uno de los
documentos que Recalde le habia hecho llegar por medio del secretario de
Asuntos Extranjeros, Idiaquez, a mediados de octubre tras desembarcar en La
Corufia. En ellos narraba lo acontecido en la empresa de Inglaterra y recogia
recomendaciones acerca de como se deberia actuar en un futuro. El rey
mostraba asi su desolacion por el fracaso de su gran empresa.

Pero, ademas de los argumentos expuestos por el almirante que el rey pudo
conocer, Felipe II deberia haber conocido las impresiones de Leyva, ya que
Recalde afirmaba portar, entre los documentos entregados, unas cartas de don
Alonso.

Existen dos cartas holografas de Leyva cuyo destinatario, con seguridad,
era Recalde. Aparecen transcritas en La batalla del Mar Océano, codificadas
como documentos 6113 y 6170. Deberian haberse encontrado entre los docu-
mentos que Recalde envio al rey —asi lo notificaba el almirante en el escrito
introductorio que presentaba a Felipe II-. Alli debieran aparecer los billetes
que ¢l mismo escribio en alta mar, una carta exponiendo su parecer al rey
acerca de los errores que se deberian subsanar en otra posible tentativa, el
diario de un marinero de su galedn y unas cartas de don Alonso.

Sin embargo, en los margenes del documento introductorio original escrito
por Recalde, Felipe II anot6 «no sé si vinieron esas». Las cartas de Leyva del
12 y 17 de agosto no estaban entre la documentacion que el secretario Idia-
quez entregd a Felipe 1I. Por tanto, es muy probable que el rey no leyera las
incriminatorias cartas que Leyva escribio en alta mar, ya que nunca se las
entregaron.

Leyva escribié a Recalde para comunicarle que iba a redactar una relacion
de todo lo ocurrido y le invitaba a que hiciera lo mismo. Leyva se comprome-
tia a hablar por ambos en caso de regresar con vida y a defender su honor ante
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posibles injurias. Desconfiaba del duque y temia que trataran de achacar a sus
acciones el fracaso de la empresa. Este temor aument6 el 17 de agosto, cuan-
do Leyva conocié que Medina Sidonia iba a enviar al oficial Baltasar de Zuii-
ga de regreso a Espafia con despachos y correspondencia. Leyva sospecho que
en estos documentos se iba a tratar de culpar a Recalde y a ¢l mismo de lo
acaecido. Escribio al almirante vizcaino para informarle y transmitirle de
nuevo su desazon por la cobardia mostrada por el resto de los comandantes y
por no haber decidido enfrentarse a los ingleses en el Canal.

Por otra parte, un joven irlandés llegd a San Juan de Luz en diciembre con
un «envoltorio grande de cartas» que, decia, le habia entregado Leyva durante
los dias que permanecio fortificado en Irlanda, en el lugar donde vivia. El
muchacho debia entregarlas en mano al corregidor bilbaino. Una tempestad en
el Cantabrico hundi6 el barco en el que viajaba el irlandés hacia Bilbao, por lo
que ese paquete de cartas tampoco llego a su destino.

Si Recalde decia tener unas cartas de Leyva y se las entregé al rey, ;qué
cartas traia el irlandés? Es muy posible que ambos escribieran mas correspon-
dencia de la que se conoce, e incluso puede ser que Leyva narrara lo que le
estaba ocurriendo en Irlanda. Tal vez fueran de ese tipo los documentos que
traia el irlandés y no fueran las mismas cartas que debia haber recibido el rey
por la via de Recalde.

Pero, si aceptamos que las cartas perdidas con su mensajero irlandés en el
Cantabrico no eran las que menciona Recalde, ;donde estaban las cartas que
Leyva envié al almirante y que el rey no leyo?

Sabemos de las dificultades que los pataches tenian en alta mar para hacer
llegar la correspondencia que se intercambiaban los diferentes navios, pero
debemos pensar que algunas de las cartas escritas en la Santa Maria si que
llegaron a su destino, porque Recalde las incluye en la relacion de la docu-
mentacion que aporta.

Geoftrey Parker, tras la primera edicion de La Gran Armada editada junto
a Colin Martin, continud investigando el episodio de la Felicisima Armada.
En 1998 publicé en la REVISTA DE HISTORIA NAVAL, nimero 60, «EI testamen-
to politico de Juan Martinez de Recalde». El texto habla de unos documentos
encontrados en el Archivo Historico Nacional, a los que le remitia Jests
Bouza Alvarez en el afio 1994. Se trataba de los legajos del 3509 al 3512 del
archivo de Ordenes Militares, denominados «Papeles Curiosos», que incluian
la documentacion mencwnada por Recalde. Sin embargo, las cartas de Leyva
no se encontraban en el dosier. Una nota a pie de pagina de Parker menciona
la extrafna y curiosa historia de esas cartas y del irlandés. Parker afirma que
hasta la fecha nada al respecto habia aparecido en el Archivo de Simancas.

En el afio 2002, Parker publicaba en el numero 79 de la REVISTA DE HiSTO-
RIA NAVAL un articulo titulado «No sé si vinieron estas», en el que incluye la
transcripcion de las cartas escritas por Leyva los dias 12y 17 de agosto de
1588. Las misivas estaban en el Archivo Historico Nacional, dentro del legajo
3511 del archivo de Ordenes Militares. Su presencia en este archlvo esta justi-
ficada ya que ambos caballeros pertenecian a la Orden de Santiago.
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Mientras que los documentos ya conocidos de Recalde eran identificados
con el cédigo 3511/41, las dos cartas de Leyva lo eran con el 3511/38. Alli
siguen, protegidas en el interior de unas fundas de plastico. Ahora —deberia
decir desde 2002— los billetes y cartas de Recalde y las misivas de Leyva
estan en el mismo archivo. ;Estuvieron separadas entre 1588 y 2002? ;Ddonde
estaban las cartas de Leyva en 1998, cuando se identificaron las de Recalde?
Hasta el momento no he conseguido averiguar como, cuando, ni por qué
conducto llegaron estas misivas al Archivo Histérico Nacional. La respuesta a
estas preguntas puede ayudar a entender por qué Felipe II no recibio aquellas
cartas.
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