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Introduccion

Los autores presentan el panorama naval espafiol del dltimo tercio del
siglo XVII con tonos claramente negativos. La situacion a comienzos del reina-
do de Carlos II era calamitosa, y aunque en los primeros afios continuaron
firmdndose asientos, la falta de fondos s6lo permitia la construccién de barcos
de uno en uno (1). Las construcciones para la Corona, tradicionalmente reali-
zadas en los astilleros cantabricos, se ralentizaron y decayeron grandemente.

Las consecuencias fueron obvias. Los barcos no se botaban en el plazo
previsto, retrasdndose su entrega durante afos y creandose un circulo vicioso:
no habia dinero para la consecucién de nuevos materiales y el pago de los
operarios, con lo que lo ya construido se deterioraba a veces irremediablemen-
te, y cuando se conseguian caudales se gastaba buena parte en reparar lo dete-
riorado (quilla y cuadernas sujetas a la intemperie, maderas ya cortadas y que
era preciso relabrar para recuperarlas en la medida de lo posible, etc.), con lo
cual la construccién no avanzaba lo pretendido.

Como se afirmaba en 1703, «aunque es verdad que en los ultimos tercios
de la vida del Rey nuestro Sefior Carlos 2° (que estd en el cielo) se desed
poner en planta un tronco de Armada y a este fin adjunt6 la fabrica de 18 baje-
les de 800 a 1.000 toneladas en los Puertos de Galicia y Cantabria, no llegé a
tener efecto por no haberse dado a los asentistas aquellas cantidades que capi-
tularon con lo qual se anularon los contratos» (2).

También los propios empleados reales sufrian estas penurias. En 1699 el
superintendente de las fébricas de Colindres reconocié diversas deudas con
vecinos de la zona (casera, criada, farmacéutico...) que le habian fiado diver-
sos servicios y dineros «para poder mantenerse», si bien declaraba «no tener
medios para pagar» (3).

(1) FERNANDEZ DURO, Cesdreo: «A la mar madera». Volumen V de las Disquisiciones
Nduticas, Instituto de Historia y Cultura Naval, Madrid, 1996, p. 99.

(2) Museo Naval de Madrid (MNM), coleccién Vargas Ponce (VP), Serie Ardbiga, ms.
83; cit. en ODRIOZOLA OYARBIDE, Lourdes: «LLa Construccion Naval en Renteria: Una actividad
econdmica de la Edad Moderna», BILDUMA 11, Renteria, Ayuntamiento, 1997, p. 39.

(3) Archivo Histdrico Provincial de Cantabria (AHPC), Protocolos Notariales (PN), leg.
1289, vols. 3 y 4, ante José Maquilén Ochoa.
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En 1688 se llegaron a suprimir los cargos de Superintendente, Veedor y
Contador de Fabricas de Cantabria «por haber cesado las construcciones»,
aunque se restablecieron a finales del siglo(4), y en Guipuizcoa, la zona tradi-
cional de construccién naval junto con Cantabria, la ausencia de botaduras
para la Corona era evidente: por ejemplo, en Pasajes, entre 1688 y 1699 sélo
se construyen seis embarcaciones de alto bordo para el rey, mientras en los
once aflos anteriores las botaduras superaron la veintena(5).

Ante la ausencia de caudales el Estado utilizé otros recursos: el embargo
de las naves de particulares para la formacién de escuadras, el impago de las
cantidades acordadas a los asentistas o la venta de cargos (normalmente el de
Capitan de Mar y de Guerra) a cambio de asumir la construccidn de un galeén
y ademads hacer un préstamo para financiar los fletes (6).

También se acudié al alquiler de los navios, cuando no directamente su
compra en el extranjero. En 1687 se adquirieron varias unidades en Francia (7),
pero el proveedor habitual fue Holanda (8). En 1676 se dispuso que Ignacio
de Soroa pasara a las Provincias Unidas «a reconocer los navios que se iban a
comprar para la Armada del Mar Océano» (9); en 1682 se fabricaron alli ocho
bajeles (Atocha, Santo Tomds de Villanueva, San Diego de Alcald, Tres Reyes,
San Carlos, San Pedro de Alcdntara, Nuestra Sefiora de la Esperanza y Santa
Teresa) (10) y en 1686 tres fragatas de 634 toneladas y 50 cafiones (San Fran-
cisco de Asis, San Lorenzo 'y Santa Teresa de Ndpoles), que constituyeron las
tres cuartas partes de la escuadra que en 1689 pasé a Indias bajo el mando de
Nicolés de Gregorio (11).

Puestas asi las cosas, de los nueve galeones y cuatro fragatas que compo-
nian la Real Armada del Mar Océano a mediados de 1690, s6lo el Santa Rosa,
el San Ignacio y quizd la fragata Santo Tomds de Aquino estaban fabricados

(4) Juan Martinez de Iriberri a Bernaldo de Quirds. Colindres, 15-6-1688. AGS, GA,
leg. 3773. FERNANDEZ DURO, Cesdreo: A la mar madera, p. 435.

(5) ObrIozoLA OYARBIDE, Lourdes: «La industria de la construccion naval», en VV.AA.,
Pasaia. Memoria historica y perspectivas de futuro. Untzi Museoa-Museo Naval, San Sebas-
tian, 1999, pp. 165-167.

(6) SERRANO MANGAS, Fernando: «Realidad, ensayos y condicionamientos de la industria
de construccion naval vasca durante el siglo xvil en la Carrera de Indias», Itsas memoria 2,
Untzi Museoa-Museo Naval, San Sebastidn, 1998, p. 236.

(7) PEREz TURRADO, Gaspar: Las Armadas espaiiolas de Indias. Mapfre, Madrid, 1992,
pp. 147-148.

(8) Especialmente apreciadas fueron sus fragatas, «naos largas y fabricadas para de guerra
al uso moderno». VEITIA LINAGE, loseph de: Norte de la Contratacion de las Indias Occidenta-
les. Libro Segundo... en que trata de los Generales, Almirantes, y demds Cabos, y Ministros de
las Armadas. .. Sevilla, 1672. Reed. facsimil, Ministerio de Hacienda, Madrid, 1981, p. 168.

(9) Orden de 9.12.1676. MNM, VP, t. 3B, doc. 17, fols. 66-67. ODRIOZOLA OYARBIDE,
Lourdes: «La construccién naval en Gizpuzkoa. Siglos XVI-XVIll», en [tsas memoria 2, Untzi
Museoa-Museo Naval, San Sebastidn, 1998, p. 113.

(10) FERNANDEZ DuRO, Cesareo: A la mar madera, cit. MNM, coleccion Sanz Barrutel
(SB), p. 393.

(11) La completaban la fragata Santo Tomds (capitana) y el pingue San Agustin. Informe
de 8-7-1689, en Archivo General de Simancas (AGS), Guerra Antigua (GA), leg. 3775.
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en Espana (12). Un afio después los efectivos seguian siendo practicamente
los mismos, los «nuebe vageles» antedichos mds los cinco de la Armada de
Flandes (incluidas cuatro fragatas), aunque con motivo de la campana de Cata-
lufia se le agregaron otras unidades hasta alcanzar veinte unidades de guerra,
encargdndose de su apresto el marqués de los Vélez (13). El siglo xvii se inau-
gurd con tan sélo trece bajeles en el area atldntica, si bien es cierto, como
comprobaremos, que era habitual el trasvase de efectivos a otras armadas (14).

El astillero de Colindres durante la segunda mitad del siglo xvi1

Colindres habia sido uno de los puntales del poderio naval hispdnico a
través de sus construcciones para la Armada del Océano y la Carrera de Indias
(en general toda la bahia de Santofia era un gran centro logistico de apresto y
concentracion de los bajeles construidos en los astilleros vascos y cantabros).

Fig. 1: La bahia de Santofia y los lugares relacionados con la construccién naval para la Corona.

(12) Relacién de las compaiifas de mar y guerra de los galeones de la Armada. AGS, GA,
leg. 3803, Cadiz, 19.4.1690.

(13) AGS, GA, leg. 3805, Cadiz, 3-2-1691.

(14) BORDEJE MORENCOS, Federico Fernando de: Trdfico de Indias y politica ocednica.
Mapfre, Madrid, 1992, p. 227.
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Pero la documentacién parece probar que las construcciones sufrieron
serios problemas a partir de la década de 1640.

A pesar de que existen algunos estudios monogréficos de los navios alli
labrados (15), en realidad atin no se conocen todas las botaduras realizadas, en
especial para la Carrera. Sabemos por ejemplo que en 1679 se firmé asiento
con el capitdn y sargento mayor del Baston (corregimiento) de las Cuatro
Villas José Gabriel Valle de Rozadilla para «la fabrica de una capitana Real de
asta mil y duzientas o mil y trescientas toneladas o las que Su Magestad fuere
serbido que llebe dicha capitana», ofreciendo como fianza sus juros y propie-
dades por valor de 20.000 ducados de vellén (16). Otras fuentes aluden a la
construccién del navio San Carlos en 1680 y de la fragata Santo Tomds en
1692 (17).

De 1662 a 1674 s6lo se construyeron en la bahia tres galeones originaria-
mente de 500 toneladas, «arbolados y enxaretados para poder navegar, pagan-
dose a 32 ducados por tonelada, las dos terzias partes de plata doble y de espe-
cie y la otra terzia parte en vellén» (18), seglin rezaba el asiento firmado con
el montafiés Pedro Gonzélez de Agiiero el 27.9.1662 y que debia haberse
concluido en 1665.

Estos barcos constituian una aportacién de Guipizcoa a la Armada (en su
origen la Armada del Océano se organizaba en base a distintas escuadras
regionales), por lo que tocaba también a esa provincia el servicio de hombres
para tripularlos (19). Los dos primeros, el Nuestra Sefiora de Covadonga y el
Santo Cristo de Burgos, se entregaron no en 1663, sino a mediados de 1665 (20);
al parecer el Covadonga se perdié por mala construccién (21).

Al no efectuarse nuevos pagos, las fabricas se ralentizaron al maximo, y
en 1671 el tercero, nombrado San Bernardo, atin estaba sobre la grada, «echa-
da la primera cubierta con sus baos y llatas necesarias y abiertas las portas de
la artillerfa y en tal disposicién y adelantamiento que en muy pocos meses
podra botarse al agua»; en abril de 1674 estaba fondeado frente a la torre de
Treto esperando montar la artilleria, curefias, municiones y raciones (23), y se
entregd finalmente en 1675. Como era habitual, se entablé un largo pleito por

(16)  El mas reciente, CISNEROS CUNCHILLOS, Miguel, PALACIO RamoOs, Rafael y CASTANE-
DO GALAN, Juan Manuel: El astillero de Colindres (Cantabria). Arqueologia y construccion
naval en el siglo xvii. Santander, Ayuntamiento de Colindres, 1997, 206 pp.

(17) AHPC, PN, leg. 1467, vol. 1, fol. 19, ante Juan de Bustio.

(18) Basoa OJepA, Maximino, Laredo, en mi espejo, Santander, el autor, 1968, pp. 280
y 295.

(19) AGS, Contaduria Mayor de Cuentas (CMC), 3.* serie, leg. 3460, doc. 25.

(20)  Archivo del Ayuntamiento de Vergara, Libros de Actas Municipales, leg. 202.

(20) AHPC, seccion Corregimiento (C), doc. 446.

(21) SERRANO MANGAS, Fernando: Funcion y evolucion del galeon en la Carrera de
Indias. Mapfre, Madrid, 1992, p. 100, cit. de Archivo General de Indias (AGI), Indiferente,
leg. 2705.

(22) Solicitud de Agiiero para que se reconozcan las fabricas, de 12-5-1671. AHPC, C,
doc. 608.

(23) Basoa OJEDA, Maximino: Laredo...,p.291.
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la resolucion del asiento que se prolong6 hasta 1693 y cuya cuenta arrojo una
deuda a favor de la Hacienda de 7.550.301 maravedies de vellon, mas los inte-
reses (24).

Respecto al que concluiria la serie, en 1671 sélo se tenfan preparadas «las
quillas, branque y capato, codaste y otras muchas maderas», se descarté fabri-
carlo de manera definitiva y el 12.8.1675 se firmé nuevo asiento con Agiiero
(25) para, aprovechando las maderas ya cortadas, construir un navio de 800
toneladas «que sirva de Almiranta de la Armada de las Indias (por tanto de
mayor arqueo) con diferentes calidades, arbolado y enxaretado para salir a
navegar y con los respectos de jarcias y velas que es costumbre», llamado
Santa Rosa 'y a construir «en los astilleros de las Cuatro Villas» (esta vez seria
en el de Guarnizo).

A pesar de que Ignacio de Soroa (Superintendente de Fabricas y Plantios
de las Cuatro Villas, «capitdn sobre-estante y cabo maestro mayor» de la
Maestranza de las costas de Cantabria) (26) realizé en 1676 y 1677 reconoci-
mientos del galedn (27), que se botd en 1678 y se concluyd en 1680 (28),
realizadas diversas consultas se deseché para la formacion naval a la que iba
destinado por lo endeble de los materiales utilizados, destindndose entonces
como almiranta a la Armada del Océano hasta al menos abril de 1690 (29).

Gonzilez de Agiiero fue apartado, no sabemos si voluntariamente aunque
si de manera temporal, de la construccion el mismo 1677, asumiendo la conti-
nuacién de las obras el propio corregidor Juan de Pando y Estrada (30). Con
la nao casi concluida, el 24.4.1680 el comandante de la Armada marqués de
Villafiel ordend a Francisco Salmén, que habia sido nombrado su capitdn de
mar y guerra, asistir a su carena y apresto. A las 6rdenes de este militar el
Santa Rosa particip6 en los diez afios siguientes en diversas campaiias por
todo el Mediterraneo (31).

El asiento con José de Iriarte: los tltimos galeones de Colindres

Puestas asi las cosas, en 1675 el tolosano José Lopez de Iriarte firmo
asiento para construir cinco navios, los habituales patache y cuatro galeones

(24) Los herederos pidieron que se descontasen de los 17.735.471 maravedies que se les
debian del Santa Rosa. AGS. CMC, 32, leg. 2310, doc. 6.

(25) Copia del asiento del Santa Rosa en AGS, CMC, 32, leg. 2207; cuentas en AGS,
CMC, 3.4, 1leg. 2310, doc. 6.

(26) MNM, SB, art.4.°, n.° 1490.

(27) MNM, VP, t. XVIII, doc. 130, fol. 173,y doc. 118, fol. 161.

(28) Pago de 31.987,5 reales de vellon a varios maestros el 14.10.1679, en AHPC, PN,
leg. 1467, vol. 1, fol. 22. AHPC, C, doc. 618.

(29) Informe fechado en Cadiz el 19-4-1690. AGS, GA, leg. 3803. SERRANO MANGAS,
Fernando: Funcion y evolucion..., pp. 100-102.

(30) Laredo, 5-9-1677. AHPC, PN, leg. 1202, vol. 2, ante Diego de Carranza.

(31) Certificacién de sus servicios a 26.5.1694. AGI, Indiferente, leg. 133, n.° 130.
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(incluidas una capitana y una almiranta); con ellos se intentaba recrear la
Escuadra de Guipuzcoa para reforzar la maltrecha Armada del Océano. Iriarte
era almirante y Diputado General de la provincia de Guiptizcoa, y a principios
de la década de los 50 ya construyd cuatro galeones reales en Cartagena de
Indias (32).

Rédpidamente se trasladé a Colindres y comenzd a seleccionar y beneficiar
de los montes mas préximos (Cesto, Voto, Udalla, Ampuero...) «las maderas
que en ellos a hallado de provecho para la fabrica», y meses después de los
mads distantes de la Junta de Siete Villas. El corregidor ordend a las justicias
no embarazar los trabajos de seleccion de los robles mds a propdsito (33).

Antes de comenzar las labras, en abril de 1676 Iriarte envié al Consejo de
Guerra las medidas de los dos buques principales, la capitana y la almiranta. Y
como era habitual, se consulté sobre las mismas a diversos peritos: el marqués
de Ontiveros, el almirante Castafios y a Ignacio de Soroa. Cada uno de ellos
dio unas medidas diferentes; tal y como manifiesta un autor, no se pusieron de
acuerdo «ni siquiera en los valores de la manga», piedra angular de toda cons-
truccién naval (34). Ontiveros propuso seguir «la regla que hoy observan en
su fabrica los ingleses y holandeses, por la ventaja que ha reconocido hacen a
las de Espaifia, siendo de parecer que sean estas fragatas de dos cubiertas (...)
procurando que sean muy rasas y con las menos obras muertas que se pudiere,
asi en popa como en proa» (35). Aunque no se siguio su parecer, de cualquier
modo la traza sufrié numerosas variaciones en los afos siguientes, llegando a
reformularse de modo total.

El «Maestro fabricador de galeones» Soroa se habia ofrecido en junta
particular a construir esta escuadra, pero retiré su ofrecimiento en 1679 «por
no haber cumplido ésta [la Provincia de Guiptizcoa] las condiciones estipula-
das» (36).

Con el asentista habia llegado a Colindres su hijo el capitdn Milldn Igna-
cio de Iriarte y Gaztelu, que qued6 encargado de visitar los montes, sefalar
los arboles que habia que cortar y supervisar el acarreo y labra de las made-
ras (37). El almirante Iriarte murid el 3.1.1678, y en un codicilo suplicaba al
Rey que a su muerte, «dada la capacidad e inteligencia de don Milldn y lo
adelantadas que estaban la Capitana y la Almiranta de los navios que se hacian,

(32) MNM, VP, t. 3A, doc. 32, fols. 185-188. Sobre el virtual monopolio de los guipuz-
coanos en las construcciones reales, ODRIOZOLA OYARBIDE, Lourdes: La construccion naval...,
p. 111.

(33) Oficio de Juan de Pando y Estrada. AHPC, C, doc. 609. Laredo, 22.12.1675.

(34) APESTEGUI CARDENAL, Cruz: «La arquitectura naval entre 1660 y 1754. Aproxima-
cion a los aspectos tecnolégicos y su reflejo en la construccion en Guipizcoa», en Itsas memo-
ria 2. Untzi Museoa-Museo Naval, San Sebastidn, 1998, p. 256.

(35) Bernardo de Quirds a Soroa. MNM, VP, t. XVIII, Madrid, 19.4.1676. cit. FERNAN-
DEZ DURrO, Cesdreo: A la mar madera, pp. 102-103.

(36) MNM, VP, t. XXII, doc. 79, fols. 152-153, y t. X VIII, doc. 139, fol. 182.

(37) Véanse los asientos firmados en Laredo el 1.5.1676 y el 12.5.1676: AHPC, PN,
leg. 1202, vol. 1, ante Diego de Carranza.
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se le nombraba gobernador» con las mismas condiciones que estaba capitula-
do con él, lo que fue concedido (38).

Todos los autores coinciden en afirmar que del asiento, que se desarrolld
con enormes dificultades, solo se llegaron a acabar tres de los barcos: los
llamados Nuestra Sefiora de la Concepcion y las Animas (capitana), San
Francisco y Santisima Trinidad (almiranta, si bien en un documento de 1683
se cita a los dos primeros y al San Antonio) (39). En principio, para 1685 sélo
se habfa trabajado de firme en la Capitana Real (y aun en ésta parece que no
se puso la quilla hasta 1682) (40), estando los otros galeones poco mas que en
proyecto.

Sin embargo, un documento conservado en el Museo Naval de Madrid
indica claramente que en enero de 1680 Milldn de Iriarte ya tenia casi termi-
nado uno de los galeones de su asiento, tanto que precisamente se estaba
procediendo a levantar la marineria necesaria para tripularlo (con la ayuda del
corregidor de Guiptizcoa) (41). El barco sali6 a mediados de ese afio forman-
do escuadra con el Santa Rosa y uno de los galeones guipuzcoanos del asiento
de Miguel de Oquendo. En este caso, el que pensdbamos que no se realizé
pasaria a ser efectivamente el primero de la serie, siendo el patache el tnico
que no se lleg6 a materializar.

Razones de todo tipo entorpecieron y hasta paralizaron los trabajos duran-
te largos periodos: muerte de José, carencia de caudales, de bastimentos y de
todo tipo de materiales, estallido de la guerra con Francia... Los problemas
financieros lastraban no sélo el trabajo en el astillero, sino también la vida
diaria de los responsables de las construcciones, y asi cuando en octubre de
1684 el maestro mayor de la Capitana Asensio de Arbestain otorg6 testamento
manifestd que Iriarte le debia desde septiembre de 1682 unas cantidades por
determinar (42).

Al fin, la culminacién del contrato no se produjo hasta veinticuatro afios
después de su firma. La Capitana Real fue botada en 1687 y se hizo a la mar
en octubre de 1690 junto al San Carlos y al San Juan, venidos de Pasajes. La
Almiranta Real y el San Francisco formaron parte, junto al Nuestra Sefiora de
Begoiia (construido en Zorroza) y al Nuestra Seriora de Tezanos (construido
en Guarnizo), de otra escuadra que parti6 para Cadiz en septiembre de 1699.

(38) BuUSTAMANTE CALLEJO, Manuel: «Los astilleros de Colindres», en Altamira 1-3.
Centro de Estudios Montafieses. Santander, 1953, pp. 114-115.

(39) Poder de 17.5.1683 para trigo y maiz para la alimentacién de los «oficiales y Carpin-
teros» (con insercién de los capitulos 31 y 32 del asiento de 1675). AHPC, PN, leg. 1467, vol. 1,
ante Juan de Bustio.

(40) MNM, CFEN, t. 11, doc. 42. Se trata de un informe de 1705, en el que se dice que la
Capitana «tiene ya mds de veintidds aflos».

(41) Real despacho al corregidor de Guiptizcoa encargdndole asistir en la leva de la mari-
neria para los bajeles de Iriarte y Oquendo. Madrid, 24.1.1680. MNM, VP, t. 15A, doc. 17 (36),
fol. 523.

(42) Poder de su viuda en AHPC, PN, leg. 1468, vol. 1, ante Juan de Bustio.

Ano 2009 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 13



RAFAEL PALACIO RAMOS

El Nuestra Seiiora de la Concepcién y las Animas, capitana real de la
Armada del Océano

Las dimensiones que la Junta de Armadas dio al asentista en 1675 ofrecian
unos arqueos de 900 toneladas para la capitana y 794 para la almiranta (43).
Pero unos afios més tarde, cuando superados todos los inconvenientes inicia-
les fueron a dar comienzo las obras, un memorial de fecha 23.7.1680 fij6 otras
medidas que se correspondian con un buque de 1.250 toneladas (44).

Este disefio no debid satisfacer, porque la Junta encargé uno nuevo al
constructor Jeronimo de Eguia, quien en julio de 1681 entregd su memoria
«Medidas para la fabrica de un bajel de porte 1.300 ton. poco més o menos.
Capaz del manejo de noventa cafiones y del empleo de Capitana Real del Mar
Occéano», memoria que seguia las doctrinas de Diaz Pimienta, Bartolosi,
Masebradi y Roque Centeno y que fue aprobada el 2 de septiembre (45). El
proyecto contemplaba alargar mds de 3 codos la quilla (hasta 69 y 100/39
codos), 4 codos la eslora (81 y 100/33 codos), y el puntal (11% codos) y la
manga (22% codos) en medio codo (pero el plan se rebaj6é también medio
codo, quedando en 10%%) (46).

Se ordené por tanto a Milldn acopiar los materiales y comenzé la cons-
truccion del buque. Ya en abril de 1686 se mandé a Soroa estar preparado para
supervisar la botadura (47), «por rehusar encargarse de tan delicada maniobra
en tal mal sitio los otros constructores» (48). El primer intento (fallido) no se
efectud hasta el 25.6.1687; hubo de producirse otra tentativa mds hasta su
feliz conclusion el 24 de septiembre. Una prueba de la importancia que se le
daban a estas construcciones estd en que Soroa recibié como premio el tan
largamente anhelado hébito de la Orden de Santiago (49).

Una vez botada se acometieron los trabajos para terminar toda la obra
muerta, pues tenfa «la segunda cubierta puesta sin trancaniles, las curvas de
llaves de primera cubierta ajustadas y sin clavar las llevé en la bodega por
lastre, y la dicha segunda cubierta con medias tablas no mds. Y en los costa-
dos entablado hasta las sintas de segunda cubierta» (50). Un nuevo contra-
tiempo vino a dificultar las cosas: Antonio de Amas, maestro de la fabrica de
la Capitana, fue detenido en Bayona, si bien fue liberado al poco por interce-
sidén de Soroa (51).

(43) MNM, SB, art. 4.°,n.° 1898.

(44) MNM, SB, art. 4°, n° 1554, ms. 393, fols. 329-330.

(45) Orden de Gabriel Bernardo de Quirés. MNM, SB, art. 3.°, n.° 1412, y art. 4.°, n.° 1899.
Madrid, 2.9.1681. FERNANDEZ DURO, Cesdreo: A la mar madera, p. 288.

(46) GAZTANETA E ITURRIBALZAGA, Antonio de: Arte de fabricar...,p. 131.

(47) Carta de Gabriel Bernaldo de Quirds a Soroa. MNM, VP, t. 1V, fols. 227 y 349.
Madrid, 12.4.1686.

(48) FERNANDEZ DURO, Cesdreo: A la mar madera, p. 105.

(49) MNM, VP, t. IV, fol. 227. Soroa ya habia solicitado la distincion en 1680, enviando
una relacion de sus servicios hasta 1679. MNM, VP, t. XVIII, fol. 188.

(50) GAZTANETA E ITURRIBALZAGA, Antonio de: Arte de fabricar...,p.237.

(51) Soroa a la Junta de Armadas. Usurbil, 21.3.1688. AGS, GA, leg. 3773.
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Se mand6 en marzo al maestro mayor de arboladura Juan Martinez de
Iriberri pasar con sus oficiales desde Guiptizcoa para azuelarla y arbolarla,
cosa que no hizo hasta mayo. Iriberri comprobé que la situacion era dificil ya
que a causa de la inexistencia de caudales tuvo que comprar a crédito alqui-
trdn y otras cosas, faltaba madera de nogal para tamboretes y gavias, pero los
naturales se negaban a proporcionarla hasta que no se les pagara. Ademds, si
no se arbolaba el barco se corria el riesgo de que los palos se estropeasen por
el sol y el agua, ya que estaban por tierra (52).

Un afio después de echado el vaso al agua, los progresos eran evidentes:
estaban colocados el beque con su tajamar, el timén y los cabrestantes mayo-
res, y la tercera cubierta estaba «corrida de baos asta junto a la fogonadura del
trinquete y en popa asta el corredor de la cdmara principal formada la boca de
la escotilla y corridas las medias tablas caladas las ligacones hasta donde ha
de subir el alcacar y castillo» (53).

Amas no era partidario de hacer los castillos de proa y popa «tan largos
como los tiene presupuestos a la Junta el Almirante Nicolds de Gregorio», ya
que la escasez de tripulantes que se le preveia impediria «que tolere y manten-
ga este Bagel quatro Cubiertas que casi bendrdn a ser»; el general Diego de
Zaldivar apoyaba al constructor abogando por reducir el de proa para que s6lo
sirviera «de salto y abrigo de ofiziales principales» (54), lo que finalmente se
hizo.

El 3 de octubre la Junta ordené a Zaldivar bajar el barco al fondeadero
interior de la bahia. El sdbado 9 se llevé al surgidero de la Torre de Treto asis-
tiendo el corregidor Vasco Vazquez de Coronado «con catorce barcos bien
armados y otras personas particulares précticas» y el 11 antes de amanecer a
Santofia. Se hizo preciso entonces procurar una guarda embarcada (Vazquez
estimaba que el nimero minimo de soldados necesarios era una compaiiia
de 50) y reforzar la defensa de los fuertes santofieses (para ello se retiraron los
doce cafiones de la ya inutil Torre de Treto) (55).

La treintena de oficiales de la maestranza prosigui6 las obras con el vaso
ya a flote: se cerrd parte de la segunda cubierta, se colocaron baos, curvas y
trancaniles, se pusieron las mesas para las portas... (56). Lo desabrigado del
sitio, la necesidad que se tenia de este navio y el hecho de que a pesar de
llevar més de un afio en el agua sus fondos estuvieran en buen estado hizo que
en 1689 la Junta urgiera su salida hacia C4diz antes del invierno, ordenando
que en Santofia sélo se le recorrieran los costados hasta la lumbre del agua
excusando de hacer carena de firme (57).

(52) Iriberri a Bernaldo de Quirds. Colindres, 15.6.1688. AGS, GA, leg. 3773.

(583) «Memoria de las obras que tiene acavadas en toda forma el galedn capitana real asta
oy tres de jullio de 1688». AGS, GA, leg. 3773. También hay relaciones de septiembre y octu-
bre.

(54) Zaldivar a Bernaldo de Quirds. Colindres, 11.7.1688. AGS, GA, leg. 3773.

(55) Informe del corregidor de 12.10.1688. AGS, GA, leg. 3773.

(56) Se conservan informes de lo hecho a lo largo de octubre en AGS, GA, leg. 3773.

(57) Orden de 25.3.1689. AGS, GA, leg. 3776.
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Pero la salida se retrasé un afio porque aun faltaban obras principales,
como la arboladura y otros pertrechos, contratados por asiento con un merca-
der de Bilbao y que debian venir en un pingue desde Plymouth; ademads, en
agosto el barco comenzo a hacer agua (58). En fin, a finales de noviembre de
1689 atin no habia llegado el pingue (estaba esperando a incorporarse a la
escuadra que trafa a la reina, y no arribaria hasta abril de 1690) y todavia se
seguia trabajando en diferentes obras, para las que Zaldivar solicit6 4.000 escu-
dos de plata (59).

Los trabajos cobraron un impulso decisivo en la primavera de 1690. En
marzo llegd un pingue asentado con el holandés Guillermo Casteleyn con
tablazén de pino y roble, gallardetes, grimpolas, plomo en planchas, pinceles,
lanadas, etc. A comienzos de abril llegaron el maestro mayor y los carpinteros,
y en menos de un mes se adelanté mucho la obra, comenzandose a arbolar en
mayo (60): el 9 se arbolé el trinquete y el 20 se puso el palo mayor «sin
desgracia, aunque con gran trabajo»; para el 22 de julio ya estaba completa-
mente terminada la arboladura y envergadura (61).

Entre los dias 17 y 28 de junio se procedié a examinar los planes, fondos y
quilla, comprobandose su buen estado, pues «en todo el costado de la banda
de extribor se hallan dafiados cinco rumbos las frentes de tablas y el mayor
llegaria de cinco a seis codos (...) no tiene quebranto alguno la quilla como lo
an visto los ofizios a quienes enbié a llamar (...) desde ayer [1 de julio] queda
Derecha de ambas quillas y asegurada por este motibo en el modo conbenien-
te» (62).

Aunque el 23 de julio Zaldivar anuncié «averse concluido la fébrica de la
Nao», atin se necesitaban fondos para los trabajos finales, envidndose el 1 de
agosto 10.000 pesos «con que ha servido el comercio y en quenta del que es
menester para su avio, cuio resto seguira brebemente por estar ya acetadas las
letras que se enviaron de Sevilla a Madrid 4 este efecto» (63).

El barco fue llevado al surgidero del Fraile a primeros de septiembre,
entregandose entonces a De Gregorio, recién nombrado almirante general de
la Armada del Océano. Su tripulacion estaba compuesta exclusivamente por
montafieses (120 artilleros, 79 marineros, 25 grumetes y 15 pajes «de jente
escojida») y vizcainos (129), que junto a los oficiales y reformados ofrecian
un total de 395, cantidad insuficiente pero «que a sido lo mds que se a podido
juntar después de muchas diligencias»; la Infanteria embarcada ascendia a 528
plazas repartidas en nueve compaiiias (64).

(58) 4.8.1689. AGS, GA, leg. 3777.

(59) AGS,GA,leg.3776,Madrid, 21.11.1689.

(60) Relacion de lo obrado a 30.4.1690. AGS, GA, leg. 3804.

(61) AGS, GA, leg. 3804. GAZTANETA E ITURRIBALZAGA, Antonio de: Arte de fabricar...,
pp- 194 y 201.

(62) Zaldivar a la Junta. Santoiia, 2-7-AGS, GA, leg. 3804.

(63) AGS,GA,leg. 3804.

(64) Informe de 15.10,1680. AGS, GA. leg. 3804.
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Iban a viajar con la Capitana a Cadiz varias unidades (65): dos pingues
(uno de ellos el San Joseph), cinco pataches mercantes y como escolta dos
galeones reales de la escuadra de Pedro de Aramburu, el San Carlos y el San
Juan, construidos en Pasajes y que se arbolaron en 1688 con los palos sobran-
tes de la Capitana enviados desde Santofia (66); de todos modos fueron reno-
vados totalmente mediante su «desarbolado, arbolado de palos nuebos carena-
do y aparejo»: a comienzos de agosto el primero ya estaba aparejado y en el
segundo «se camina con toda prisa» (67). Tras concluir la leva de gente de
mar, estos bajeles llegaron a primeros de octubre, uniéndose a los dos pingues
con armas y drboles y a los pataches mercantes con «los géneros por cuenta de
los asentistas de pertrechos» (68).

Con su salida a la mar quedaron en evidencia los muchos defectos de construc-
cién del Nuestra Seriora de la Concepcion y de las Animas. La escuadra se alejé 8
6 10 leguas, pero el dia 15 un fuerte temporal del sudeste la obligé a volver a entrar
en Santona. Estallé entonces en toda su fuerza el enfrentamiento entre Zaldivar y
De Gregorio, acusando el primero al almirante de incompetencia por no haber
aferrado las velas, a causa de lo cual la Capitana se tumbd por babor «hasta llegar a
meter en el agua las joyas de la Artillerfa de la Plaza de Armas de aquel costado a
causa de que todas las velas dieron en facha sobre los Parchamientos y cefiidas a
los Palos, ocasionaron el referido accidente, con conocido peligro de ahogarse
1.000 hombres que hiban enbarcados y perderse este Navio» (69).

Hechos de nuevo a la mar un fuerte temporal «y de la agua que hacia» la
capitana obligaron a la escuadra a variar el rumbo y refugiarse en Pasajes.
Para colmo de males, a comienzos de 1691 fallecié Nicolds de Gregorio, por
lo que se nombré superintendente a su yerno Agustin Rodriguez Mérquez,
quien una vez llegada la primavera mantuvo una reunién con «diferentes
Maestros de fabricas de Vageles y con los Ministros de Armadas, y otras
personas practicas, sobre las obras que se han de hacer en la capitana para
quedar de Servicio». Para ayudarle se envié a un experto en el apresto de
buques, el oficial de la Secretaria de Guerra de Mar Bernabé de Goitia (70).

En agosto de 1691 se cifraban en 4.200 doblones los gastos necesarios
para su completo avio, y por desgracia a finales de ese mismo mes se desapa-
rejo el mastelero, por lo que hubo de enviarse desde Céadiz el de respeto (71).
Las obras fueron dirigidas por el maestro Jerénimo de Echeveste, «el que
tiene los mejores creditos en la provincia de Guiptzcoa» (72).

(65) GOMEZ, Santiago: «Navio Nuestra Sefiora de la Concepcién y de las Animas», [en
linea]: www.todoababor es/listado/navio-nsdelaconcepcionanimas.hrm. [Consulta: 18-7-2009].

(66) Carta de Zaldivar a Bernaldo de Quirds. Puerto de Santona, 13.10.1688. AGS, GA,
leg.3773.

(67) José de Villanueba a Zaldivar. AGS, GA, San Sebastidn, 6.8.1690. leg. 3804.

(68) CiSNEROS CUNCHILLOS, Miguel, PALACIO RAaMOs, Rafael y CASTANEDO GALAN, Juan
Manuel: El astillero de Colindres...,p.92.

(69) Carta de Zaldivar al rey, de 17.10.1690. AGS, GA, leg. 3804.

(70) Informe de 6.8.1691. AGS, GA, leg. 3805.

(71) Santofia, 25.8.1691. AGS, GA, leg. 3805.

(72) Informe de 20.10.1691. AGS, GA, leg. 3805.
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A primeros de septiembre salié hacia Andalucia con 506 plazas de mar y
389 de infanteria; al poco tiempo dejé atrds a los buques que habian salido en
su conserva (las dos fragatas de la provincia de Guiptzcoa, de 44 y 26 piezas,
una «fragatilla» de 26 cafiones y otros cuatro barcos de particulares), lo que
llené de esperanzas respecto a sus buenas condiciones marineras al «averse
enmendado sus defectos, y de que a de ser un vagel de gran provecho». Sin
embargo al éxtasis sigui6 la decepcidn, puesto que en diciembre atin estaba en
el puerto de La Corufia, donde rompio6 el cable del ancla y vard, aunque sin
consecuencias graves (73).

Con todo, resulté la Capitana Real una impresionante maquina de tres
puentes mds castillo de popa, 1.550 toneladas de arqueo —650 mds que las
previstas en el proyecto original — y 94 cafones (28 de a 18,26 de a 12,24 de
a8,12de a6y4de a4 libras).

Fig. 2: Costado de estribor de la Capitana Real, en GAZTANETA E ITURRIBALZAGA, Antonio de:
Arte de fabricar Reales, 1992,p.217.

En 1693 se puso al mando de Gaztafieta para operar en el Mediterrdneo. A
continuacidén, entre 1695 y 1698, participé en la Flota de galeones a Tierra
Firme mandada por Zaldivar, quien habia adelantado los 25.568 ducados que
costaron su carenado y otros aprestos (74). En 1702 estaba en Céadiz durante el
ataque de Rooke (75) y fue desguazado en 1705, empledndose parte de sus
materiales en la reparacién de una almiranta y hundiéndose posteriormente su
casco en la zona gaditana de Puntales (76).

(73) AGS, GA, leg. 3805.

(74) Real Cédula a los oficiales reales de Panamé ordenando el pago. AGI, Panama, 241,
Madrid, 19.8.1695. leg. 24, fols. 127v-130v.

(75) GOMEz, Santiago: «Navio Nuestra Sefiora..» [en linea].

(76) MNM, coleccion Fernandez de Navarrete (FN), t. 11, doc. 5592 y fols. 150-164 y
384 ss.
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Ademas de los dibujos que Gaztaiieta incluy6 en su Arte de fabricar Reales,
existe en la iglesia de La Asuncion de la villa zamorana de Arcenillas un éleo
pintado por Martin Amigo que representa al galedn practicamente concluido,
visto de babor y de popa, con la ensefia de capitana real desplegada. Junto a
estas representaciones, en el Museo Naval se exhibe una magnifica maqueta,
realizada por Jestis Marfa Perona y recibida como dacién de impuestos (77).

Fig. 3: Oleo de Martin Amigo en el templo de La Asuncién de Arcenillas.

Fig. 4: La popa de la Capitana Real en el manuscrito de Gaztafieta y en la maqueta del Museo
Naval.

(77)  ALARCON BURGUES, Fernando: Modelo del galeon Nuestra Sefiora de la Concepcion
y de las Animas (1687-1705), [en linea]: www.armada.mde.es/ArmadaPortal/page/
Portal/ArmadaEspannolal/ciencia_museo/07 _actividades_y_noticias/04_pieza_del_mes/2009/
2009_05_es?_selectedNodelD=206167&_pageAction=selectltem. [Consulta: 28.7.2009].
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La construccion del Santisima Trinidad y el San Francisco

En 1685 del resto del asiento Unicamente daban cuenta las maderas ubica-
das en las inmediaciones del astillero, maderas muy maltratadas por la clima-
tologia, pero ni siquiera se habian puesto las quillas. Lo prueba la orden dada
a Iriarte el 29 de mayo de comenzar la construccion de la Santisima Trinidad y
las Animas, concebida como almiranta, aprovechando una quilla que estaba
puesta en el astillero (de un asiento anterior indeterminado), alargdndola lo
necesario y empleando por primera vez el método del évalo de doble circulo
para el trazado de la cuaderna maestra, método descrito por Gaztafieta en su
Arte de fabricar Reales y tratado en 1691 por Garrote (78).

Fig. 5: Ovalo de doble circulo en GAZTANETA E ITURRIBALZAGA, Antonio de: Arte de fabricar
Reales, 1992, p. 53.

(78) FERNANDEZ GONZALEZ, Francisco, APESTEGUI CARDENAL, Cruz y MIGUELEZ GARCIA,
Fernando: Arte de Fabricar Reales. Edicion comentada del Manuscrito original de don Antonio
de Gaztaiieta Yturribalzaga. Lunwerg, Barcelona, 1992, 235 pp. (t. I); el t. II, (139 pp.) es una
reproduccion facsimil del manuscrito original, y serd citado como GAZTANETA E ITURRIBALZA-
GA, Antonio de.
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Un afio mds tarde la Junta de Armadas volvié a estudiar el caso y el
16.3.1686 el secretario del Consejo de Guerra Gabriel Bernaldo de Quirds y
Mazo de la Vega, I marqués de Monreal, ordend a Iriarte acopiar los materia-
les necesarios para terminar los navios San Francisco y Almiranta. Este docu-
mento aclara que no era la inexistencia de fondos la que motivaba la paraliza-
cion de las obras:

«Aviendo dado quenta el Almirante Nicolds de Gregorio, de que por
falta de medios no se llevan al Astillero los Arboles y ligazones que estdn
en los montes y han de servir para el Navio San Francisco y que no se
trabaja en la Almiranta por no hallarse planes y ginoles de roble; Ha acor-
dado la Junta de Armadas se diga a VM que ha estraiilado mucho esta noti-
zia, y que como puede haver esta falta de medios tiniendo VM rezivido
tan antizipadamente todo el caudal que importa la fabrica de los dos Navi-
o0s, y el Patache que falta para el cumplimiento de el numero de que ha de
contar la Escuadra de Guipuzcoa; prebiniéndose a VM que si por no haver
medios promptos, se retardase la conclusion destos Vageles, se pasara a
tomar la resolucion mas conveniente; y quelos planes y ginoles que faltan
para la Almiranta respecto a que han de ser de la madera sefialada en el
asiento, debe VM buscarla y llebarla de donde la hubiere en cumplimiento
de su obligazién y del recivo, y ejecutar de esta orden me avisara VM»
(79).

A finales de ese mismo afio Milldn de Iriarte huyé a San Juan de Luz (a la
vista del parrafo anterior parece obvio que la razén fue no poder justificar el
gasto de las cantidades que se le habian abonado). La Corona decidi6 abando-
nar la construccion del patache y asumié directamente la terminacion de la
capitana y las construcciones de los dos galeones a través del almirante Nico-
las de Gregorio (era Superintendente de las Fabricas de Colindres y Santofia
desde 1684): para asistirle y aprender las técnicas de construccion naval se
traslad6 a Colindres Antonio de Gaztafieta (permanecid hasta 1691), lo que le
dio ocasién de realizar a pie de grada buena parte de su citada obra Arte de
fabricar Reales.

En junio de 1688 tom¢ el relevo de Gregorio Diego de Zaldivar, y a fina-
les de 1689, tras la muerte de Soroa (considerado «el constructor més presti-
gioso de la cornisa cantdbrica») (80), se hizo cargo de la fébrica su yerno
Antonio de Amas, «gran Mathematico de gran comprehensiéon y famosas
ydeas prendas todas dignas de mucha estimaziéon» (81). En cualquier caso
estos incidentes no contribuyeron precisamente a acelerar los trabajos, y
aunque en 1688 para evitar que la maestranza estuviera ociosa Zaldivar orde-

(79) AHPC, C, doc. 604.

(80) Junto a Miguel de Aristiguieta. SERRANO MANGAS, Fernando: Realidad, ensayos...,
p. 235.

(81) Cartade 18.12.1689. AGS, GA, leg. 3801.

Ao 2009 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 21



RAFAEL PALACIO RAMOS

né proseguir las obras en la almiranta conduciendo de los montes los materia-
les precisos (82), los principales esfuerzos se dirigieron a concluir y aprestar
el Nuestra Sefiora de la Concepcion y las Animas.

Poco se debié de hacer, pues a comienzos de 1690 se mand6 a Zaldivar
«preservar los dos Navios a cuya fabrica se dio principio en Colindres». Por
su respuesta informando del estado de los mismos (83), sabemos que la almi-
ranta necesitaba «tres Andanas de Vornales por Vanda, y para esto mucha
tabla, que no ay alli sino es de Monte Corona, que dista 16 leguas». Parece
claro que las obras se habian abandonado hacia afios, y Zaldivar comunicaba
que hasta que no volviera la maestranza al astillero y se enviaran los materia-
les necesarios «para obra de tal magnitud» poco podria hacer més que escorar
de firme la almiranta, empernar todas las curvas del San Francisco,y alquitra-
nar ambos vasos, «con lo cual se podrian mantener hasta que se determine su
continuacion, la cual combendria corriese por algun Asentista». Evidentemen-
te, no tenfa intencion de desviar fondos de la capitana real a estas obras para
no retrasar atin mas su partida.

A principios de 1692 la Junta de Armadas ordend a Jer6nimo de Echeves-
te, un maestro constructor de galeones con cinco décadas de experiencia,
pasar a Colindres a reconocer los bajeles para comprobar «el estado que oy
tienen, sus medidas, que juicio hace dellos, que materiales necesitan para su
perfeccion, que coste le parece podran tener para llegar a disposicion de botar-
se 4 la mar, considerando los materiales y maderas que hubiere, que informe
de todo y de lo demas que en ello pudiere ofrecersele con la mayor distincion
y claridad posible» (84).

Tras la botadura, el encargado a lo largo de 1698 y 1699 de concluir la
fabrica de la almiranta como maestro mayor fue el vecino de Agiiera Pedro
Antonio de Orufia Montezillo (85). El 14.6.1699 Echeveste dio cuenta de que
se habia concluido la obra de crujia y jareta; «lo que toca a si se a de dejar este
Vagel con esta obra, o se le ha de hechar tercera cubierta, esta cometido al
Sefior Don Henrrique Henrriquez» (86).

El Santisima Trinidad arqueé 1.665 toneladas (con un plan de 10%2 codos)
y parti6é de Santofia totalmente artillado con 80 piezas fabricadas en los Inge-
nios de Liérganes y la Cavada: 60 cafiones de a 18 libras (9 de 42,5 quintales
castellanos y 51 de 41,5) y 20 de a 10 (12 de 28 quintales y 70 libras y 8 de
25 quintales), ademds del habitual balerio compuesto por granadas, balas

(82) Se le iban a librar para ello 2.000 escudos. Zaldivar a la Junta de Armadas. Santoia,
19.9.1688. AGS, GA, leg. 3773.

(83) Carta de Zaldivar, de 15.1.1690. AGS, GA, leg. 3802.

(84) Junta del 10.1.1692: AGS, GA, leg. 3805. No se pudo botar por lo tanto ese afio,
como afirma el por otro lado muy documentado trabajo de GOMEZ, Santiago: Galedn Santisima
Trinidad, [en linea]: <www.todoababor.es/listado/navio-santisimatrinidad.htm>. [Consulta:
18.7.2009].

(85) AHPC, PN, leg. 1289, vol. 3, ante José¢ Maquilén Ochoa. Madrid, 16.6.1698.

(86) Miembro del Consejo de Guerra, capitdn general de Guiptizcoa (en interin) y encar-
gado del apresto de la escuadra salida de Santofia en 1699. AGS, GA, leg. 3914.
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rasas, enramadas, de punta de diamante y palanquetas de dos balas (87).
Gobernado por Antonio Rodriguez, llevé también en sus bodegas 432 mosque-
tes con sus frascos y horquillas, fabricados en Vizcaya para ser entregados al
mayordomo de la Artilleria de la Armada del Océano (88).

Para los primeros afios de 1690 el San Francisco, a tenor de la descripcion
de Gaztafeta, tenia echada tan sélo la primera cubierta (89. Se bot6 el
15.4.1695, aunque varé en la orilla opuesta del canal y fue preciso el concurso
de chalupas de Laredo: de hecho, en 1699 se dijo que «de la Barada que dio al
tiempo de su vote quedo quebrantado» (90).

Ese mismo afio los artistas Dionisio de Pumera y Francisco del Campo
pretendieron encargarse de la obra escultdrica; desde el Consejo de Guerra se
habfa enviado un dibujo que debia usarse como modelo (91). Como era habi-
tual, se destinaban para la construccién fondos procedentes de las rentas reales
del corregimiento, como las alcabalas o los derechos del papel sellado (92).

Su conclusion se realizé en la ria de Treto, lugar que a pesar de encontrar-
se al fondo de la bahia no estaba libre de las inclemencias climatoldgicas,
puesto que el 28.4.1698 un temporal solté todas sus amarras, lo que ponia al
galedn en riesgo cierto de embarrancar; Sebastidn Jijon, su capitdn de Mar y
Guerra, pidi6 toda la ayuda posible, y el Cabildo de Mareantes laredano de
San Martin envié 40 hombres (no fueron necesarios los demds vecinos que
luego acudieron) (93).

Su arqueo definitivo fue de 1.200 toneladas. Su armamento, fundido en
Liérganes y La Cavada, era de 62 cafiones: 24 de a 18 libras (20 de 42,5 quin-
tales castellanos, el resto de 41,5), 22 de a 10 (de 28 quintales y 70 libras) y
16 de a 10 (5 de 20,5 quintales y 11 de 18 quintales y 25 libras) (94).

El Nuestra Seiiora de Tezanos y las Animas

El 13.12.1694 se firm6 un asiento entre Pedro de la Riva Castafieda y el
Rey para la fébrica en el astillero de Guarnizo de un navio de 700 toneladas
en rosca para la Armada del Océano, a 25 ducados de plata por tonelada (95).
Bajo la supervisién de Ignacio de Soroa, su constructor fue Miguel Agustin de
Villanueva, de 1697 a junio de 1698 «Superintendente por Su Magestad de la

(87) Segtin inventario hecho el 16 de agosto por su maestre de Jarcia y Raciones, el capi-
tdn Diego de Castro. AGS, GA, leg. 3915. Sin embargo, FERNANDEZ DuURO, Cesareo: A la mar
madera, p. 235, afirma que partié s6lo con 32 piezas.

(88) Segtin relacion de 1-9. AGS, GA, leg. 3915.

(89) GAZTARETA E ITURRIBALZAGA, Antonio de: Arte de fabricar...,p. 70.

(90) Mateo del Haya a Ortiz Otalora. Cadiz, 16.10.1699. AGS, GA, leg. 3914.

(91) ARAMBURU-ZABALA HIGUERA, Miguel Angel: «Los artistas del Barroco en Canta-
bria», en Estudios Trasmeranos 1. Ayuntamiento de Noja, Madrid, 2002, p. 82, n°. 15.

(92) Carta de pago por 362.000 maravedies de vellén dada en Santander el 23.4.1696,
ante Rodrigo de Verdad. AHPC, C, doc. 621.

(94) AHPC, CEM, leg. 13, doc. 4, muy deteriorado.

(95) Segtn inventario hecho el 4 de agosto por su maestre de Jarcia y Raciones, el capitdn
José de Pifiera. AGS, GA, leg. 3915.
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fabrica del vajel almiranta del astillero de Colindres y a cuyo cuidado esta
Ygualmente el de la Ria de Guarnizo» (es decir, de todas las fabricas de las
Cuatro Villas) y capitdn de Mar y de Guerra gracias al préstamo de 25.000 pesos
escudos de plata que hizo a la Corona (96).

Sélo tres meses después, el 21.3.1695, se envié Real Cédula al corregidor
para que urgiera al asentista (97). En realidad el pago del primer tercio (que se
empleaba para comenzar la corta, labra y acarreo de maderas) se retras6 exac-
tamente un afio, lo que obligd a De la Riva a adelantar las sumas necesarias
para viajar a Guiptzcoa y traer mas de 120 carpinteros que trabajaron
2.300 arboles de los montes de los alrededores (Castafieda, Igollo, San Salva-
dor, Heras, Obregén, Camargo, Cianca, Azofios...) (98).

El segundo tercio, 8.499 ducados de plata (que incluian el aumento de
tonelaje acordado, pues se reconocié que con las medidas que se le dieron el
galedn iba a tener un porte de 860 toneladas), se le entregd en 10.1.1697 para
que comenzara a entablar el barco y preparara los vasos para la botadura, que
se produjo en junio. El dltimo pago, 7.166 ducados, lo recibi6 el 4.7.1697, en
el momento de ser entregado en el pozo de San Salvador, inmediato al lugar
de fabricacion. Como en realidad el barco arqued 917.5 toneladas, De la Riva
pretendié que se le pagaran esas 57 de mds (99).

El 17.3.1698 se suscribid otro asiento con De la Riva para el apresto del
galedn: 70 curefias (tasada la unidad a 330 reales de vellon), «escultura dorada
y pintada y demas obras» (823.847 maravedies cobrados el 20.4.1698), arbo-
ladura ya en Santofia (en abril de 1699 recibié de Pedro de Pontejos
20.000 reales) y el resto del apresto (el 18.4.1702 recibi6 otros 24.024 reales
de vellén) (100). La carpinteria en blanco se contraté en 1698 con Juan del
Cerro; ésta comprendia «la construccidon de corredores, antepechos, molduras,
cajones, capilla, camarotes, puertas, gallineros, bitidcoras, retablar las puertas
y todo lo demds que a dicha nave toque en este género de la labor de obra
blanca» (101).

Con estos retrasos en los pagos no es de extrafiar que en fecha tan avanzada
como el 15.3.1699 el asentista atin no hubiera entregado parte de los herrajes y
curefias y anunciara que no lo harfa hasta que no se le satisficiera todo lo que
se le debia (102); ese mismo dia, los ministros de las Cuatro Villas entregaron
22.000 reales para hacer 48 curefias «y otras cosas para su dotazion» (103).

(96) AGS,CMC, 3.4 leg. 3520, doc. 29.

(97) AHPC, PN, leg. 1289, vol. 4, ante José Maquilén Ochoa. Laredo, 8.5.1699.

(98) AHPC, C, doc. 620.

(99) MERCAPIDE COMPAINS, Nemesio: «Galeones y flotas del Cantdbrico en el siglo xvir»,
en VV.AA., Poblacion y sociedad en la Espaiia cantdbrica durante el siglo xvir. Institucion
Cultural de Cantabria, Santander, 1985, p. 210.

(100) Documentos de Pedro de la Barrera, Depositario General de los efectos aplicados
para la dotacion de la Armada. AGS, CMC, 3.%, leg. 3520, doc. 29.

(101) AGS,CMC, 3.4, 1leg. 3520, doc. 29.

(102) MERCAPIDE COMPAINS, Nemesio: Galeones y flotas...,p. 211.

(103) Goitia a Ortiz de Otalora. AGS, GA, leg. 3914. Santofia, 15.3.1699.
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En enero de 1699 se efectud nuevo arqueo del galedn, a cargo del piloto
mayor de la carrera Francisco Antonio del Horbe, quien sacé 5 toneladas
menos que las del arqueo realizado por Sebastidn de Iriarte y Pedro Sentesti-
llano y 130 més que el del propio Agustin de Villanueva (104).

Pronto se hizo evidente que este galedn tenia un excesivo puntal (10,5 codos
reales) respecto a su quilla de 54 codos. Para tratar de paliar este defecto, que
mermaba mucho su capacidad marinera, la operacién mads habitual era el
embono (105): se remitieron para ello 500 doblones, aunque por falta de tiem-
po éste no se pudo llevar a cabo en Guarnizo ni en Santofia, embarcdndose en
la flota este dinero para cubrir posibles gastos extraordinarios (106).

Este buque se aprovechd para transportar «Diez mill ochozientas y
ochentta y quatro Valas Rasas de fierro colado» (de los calibres 40, 36, 24, 20,
16 y 12) fabricadas en La Cavada (107). El Tezanos se perdié en 1702 en el
puerto de Veracruz, formando parte de una Flota de Azogues que trasladaba
mercurio a Nueva Espaiia (108).

El Nuestra Sefiora de Begoiia

El galedn estaba al cargo de Marfa Antonia de Lezama y Axpee, asentista
por fallecimiento de su marido Bartolomé de Arrieta Mascarda (109). El
maestro Domingo de Mutiozédbal lo construy6 en el astillero real de Zorroza,
en la ria del Nervién, con un arqueo previsto de «887 toneladas, un codo, y
octava parte de otro» (110). Segin se fue conformando el vaso, la Junta solici-
té uno nuevo a los Ministros de Armadas de Vizcaya, que remitieron en junio
unas medidas que dieron «923 toneladas y cinco octavos», habiendo consisti-
do esta diferencia «en el yerro que se padecio al tomar las medidas anteceden-
tes» (111).

Los vasos para la botadura se finalizaron en febrero de 1699, «haviendose
executado de 58 codos de largo, dandoles a su correspondencia el gruesso con
la mira de que puedan servir para Vageles de 60 codos de Quilla», y se bot6 al
mes siguiente (112). A lo largo del mes de marzo el maestro mayor de arbola-

(104) Los ministros a Ortiz de Otalora. AGS, GA, leg. 3914. Santoiia, 15.3.1699.

(105) AGS,GA, leg.3914. Sevilla, 6.1.1699.

(106) FERNANDEZ GONZALEZ, Francisco, APESTEGUI CARDENAL, Cruz y MIGUELEZ
GARCIA, Fernando: Arte de fabricar...,p.23.

(107) AGS, GA, leg. 3915.23.8.1699.

(108) Relacién de Francisco de Montoya. AGS, GA, leg. 3915. Santofia, 1.9.1699.

(109)  Autos del fiscal con su capitdn de mar y guerra Martin de Vergara en AGI, Escriba-
nia, leg. 188B.

(110) AGS,GA, leg. 3914.

(111) «Medidas del Galeon Nuestra Seiiora de Vegoria que ha fabricado por Asiento y
para la Armada Real del Occ¢éano Dofia Maria Antonia de Lezama...», por José del Llano.
AGS, GA, leg. 3914. Bilbao, 22.1.1699.

(112) Y también son inclusos los demds papeles que motivaron este segundo Arqueo.
AGS, GA, leg. 3914. Bilbao, 5.6.1699.
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dura José de Iriberri fue trabajando en los cuatro palos principales y el 27 de
abril se comenz6 a carenar, calafatear las entrecubiertas y fabricar los lancho-
nes, trabajos que se concluyeron a finales de mayo con el embarque de la arti-
lleria de mayor calibre, de 10 y 6 libras (113).

A finales de julio se baj6é a Portugalete «a ponerle la colla», mientras
llegaban los caudales para la «leva de Gente de Mar, y recluta de la Compaiiia
de Mar y Guerra» (de 60 infantes) (114).

Como por desgracia era habitual en la construccién naval espafiola, buena
parte de los pertrechos (drboles, tablas, jarcia, motones, poleas, cables, anclas,
lonas...) vino del extranjero, concretamente de Holanda; los ministros de las
Cuatro Villas remitieron 25 doblones de a dos escudos de oro (1.500 reales de
vellén) para los gastos del desembarco de dichos efectos(115).

La Junta afirmé que el galedn habia salido con mds toneladas por no
haber seguido las medidas dadas; en junio se le quit6 la supervisién general
al superintendente de Fébricas de Vizcaya Carlos Irazagorria y Bilbao la
Vieja para entregdrsela al capitdn general de Guiptizcoa Enrique Enriquez
(116) y el 12.8.1699 se multé para apresto de armadas a los responsables de
su fabrica Irazagorria (con 200.000 maravedis) y Juan Salmén (con
100.000). Salmén fue preso inmediatamente en Santofla, y se habia deteni-
do también Mutiozédbal (que estaba trabajando en los galeones de Salmoén)
y al maestro mayor de carpinteros de la Armada del Océano, Cristobal
Pinzén (117).

El Begoiia salié de la barra de Portugalete la tarde del dia 24 de agosto
con la ayuda de 24 lanchas y con 298 tripulantes (en Santofia parte de ellos
fue trasvasada a los otros galeones); cinco pataches metieron el lastre y lo
aparejaron. Lleg6 felizmente a Santofia el dia 26, por lo que se recompenso a
su piloto mayor Juan Alvarez nombrandole Capitdan de Mar (118).

Este navio, que montaba 64 cafiones de hierro colado de las fabricas
montafiesas (24 de a 18 libras, 24 de a 10 y 16 de a 6), estuvo en perma-
nente servicio en los afios siguientes: entre 1703 y 1704 llevé a Veracruz
8.000 quintales de mercurio; fue capitana de la flota de Nueva Espaiia en
1706... (119).

(113) Relacion del coste enviada por los Ministros de Armadas de Vizcaya a Ortiz de
Otalora. AGS, GA, leg. 3914. Bilbao, 27.2.1699.

(114) Cartas de Irazagorria a Ortiz de Otalora de 27.3.1699, 1.5.1699 y 1.6.1699.
AGS, GA, leg. 3914.

(115) Irazagorria a Ortiz de Otalora. AGS, GA, leg. 3914. Bilbao, 3.7.1699 y 4.7.1699.

(116) Los ministros de Vizcaya adjuntan relacion con la distribucién al por menor. AGS,
GA, leg. 3914. Bilbao, 4.12.1699.

(117) Irazagorria pidié explicaciones, ya que el rey le habia encargado en 1698 la supe-
rintendencia de toda Vizcaya. AGS, GA, leg. 3914. Bilbao, 6.7.1699.

(118) En su defensa afirmaron que las medidas se las habia dado Miguel Agustin de
Villanueba. AGS, GA, leg. 3915.

(119) AGS, GA,leg. 3915.
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Salida de la escuadra

El apresto de la almiranta, el San Franciscoy el Tezanos corri6 a cargo de
Bernabé de Goitia, por orden de 20.6.1698 Superintendente de Fabricas de
Cantabria, con jurisdiccidn sobre asentistas y ministros (120); para ello contd
con el auxilio de Enrique Enriquez. En junio se recibieron de Cadiz 1.400 racio-
nes en una fragata de Saint-Malo y un pingue inglés, que se sumaron a los
bastimentos para 80 dias que de cuenta de los ministros de las Cuatro Villas se
proporcioné a los barcos (121).

El reino de Galicia habfa contribuido con el alistamiento de 400 plazas de
mar (en agosto se envid desde Cedeira un patache con 150 hombres) (122), y
al principado de Asturias le correspondian 200 plazas de mar para tripular la
almiranta; de su leva y conduccién a finales de septiembre de Gijén a Santoiia
se ocupd el corregidor José de Iriarte Ysunza, que declaré haber gastado
75.000 reales de vellon en estas dependencias (123).

Estas plazas (como las de Infanteria) fueron cubiertas en proporcion desta-
cada por presidiarios, vagos y enfermos, por lo que en Cddiz la Junta manifes-
to que 200 habian pasado directamente al hospital y muchos marineros eran
indtiles para el servicio, abogandose por su despido; es de resaltar el caso del
Begoiia, que present6 102 enfermos, casi la mitad de su tripulacion (124).

Gente de mar presente el 31.8.1699 en la escuadra salida de Santofia (AGS, GA, leg. 3915)

Gale6n Oficiales | Reformados| Artilleros | Marineros | Grumetes | Pajes | Total
Santisima Trinidad 19 10 108 203 58 18 416
San Francisco 17 2 85 163 42 18 327
Ntra. Sra. de Tezanos 16 3 78 121 21 18 257
Ntra. Sra. de Begoria 17 4 98 89 30 12 250

La escuadra se puso al cargo del almirante Real Mateo del Haya, un vete-
rano que entr6 en la Armada en 1642. Desde el 6 de septiembre estaba en el
Fraile esperando el tiempo propicio; de hecho los vientos adecuados no sopla-
ron hasta el 10, y el 12 ya habia llegado a Lastres (125).

(120) GOMEz, Santiago: «Galedn Santisima Trinidad [en linea]».

(121) Agustin Rodriguez Mdrquez a Antonio Ortiz. AGS, GA, leg. 3915. Santofia,
24.6.1699.

(122) Bernabé de Goitia a Juan Eminente y comunicaciones de 9.9.1699. AGS, GA, leg.
3915. Madrid, 25.9.1699,

(123) AGS, GA, leg. 3915.

(124) Informe de 3.10.1699. AGS, GA, leg. 3914.

(125) AGS, GA, leg. 3914. En Cadiz habia 1.200 individuos de Marineria e Infanteria
«sin haver Bagel ninguno en la Armada ni parte de su dependencia donde poderlos refugiar».
Cadiz, 12.10.1699.
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Ya antes de su partida la fabricacién de los galeones habfia suscitado rece-
los: Enrique Enriquez envia a Ortiz de Otalora «cuatro piezas de Autos sobre
la calidad de la fabrica de la almiranta, San Francisco, la Begoria y el que esté
ejecutando Don Juan Salmén, y con dos informes que van aqui, tocantes a
éste dltimo y a la Tezanos» (126).

Los recelos se centraron en los dos ultimos. Llegados a Cadiz, se dio
orden al almirante general Pedro Ferndndez de Navarrete de convocar junta
para reconocerlos. La formaron el presidente de la Casa de Contratacion, el
gobernador de la almiranta, los capitanes de los otros galeones, los capitanes
de la maestranza del Océano (Gaztafieta) e Indias (Garrote) y los ministros
mayores de la Armada de Indias, «expresando por menor, lo que han declara-
do los sujetos que concurrieron a esta diligencia...» (127).

Del Haya hizo presente lo «ymperfecto de su fabrica y medidas tan yrre-
gulares y desproporcionadas», ademds de «otras nulidades experimentadas en
la navegazion que podran ocasionar a mi zelo y aplicazion la ynfelicidad de
verse en terminos de lamentar alguna desgracia» (128). Por su parte, la Junta
de Cabos de la Armada reiteré que, de «los quatro vajeles de Cantabria», el
Tezanos y el Begoriia necesitaban embonarse (129).

Sin embargo, los maestros y constructores declararon «estar fabricados
con toda perfeccion, y fortaleza, de buen material y grosor empernados, y
fortificados sin defecto alguno, y ajustados a las medidas que se dieron para
su fabrica». Las medidas del Tezanos y el Begoiia «asientan ser desproporcio-
nadas incapaces para montar 60 piezas de artilleria, pues lo corto de la quilla,
crecido puntal poco plan, y manga, los hacen alterosos; y de poco agua [en
que se fundaron para ignobar en las medidas del Vagel que se comenzé a
fabricar en Zorroza del asiento de Dn Juan Salmon]» (130).

Estos informes sobre defectos de fabricacién, sumados a los de los respecti-
vos capitanes, fueron remitidos el 24.10.1699 a la Junta de Armadas para que se
procediera «a la averiguacion y castigo de los culpados» (131). La Junta impuso
sanciones «que sirvan de escarmiento para que en lo venidero no incurran ellos
ni otros en semejantes incombenientes tan del deservizio de S.M. y de su Real
Hacienda, por lo que se dize y escribe de los Vajeles Tezanos y Vegoria» (132).

La escuadra del Darién, 1700

Aunque la misién fundamental de la Armada del Océano era patrullar las
costas peninsulares y del norte de Europa, cuando las necesidades lo requerian

(126) AGS, GA, leg. 3914. San Sebastian, 18.9.1699.

(127) Enrique Enriquez a Antonio Ortiz. AGS, GA, leg. 3915. San Sebastidn, 15.9.1699.

(128) AGS, GA, leg. 3914. Cadiz, 16.10.1699.

(129) Con fecha 16.10.1699 envié copia resumida de su parecer al duque del Infantado:
Archivo Histérico Nacional, Osuna, ct. 121, doc. 6.

(130) AGS, GA, leg. 3914. Cadiz, 16.10.1699.

(131) Informe de Enrique Enriquez, de 3.12.1699. AGS, GA, leg. 3914.

(132) AGS, GA, leg. 3914. San Lorenzo, 24.10.1699.
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podia llevar a cabo otros cometidos, como aguardar en las Azores a las flotas
americanas para darles escolta hasta Cadiz o incluso acompafiarlas al Nuevo
Mundo (133).

No es de extrafiar entonces que estos galeones fueran agregados a la
escuadra formada en 1700 para desalojar a los escoceses de sus asentamientos
en el Darién (134). Bajo el mando de Ferndndez de Navarrete, estuvo
compuesta por el Nuestra Seiiora de la Concepcion y las Animas, el Santisima
Trinidad, tres navios de la escuadra del general Martin Aranguren (capitana
Nuestra Seiiora del Carmen, almiranta y patache Santa Cruz), los navios San
Antonio de Padua 'y El Leon Blanco, la fragata San Antonio, la naveta Nuestra
Seifiora del Carmen, la urca San Ignacio para servir de pingue, el patache de
fuego de la Armada del Océano Azucena, dos barcos luengos y una fragata
mediana(135). El Tezanos y el Begofia (que entraron en astillero para realizar-
les el embono y otras obras), destinados como capitana y almiranta de la flota
de Galeones, partirian mds tarde escoltando la flota de Tierra Firme (136).

Se carend la capitana y se hicieron obras en la almiranta, si bien Navarrete
estimaba que se podian haber omitido «para evitar gastos indtiles» (137).
Aunque la Junta orden6 a ultima hora que no zarparan de Cadiz y que fueran
desarmados para completar el alistamiento del resto de la escuadra, el almi-
rante general los incluy6 en la expedicion (138).

Conclusiones

Lo sucedido con el asiento de cuatro galeones firmado con José Lépez de
Iriarte en 1675 es una buena prueba de la crisis en que se sumid la construc-
cién naval para la corona durante el reinado de Carlos II. El mismo se finalizé
en 1699, si bien es cierto que desde 1687 todas las obras se realizaron por
administracion al huir el asentista. Los datos apuntan a que se construyeron
los cuatro galeones proyectados, en contra de lo que se viene afirmando.

La fidelidad a unos modelos que respondian a las necesidades del imperio
ultramarino (a causa de la funcién mixta de escolta y transporte de mercancias
o metales preciosos para la que se concebian) explica que la otrora imponente

(133) Sesién de 19.12.1699. AGS, GA, leg. 3915.

(134) SERRANO MANGAS, Fernando: Armadas y flotas de la plata (1620-1648). Banco de
Espafia, Madrid, 1989, efectda en las pp. 48-53 un detallado recorrido por la primera mitad del
siglo XvII.

(135) Real Cédula al virrey del Perd comunicdndole las disposiciones tomadas sobre el
particular. Madrid, 15.7.1699. AGI, Panama, 243, leg. 2, fols. 87r-105r. Cuando lleg6 la expe-
dicién los escoceses ya habian abandonado esas costas.

(136) El Consejo de Indias a Ferndndez de Navarrete. AGI, Panamd, 243, leg. 3, fols.
261r-262v. Madrid, 3.4.1700.

(137) AGI, Panam4, 243, leg. 3, fols. 54v-55r y 234v-236r. Madrid, 23.3.1700.

(138) El secretario del Consejo de Indias Martin de Sierralta a Ferndndez de Navarrete.
AGI, Panama, 243, leg. 3, fols. 30v-31r. Madrid, 1.12.1699.

Ano 2009 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 29



RAFAEL PALACIO RAMOS

madquina bélica hispdnica se revelard a finales del xviI obsoleta técnicamente
hablando y superada por las construcciones inglesas y francesas (139).

Los disefos sufrian variaciones estructurales (a veces varias sucesivas)
una vez empezadas las obras, los vasos estaban un tiempo excesivo en las
gradas y a flote esperando su conclusion, la disposicién de la arboladura en
muchos casos no era la idonea, el producto final resultaba extraordinariamen-
te caro y la industria naval dependia casi en absoluto de proveedores extran-
jeros. Y a todo ello se sumaba la escasa cualificacion de los capitanes de mar
y guerra, que compraban sus cargos por las altas ganancias que ello les repor-
taba.

La mejor prueba para comprobar la idoneidad de un buque es su compor-
tamiento en la mar. En su primera singladura la capitana real de Colindres,
que deberia ser la més perfecta maquina de guerra naval y simbolo del poder
de la monarquia, estuvo a punto de naufragar al perder toda su arboladura
salvo los cuatro palos principales, y los peritos afirmaron que «era yncapaz
para servir en la Armada por lo ymperfeccionado de su fabrica, y estar fuera
de las medidas que a su Buque corresponden segtin arte» (140).

(139) El secretario del Consejo de Indias Domingo Lépez a Eguia. AGI, Panamad, 243,
leg. 4, fol. 220. Madrid, 21.5.1700. GOMEZz, Santiago: Navio Nuestra Sefiora..., [en linea].

(140) FERNANDEZ GONZALEZ, Francisco: «Gaztafieta arquitecto naval», en VV.AA., Anto-
nio de Gaztafieta, 1656-1728. Untzi Museoa-Museo Naval, San Sebastidn, 1992, pp. 29-31.

(141)  Los maestros fueron Jerénimo y Miguel de Echeveste y Juan de Arriola. AGS, GA,
leg. 3805.
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