LA CONSTRUCCION NAVAL EN EL
IMPERIO ANTIGUO. KHEOPS: UN
BUQUE PARA LA ETERNIDAD

Angel GONZALEZ AREMA

... iMira! En cuanto a ti que haces avanzar la
barca de Ra, las vergas y las velas de tu barca son
hinchadas por el soplo del viento.

(Capitulo XXIV del Libro de los Muertos.)

Algunas generalidades acerca de la construccién naval.

El hecho de que Egipto fuese un don del Nilo, en palabras del historiador
griego Herodoto, y de que el rio fuera una verdadera arteria vital para el pais
condiciond desde el principio la aparicion y posterior desarrollo de embarca-
ctones como medio principal de transporte, puesto que durante el curso del
rio Nilo, Egipto es recorrido de parte a parte hasta la desembocadura en el
mar Mediterrdneo.

Puede afirmarse que los conocimientos que poseemos acerca de las anti-
guas embarcaciones egipcias nos vienen dados por los testimonios graficos
como las pinturas y los relieves, los modelos de barcos a escala reducida halla-
dos en algunas tumbas y algunos descubrimientos aislados de barcos enteros
enterrados en Ghizeh y Dahsur, que han llegado intactos hasta nuestros dias
gracias a la sequedad del clima. Sin embargo, las fuentes escritas, que tanta
luz podrian arrojar, son escasas y poco explicitas.

Se sabe que en el Egipto faradnico las embarcaciones del Nilo variaban
notablemente en funcién de su uso: Transporte de viajeros, de carga, barcos
ceremoniales..., pero no obstante es seguro que el barco mds antiguo que
navego por el rio fue la balsa construida con haces de tallos de papiro fuerte-
mente amarrados entre si. Es obvio sefialar que su vida y uso eran muy limita-
dos, pero a la vez su sustitucion resultaba facil y barata, pues el papiro crecia
en abundancia en las riberas y marismas del Nilo.

Desde los tiempos antiguos €s un hecho constatado la escasez de arboles
en el pais, y como consecuencia la falta de madera de calidad. Esto se refle-
jaba en la construccion del casco de las embarcaciones. El carpintero de
ribera disponia de tablones muy cortos, que ensamblaba o unia entre si por
medio de ligaduras. En el momento de construir embarcaciones mayores y
barcos de altura habia que recurrir a la importacion de madera, sobre todo de
cedro del actual Libano.

La caracteristica mas notable de los barcos egipcios, a juzgar por los testi-
monios que nos han quedado, fue la ausencia de quilla, al menos hasta el
Imperio Nuevo. Se requeria un modo de fijacion para el mastil que fuera sim-

\

Ano 199] \ 67



Kasd

A. GONZALEZ AREMA MEDITERRANEAN SEA
ple y efectivo, con fa-
cilidad para montar y
desmontar, debido a
los frecuentes cam-
bios de navegacibn a | - -
vela y a remo. B N ' 3!

Para diriei WD b meanctiopot

darad dlrlglr el bar- S SPHINX LT 5 abylon-in gypt (Cai
1 S e MOKATTAM

Co, el instrumento R »‘P\_{:ZRA.\eunsm":“. emphis .

principal del mecanis- | - -7 Dabsbull)
mo de direccion esta- B4 g A O
ba constituido por un | _-‘j“’?”‘?‘ -

macizo timén de remo
fijado a un poste y si-
tuado a popa de la
embaracién. De este
modo, el barco se go-
bernaba moviendo la-
teralmente la cafia del
timén, con lo cual gi-
raban también el cuer-
po del tim6n y la pala
de éste.

Sin embargo, a la
hora de datar estas em-
barcaciones, podria-
mos obtener una guia
bastante fiable para
hacerlo a partir del
estudio de las carac-
teristicas siguientes:

MONASTERY OF
. . v

LE OF HATHOR

1. Laapariciono
no de la quilla.
2. El mecanismo
de direccidn.
3. Eltipode mas-
tily de lavela.
Los remos.
La disposicién
de las camare-
tas altas.
6. Las caracteris-
ticas no usua-
les.

wn A

68



LA CONSTRUCCION NAVAL EN EL IMPERIO ANTIGUO. KHEOPS. .

Asi, para el Imperio Antiguo, que es la época que nos ocupa, encontra-
mos que habia surgido el modelo de barco egipcio que pudiéramos llamar cla-
sico, ya que el material de construccion mas importante que se utilizo en este
momento fue la madera, local o importada. Los buques solfan finalizar la
proa y la popa con sendos remates en forma de flor de papiro. También pode-
mos confirmar la presencia de varios remos grandes de direccién, aunque a
partir de la VI Dinastia se puede encontrar un mecanismo de timoneria espe-
cial. Por otra parte, la presencia de un maéstil bipode no deja de ser habitual.
La vela, probablemente de forma trapezoidal, era mds alta que ancha,
pudiéndose verificar la presencia de remos a partir de la IV Dinastia.

Sin embargo, antes de dedicar la atencién a la barca del rey Kheops, con-
viene detenerse en el contexto histérico precedente que determind su cons-
truccion.

Un poco de historia.

Entre las difusas interpretacio-
nes dadas a la III Dinastia, s6lo pa-
rece estar claro que fue fundada
por el rey Djoser, constructor de la
primera tumba piramidal conocida
en Sakkarah. En el otro extremo,
transcurridos todos los demds rei-
nados de esta dinastia sin pena ni
gloria, tenemos al rey Hu (llamado
Huni en los textos posteriores).
Este monarca murié sin descen-
dencia masculina legitimada para
el trono, por lo que su hija, la prin-
cesa real Hetepheres, al contraer
.matrimonio con Snefru, le convir-
ti6 en rey de Egipto, inaugurando
asi una dinastia, la IV, que para
muchos historiadores es la mais
importante del Imperio Antiguo.

Es probable que Snefru fuera
hijo del mismo rey Huni y de su es-
posa secundaria Meresankh, quien
habria participado en las intrigas
pa]aciegas para casar a su hijo con Esta figurita de marfil (9 cm. de altura) es el
Hetepheres y asi habria I/legado a Gnico retrato del rey Kheops que ha llegado

. ? . hasta nosotros. Fue hallada en el recinto del
convertirse en «reina madre», ocu-

: templo del dios Osiris, en Abydos. Actual-
pando un lugar con el soberano en mente se conserva en el Museo de El Cairo.
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todos los fastos e incluyendo el nombre del rey en su titulo de madre del
faradn.

" Por la Piedra de Palermo y otras fuentes, conocemos algunos hechos de la
vida del rey Snefrd, de los cuales el més relacionado con el tema de este tra-
bajo fue la navegacion de cuarenta navios de su flota hacia Biblos con el pro-
p6sito de cargar madera de cedro para construir una armada. Este rey tuvo
con la reina Hetepheres un hijo que le sucedio: Kheops.

El reinado de este monarca nos es apenas conocido por la Piedra de
Palermo y algunos detalles proporcionados por las mastabas de sus funciona-
rios. No obstante, podemos suponer con fundamento que durante este
tiempo estallé una grave crisis que hizo surgir un conflicto entre el poder tem-
poral y el poder espiritual, a raiz de las reformas que pretendi6 introducir el
rey en la relacion entre su persona y el culto divino.

En efecto, desde la época de Djeser, el rey habia impuesto al clero su pro-
pia supremacia. Este, sin embargo, no habia dejado de constituir un gran
poder y parece que entre la monarquia, que tendia al absolutismo, y el sacer-
docio, que con su independencia pretendia mantener la tutela que antes
habia ejercido sobre el poder temporal, el conflicto acabé por tomar un caréc-
ter agudo. Este estado de cosas desembocd en la asuncion por parte del rey
del papel de hijos del dios Ra y del mismo dios solar encarnado, confundién-
dose su propio culto real con el del sol creador. Una prueba tangible de esto

Detalle del casco en el que puede apreciarse el ensamblaje de las distintas piezas
mediante ligaduras.
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lo constituiria la extraordinaria dimension que dio a su sepultura la gran pira-
mide de Ghizeh, en cuyas inmediaciones se encontré la pieza arqueoldgica
que mas adelante se detallara.

Con respecto a la actividad maritima y econdmica del Estado en esta épo-
ca, podemos dar por sentado que las ciudades no fueron los tinicos agentes del
comercio exterior de Egipto. También el Estado realizaba actividades comer-
ciales. Anteriormente nos referimos al envio de una flota a Biblos por parte
del rey Snefri. Probablemente se trataba de navios de guerra, pues sabemos
que los reyes de Egipto posefan una flota. La titulacién nos ensena que bajo
la IV Dinastia, la Marina, al mando del intendente de la flota, que era el prin-
cipe real Merib, logré una mayor importancia en el seno de la estructura mili-
tar. La Armada proporcionaba la seguridad de navegacion en el Mediterra-
neo oriental, del que Egipto constituia, bajo el Imperio Antiguo, el centro
esencial de la actividad econdmica.

Los transportes que requerian las grandes construcciones se hacian princi-
palmente por el agua. Asi, el tipo de embarcacion de esta época descrito
antes, pero concebido ex profeso para el transporte de bloques de piedra, se
utilizaba para llevar a Memfis, desde la region de la Primera Catarata (situada
-aunos ochocientos kilémetros al sur), el granito rosa local y las calizas blancas
de las canteras de Turah.

Kheops: un buque para la eternidad.

En 1920 Reisner, al limpiar en la necrépolis de Ghizeh cuatro fosas talla-
das en laroca en forma de barca, hallé fragmentos de madera dorada y restos
de maromas. Era un hallazgo interesante, sobre todo puesto en relacion con
un descubrimiento efectuado en Dahsur, donde Morgan habia encontrado
seis barcas de madera de diez metros de eslora, en una especie de cabana de
ladrillos crudos, cerca de una de las piramides de la XII Dinastia.

Esto hizo confirmar el uso de barcas sepulcrales para el Imperio Antiguo,
pues los testimonios anteriores descubiertos se remontaban al Imperio
Medio.

Posteriormente, W. B. Emery, en 1939, encontré en Sakkarah ,juntoalas
tumbasde lal Dmastla otros hoyos constru1dos con adobes de fango estuca-
dos en forma de barcas.

En mayo de 1954, en la faja de terreno paralela al lado sur de la pirdmide
de Kheops y a unos d1e010cho metros de ésta, se descubri6 un estrato de arga-
masa y yeso que cubria dos grupos de grandes bloques de caliza, alineados y
arrimados uno junto a otro, pero separados por un espacio vacio. Al levantar
uno de los bloques aparecié una magnifica barca en cedro del L1bano perfec-
tamente conservada, recostada en el fondo del pozo. :

La barca habia sido parcialmente desmontada, pero la tablazén, sostenida
por palos y grandes piezas de madera local de sicomoro, habia sido reacomo-
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dada de modo que diese la impresién de un casco atin intacto. Los remates de
proa y de popa, que terminaban en una columna papiriforme, habian sido
separados del resto para acabar apoyados contra las paredes, mientras que los
doce remos, de los cuales los dos mayores hacian el oficio de timones, habian
sido colocados sobre el puente junto con los palos de sostén de una cubierta,
con esteras, equipos y rollos de cuerdas.

El trabajo de consolidacion restituyé una barca de cuarenta y dos metros
de eslora, seis metros de manga y unas cuarenta toneladas de peso. Carecia
de mastil y de quilla y se habia construido con 1.224 piezas de madera de
cedro, sicomoro y azufaifo; éste usado sélo para pequefias manufacturas,
como los pernos, sin la ayuda de clavos, ya que s6lo se encontraron tres de
cobre. Dos tablas, puestas longitudinalmente en la linea de crujia, asegura-
ban la conexion entre las cuadernas que, bajo el puente, a intervalos regula-
res, atravesaban el casco de un lado a otro. La tablazén se mantenia junta con
cuerdas, poco visibles desde el exterior, que pasaban a través de orificios
practicados en cada elemento. Puesto que la madera se dilataba en el agua y
las cuerdas se restringian, quedaba asegurada una perfecta adherencia entre
los diversos componentes que hacia initil la labor del calafateado. Sobre el
puente se habia situado una elegante cabina, sostenida por columnas papiri-
formes, que estaba precedida por una especie de galeria, en su origen "
. cubierta con esteras. :

Hasta entonces, por las escenas de construccion de barcos encontradas en
las tumbas del Imperio Antiguo, se intufa que los cascos eran portantes, y esto
se habia confirmado con el hallazgo de Morgan que aludimos anteriormente;
por eso se habia pensado siempre que los antiguos egipcios desconocian el
uso de las cuadernas para sus barcos. La barca de Kheops, en cambio, demos-
tré que este método de construccidn era conocido, pero sélo se utilizaba para
embarcaciones de grandes dimensiones.

Sin embargo, seguia sin resolverse el problema de la atribucién de la obra.
Los dos grupos de grandes bloques de caliza (cuarenta y uno en total, con un
peso medio de unas dieciséis toneladas) se levantaron y alinearon en el mismo
orden en que fueron encontrados. Algunos llevaban esgrafiados con marcas
de cantero; uno solo daba un nombre: Djedfré, por tanto, el hijo y sucesor del
rey Kheops habia asumido la tarea de llevar a término las ceremonias fiine-
bres en honor de su padre.

De todas formas, el significado de la barca no deja de ser enigmatico, y el
término de «barca solar» con que a menudo es indicada pudiera resultar
impropio. En efecto, si el rey habia llegado a ser asimilado al mismo dios Ra,
y como tal tenia que recorrer el ciclo solar a bordo de la barca divina, en un
plano espiritual, tampoco puede excluirse el hecho de que probablemente se
trate de la barca utilizada por el rey durante su vida y que fuera empleada por
ultima vez durante la ceremonia finebre que le condujo a su ultima morada.
‘Luego,-sacralizada por esa ceremonia, se dejo cerca de la piramide real a dis-
posicion del soberano, exactamente igual que los muebles colocados en la
tumba de la reina Hetepheres, que habian sido descubiertos intactos por
Rowe y Reisner en 1925.
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Vista de la necrépolis de Ghizeh desde la cima de la Gran Pirdmide. En primer término se
puede observar la fosa en cuyo interior se encontré la barca real.
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APENDICE CRONOLOGICO

1. Cronologia general de la historia egipcia (las fechas son aproximadas): -

1.a) Periodo Dinastico Temprano (2920-2575a.C.).
(I/III Dinastias).

1.b) Imperio Antiguo (2575-2134a.C.).
(IV/VI Dinastias).

1.c)  Primer Periodo Intermedio (2134-2040a. C.).
(VI/X Dinastias).

1.d) Imperio Medio (2040-1640a.C.).
(XI/XIII Dinastias).

l.e) SegundoPeriodo Intermedio (1640-1550a. C.).
(XTV/XVII Dinastias).

1.f)  Imperio Nuevo (1550-1070a. C.).
(XVIII/XX Dinastias).

1.g) Tercer Periodo Intermedio (1070-664 a. C.).
(XXI/XXV Dinastias).

1.h)  EpocaSaita (664-525a. C.).
(XXVI Dinastia).

1.i)  Primera Dominacién Persa (525-404a.C.).
(XXVII Dinastia).

1.j)  Ultimas Dinastias Indigenas (404-343 a. C.).
(XXVII/XXX Dinastias).

1.k)  Segunda Dominacién Persa (343-332a.C.).

1.1)  Dinastia Maceddnica (332-305a. C.).

1.m) Epoca Ptolemaica (305-30a. C.).

1.n) EpocaRomana(30a.C.-395d.C.).

1.0) . Periodo Bizantino (395-642d.C.).
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2. Lista de monarcas que conforman la Il y IV Dinastias:

2.a) I Dinastia (2469-2575a. C.).

— Djeser I (Neterkhet).
— Djeser I (AtetIV).
— Sedjes.

— Nebka Il (Nebkare IT).
— NeferkareII.

— Hu (Huni).

2.b) IV Dinastia (2575-2465a. C.):

— Sneferu (Snefri).

— Khufu (Kheops).

— Dijedfre.

— Khafra (Khefrén).

— Menkaure (Micerinos).
- — Shepseskaf.
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