- EVOLUCION DEL CRUCERO
DESDE LA PRIMITIVA FRAGATA
AL CRUCERO DE COMBATE

Jos¢ Manuel GUTIERREZ DE LA CAMARA SENAN
Capitan de Corbeta

Introduccion.

Ya en las marinas antiguas cuando los buques se desplazaban a base de
remo, se empezaron a distinguir dos tipos de naves, las que llevaban el peso
del combate y las destinadas a misiones de seguridad, en las que la velocidad
era necesaria. De aqui el nombre de naves longae con el que los romanos
designaban a sus birremes y trirremes, militarmente ofensivas, y los de Cello-
ce, Phasell y Nembi para barcos mas veloces y con una sola fila de remos.

En la Repiiblica Veneciana podian distinguirse cinco tipos de émbarcacio-
nes, tres de ellas llamadas grandes, de levante y cuadras, eran las naves mas
lentas y pesadas, y las denomlnadas ligeras y latinas de marcha relativamente
rapida.

EnlaEdad Mediay principios de la Edad Moderna, se mantiene esta dua-
lidad en los barcos de guerra, denomindndose galeras a los que soportan el
peso del combate y galeotas a los mads ligeros y veloces.

Mas tarde las misiones de seguridad fueron encomendadas a las fragatas
y corbetas, que con sus finas lineas y esbelto apare]o de cruz, superaban hasta
- en tres o cuatro nudos la velocidad de los navios.
~ Durante los dias anteriores a la batalla de Aboukir, €l al_mlrante Nelson se
lamenté de la ausencia de fragatas que le hubieran permitido la localizacion
de la flota francesa, con la que se cruzé a pocas millas en dos ocasiones sin
lograr el avistamiento. La falta de una descubierta adecuada obligé a los
ingleses a vagabundear por el Mediterrdaneo durante varios dias en busca de
una pista del enemigo, mientras los franceses efectuaban sus 0perac10nes de
desembarco en Egipto.

Las fragatas eran con frecuencia empleadas en un tipo de misién de segu-
ridad conocida por vigilancia de crucero, utilizada en el bloqueo de puertos,
en la que el grueso de la fuerza bloqueadora no se mantenia a la vista paraque
el enemigo no pudiera apreciar el nimero y caracteristicas de sus unidades.
Sin embargo; las. fragatas patrullaban en las proximidades del-puerto infor-
mando sobre los movimientos de sus antagonistas, composicién de fuerzas,
etc., replegandose en caso de necesidad sobre el grueso. De <sta forma los
inglese’s bloquearon las bases navales espaiiolas de Cadiz y El Ferrol y las fran-
cesas de Brest y Toldn poco antes de la batalla de Trafalgar.

Dos afios después de Trafalgar, en 1807, el norteamericano Robert Fulton
alcanza el éxito en sus estudios sobre la mdquina de vapor y este medio de
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propulsién se extiende como un reguero de pélvora por todas las marinas del
mundo. En el afio 1919, un buque de vapor, —el Savannah—, cruza por pri-
mera vez el Atldntico desde Savannah hasta Liverpool, empleando veintisiete
dias en la travesia.

Este invento es reforzado con el de la hélice, descubierta por el francés
Federico Sauvage, corrigiéndose los numerosos inconvenientes de la propul-
sién por medio de paletas laterales. A partir de ahora comienza el ocaso de la
vela, construyéndose en todos los paises del mundo buques de vapor que pue-
den ser controlados por la voluntad del que lo manda sin que el capricho del
viento sea el factor determinante de sus movimientos.

Aligual que en épocas anteriores, continia claramente establecida la dife-
rencia entre el buque de poder militar ofensivo y el destinado a desemperiar
misiones de seguridad. El papel que desempefiaban los navios y las fragatas
en la época vélica lo llevardn a cabo los acorazados y cruceros, respectivamen-
te, en la era del vapor.

El primer crucero conocido como tal es el Alabama, que entra en servicio
el ano 1862, durante la Guerra de Secesion americana. De propulsién mixta
(velay vapor) y construido de madera, se anota un gran historial combatiendo
para el Gobierno Confederado por las principales derrotas entre Europa y los
Estados Unidos, logrando setenta y ocho presas entre los buques mercantes.

Como réplica al Alabama, los nordistas construyeron siete Cruceros
—también de madera—de 4.200 toneladas, armados con diez cafiones de 228
mm., que se emplearon bajo la doble mision de corsarios y anticorsarios gra-
cias a su elevada velocidad de 16,5 nudos que les permitia la retirada cuando
las circunstancias se tornaban desfavorables. Su inconveniente era la distribu-
cién artillera en bateria, no disponiendo de ninguna pieza para batirse en caza
o en retirada.

En el afio 1868 se construye en Inglaterra el Inconstant, semejante a los
anteriores, aunque menos vulnerable, ya que su casco es de hierro.

El Shah de 1873 cuenta con cafiones a proa y popa, superando con ello el
aludido inconveniente.

Los ingleses comprenden la eficacia de estos buques en la guerra de corso
y deciden construirlos en serie. Para reducir el coste sin que el nlimero de uni-
dades se vea afectado, es necesaria una reduccion paralela del tonelaje, lo que
apareja una disminucion de la proteccién a fin de que la velocidad y el arma-
mento se mantengan dentro de unos limites razonables. Asi aparece el tipo
Mercury, de 3.700 toneladas, con diez cafiones, dos maquinas de vapor que
les permiten desplazarse a una velocidad de 18,5 nudos —velocidad muy con-
siderable en aquellos tiempos— y un aparejo auxiliar para navegar a vela. Su
unica proteccion la constltuyen las carboneras que envuelven a las maquinas

y pafoles de municiones.

En el periodo comprendido entre los afnos 1854 y 1876, el hierro forjado
es el Gnico material que se emplea para la proteccién. Las corazas estaban for-
madas en un principio por varias capas delgadas de plancha, pero mas tarde
se construyen placas de blindaje de hasta 35 mm. de espesor; sin embargo, el

v
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sistema mas eficaz fue el de Sandwich, constituido por dos capas de hierro
separadas por una de madera.

El crucero protegido.

Mientras las misiones del crucero se limitaran a las de seguridad y ataque al
trafico maritimo y no tuviera que combatir con otro buque de guerra, le bas-
taba con disponer de armamento, velocidad y autonomia, pero como habia
que prever el combate, dada la existencia de anticorsarios y cruceros explora-
dores enemigos, era preciso dotarle de cierto margen de proteccion.

La proteccion se llevé a cabo en un principio. a base de compartimentos
paralelos a los mamparos, distribuidos interiormente en celdas, que rellenas
con una serie de materias hidrofilas hinchables al humedecerse, reducian la
pérdida de flotabilidad en caso de via de agua por impacto. Los cruceros que
-adoptaron este sistema fueron denominados protegidos.

Los cofferdams eran un caso tipico de esta compartimentacion celular.
Constituidos por mamparos longitudinales que corrian a lo largo del costado,
y subdivididos en varios espacios en el sentido de su longitud, solamente eran
accesibles por su parte superior. Podian rellenarse de coys, sacos, etc., que
taponaban los orificios ocasionados por los impactos. Dado que el carb6n
ofrece una cierta resistencia a ser perforado por un proyectil, estos comparti-
mentos laterales podian utilizarse como carboneras de reserva.

Entre los cruceros protegidos hay que considerar los que solamente conta-
ban con proteccién en la zona correspondiente a las maquinas, y aquéllos en
los que la parte protegida se extendia a lo largo de todo el costado. Corres-
ponde al primer grupo el norteamericano Chicago, construido en 1885, de 500
toneladas, cuatro cafiones de 230 mm. y ocho de 152 mm., con una velocidad
de 16,5 nudos. Al segundo grupo pertenece el chileno Esmeralda, construido
en 1884, de 3.000 toneladas, dos cainones de 154 mm., seis de 102 mm. y velo-
cidad de 18 nudos. v

Atendiendo a su tonelaje, los cruceros protegidos se dividian en tres tipos:
los de primera clase, mayores de 4.000 toneladas, construidos especifica-
mente para la guerra de corso o bien para actuar como anticorsarios. En
ambos casos necesitaban una gran autonomia para poder permanecer
durante largo tiempo en la mar, recorriendo las vias de comunicacién mas fre-
cuentes; gran capacidad de almacenamiento, tanto de municiones como de
provisiones de todo tipo; alta velocidad para perseguir a sus presas y buen
armamento para atacar al trafico mercante y defenderse de los anticorsarios.

Los cruceros protegidos de segunda clase —comprendidos entre 4.000 y
2.000 toneladas— eran de radio de accién mucho menor que los anteriores,
por ello no necesitaban la autonomia ni la capacidad de almacenamiento de
uno de primera clase.

Los cruceros protegidos de tercera clase menores de 2.000 toneladas, des-
tinados fundamentalmente a llevar a cabo misiones de exploracién, eran
enviados delante del grueso, como descubierta para avisar de avistamientos
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y movimientos del enemigo, asi como para la proteccién antitorpedera. Fac-
tor muy importante en este tipo de buques era la velocidad, aunque el arma- -
mento también resultaba imprescindible, especialmente el de mediano cali-
bre parahacer frente a los torpederos y para defenderse en un posible encuen-
tro con cruceros enemigos de exploracion.

Los franceses fueron los iniciadores de estas unidades que respondlan ala
idea del ingeniero naval Emile Bertin. De ahi provmo la serte del afio 1872,
compuesta por los Tourville y Duquesne, de primera clase, Duguay Trouin,
de segunda clase, y Eclaireur, de tercera clase.

La expansion del crucero protegido tuvo lugar a partir del afio 1894, a la
vista de los resultados del combate que se desarroll6 durante la guerra chino-
japonesa en la desembocadura del rio Yald, entre las escuadras de los almi-
rantes Ito y Ting.

Eljefe de laescuadrajaponesa, almirante Ito, de gran prestigio en la Mari-

" na, era un hombre decidido, frio y previsor, tenia a sus dotaciones perfecta-
mente adiestradas y sometidas a una rigida disciplina, y se esforzé desde el
principio de la guerra en buscar un encuentro con la flota china.

La escuadra japonesa estaba compuesta por los cruceros protegidos de
segunda clase Mats Ushima (buque insignia), Chiyoda, Itsukushima, Hashi-
date, los viejos buques blindados Fuso e Hiyei, ademas de la divisién volante
del contralmirante Tsuboi, formada por los cuatro modérnos cruceros rapi-
dos de cubierta protectora Yoshino, Naniwa, Takachiho y Akitsushima. For-
maban también parte de la escuadra el aviso Agakiy el vapor armado Saikio.

El almirante de la escuadra china, Chio-Ting-Yu-Chang era un hombre de

~ extraordinaria bravura, aunque poco versado en cuestiones navales, ya que

realmente era un general de Caballeria designado por el virrey de Cant6n

para mandar la escuadra. Este hombre pintoresco llevaba a bordo a sus cinco

~ concubinas, vivia de noche y se entretenia jugando a los dados con sus orde-
nanzas.

La disciplina y la ef1c1enc1a de la escuadra china dejaban mucho que
desear, en gran parte por la desorganizacién administrativa existente en la
Armada china.

La escuadra china la componian los acorazados Ting-Yuen (buque insig-
nia) y Chen-Yuen, armados cada uno con cuatro cafiones de 12 pulgadas, los

_pequenos y anticuados buques blindados King-Yuen, Lay-Yueny Ping-Yuen,
y cinco cruceros, Ching-Yuen, Tsi-Yuen, Chin-Yuen, Tshaho-Yongy Yang-
- Wei, algunos vapores armados y cuatro torpederos.
En esencia, los gruesos de estas escuadras estaban constituidos por los
cruceros protegidos.japoneses y los acorazados chinos.
El 27 de septiembre de 1894 se encontraron las escuadras contendientes
en la desembocadura del rio Yald. . .
Ting quiso aprovechar la experiencia deél almirante austriaco Tegetthoff
~ en el combate naval de Lissa (1), y formé a su fuerza en forma de cufia con su

(1) El120dejulio de 1866, durante la guerra italo-austriaca, tuvo lugar el combate de Lissa
.entre la escuadra italiana del almirante Parsano y la austriaca del almirante Tegetthoff.
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buque insignia, el Ting-Yuen, en el vértice de la misma. Sin embargo, no
estuvo acertado el almirante chino en concentrar los buques poderosos en el
centro de la cufia, dejando sin proteccién las alas de la formacién. Ademas,
el factor sorpresa que en el combate de Lissa tuvo un papel esencial, en esta
ocasion brillé por su ausencia. : '

El almirante Ito avanzé en linea de fila con rumbo norte aproando al cen-
tro de la formacion enemiga. La artilleria japonesa no abrié fuego hasta estar
a 3.000 metros del enemigo, aunque los chinos empezaron a disparar a 6.000 me-
tros con muy poca precisién. Sin embargo, el tiro japonés fue eficacisimo y
rompi6 la cuna formada por los buques chinos.

A las cuatro horas de combate todos los cruceros chinos habian sido hun-
didos y los acorazados tenian las superestructuras deshechas bajo el fuego de
los cruceros protegidos de Ito, que supo sacar un gran partido de la artilleria
de mediano calibre y tiro rdpido, que desde ese momento ocupé un primer
lugar frente a la de grueso calibre. Por otra parte, qued6 desprestigiada por
completo la tactica de Lissa y se abandon a partir de entonces la construccién
de buques con espolén. Sin embargo, varias naciones cayeron en el error de
suponer el predominio del crucero protegido frente al acorazado a raiz de este
combate, cuyo resultado habia que buscarlo mas en las personalidades de los
almirantes adversarios que en otro tipo de consideraciones. Si Ting hubiera
dispuesto de unas dotaciones tan bien adiestradas y disciplinadas como las de
los barcos japoneses, unos cargos completos de municiones, etc., s6lo Dios
sabe de qué modo hubiese concluido el combate. '

Esta falta de realismo se comprobé cuatro afios mdas tarde en el combate
. de Santiago de Cuba, en el que una escuadra espafiola al mando del almirante
Cervera, constituida esencialmente por un crucero acorazado y tres cruceros
protegidos (2), sucumbia el 3 de julio de 1898 en la bahia de Santiago de Cuba
ante la abrumadora superioridad de la escuadra norteamericana del almi-
rante Sampson, cuyo niicleo fundamental lo constitufan cinco acorazados y
dos cruceros acorazados. : : :

En esta guerra, Espafia fue vencida en una lucha desigual que duré

La accién a que nos referimos se produjo cuando la escuadra de Parsano atacaba la
pequena isla de Lissa, apareciendo la escuadra de Tegetthoff en formacién de cufia con su
buque insignia, el Ferdinand Max, en el centro. La acometividad con que el austriaco atacé
a su enemigo fue tal que el Ferdinand Max, que no tenia espoldn, embistié con la proa
al acorazado Re d’ltalia echandolo a pique en el acto. Otro buque italiano, el Palestro, volé a
causa del fuego de los austriacos y el Affondatore, la mejor unidad de la flota de Parsano, quedé
tan averiado que poco después se hundid. ) :

A raiz de este combate —el primero entre buques de vapor— las naciones prepararon a
varios buques para el ataque en cufia, dotandolos de espolén y de cafiones proeles para el firo
de enfilada. Estas decisiones fueron un poco exageradas, pues en realidad los resultados del
combate tuvieron més que ver con la acometividad de Tegetthoff y la indecisién dé Parsano.

(2) Los cruceros espafioles Infanta Maria Teresa, Almirante Oquendo y Vizeaya, aunque
por aquel entonces se denominaban cruceros acorazados, eran simplemente unos buenos y répi-
dos cruceros protegidos, que disponian de una faja acorazada que cubria solamente las dos ter-
ceras partes de su flotacion, siendo el resto del buque, a excepcion-de las barbetas de proa y
popa, facilmente vulnerables. '
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113 dias, con la pérdida de 72 buques espafoles de guerra y mercantes, ade-
mas de nuestras dltimas posesiones de ultramar. Esta manifiesta inferioridad
por parte espanola hace que la guerra hispano-americana se preste poco a
consideraciones distintas del valor personal de que hicieron gala los espanoles
en esta dolorosa pagina de nuestra Historia. -

La decadencia del crucero protegido coincidié con el empleo por la artille-
ria naval de proyectiles de alto explosivo, a base de nitroglicerina y nitrocelu-
losa. Los efectos que ocasionaban sobre los cruceros protegidos eran los
siguientes:

— Grandes escoras. Al perforarse el doble casco se inundaban de agua
las carboneras haciendo inclinarse al buque hacia una banda, lo que
suponia un pérdida de eficacia en la punteria.

— Grandes incendios, ya que el carb6n es un buen combustible y consti-
tuia el blindaje principal de los cruceros protegidos.

— Rotura de palos; de ahi que se adoptase desde entonces el palo tripode.

— Rotura de chimeneas, que al hacer disminuir el tiro de las calderas,
ocasionaba una pérdida de velocidad.

De todas formas, la desaparicion del crucero protegido no tuvo lugar de
una manera brusca, sino de modo progreswo ya que en realidad existieron
hasta 1918.

El crucero acorazado.

A pesar de ser muy antigua la idea de cubrir con planchas metilicas los
costados de los buques, hasta la guerra de Crimea (1854-1856) —al adoptar
los franceses baterias flotantes— no cristalizé el propésito.

Aproximadamente en el afo 1870 comenz6 a construirse un acorazado de
dimensiones mas pequenias que las del tipo clasico, por lo que se le denomin6
acorazado de segunda clase y también crucero con cintura. Este buque supe-
raba al crucero protegido, ya que para un mismo calibre de artilleria su pro-
teccion era mucho mayor. De todas maneras el crucero protegido era mas
veloz, lo cual le hacia posible romper el contacto en cualquier momento.

Pero al aparecer los proyectiles de alto explosivo, que producian grandes
estragos en los cruceros protegidos, éstos y los cruceros con cintura acabaron
por fusionarse en un tipo Unico que se denominé crucero acorazado, que
superaba por una parte la falta de velocidad de los segundos y, por otra, la
escasa proteccion de los primeros. v

Prototipo del crucero acorazado que inicié-su carrera en 1890, es el Dupuy
de Lome, de 6.500 toneladas, armado con dos cafiones de 200 mm., seis de
160 mm. y una velocidad de 20 nudos, superior ala de los acorazados de aque-
lla época. Su proteccién la constituia una cubierta protectora en forma de
caparazon de tortuga con un espesor de 38 mm. , una cintura de 100 mm. y una
proteccion ligera por encima de la cintura.
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Crucero acorazado Cristébal Colon.

Al tratar sobre cruceros acorazados, y para evitar confusiones, conviene
que establezcamos dos épocas. De 1865 a 1885 discurre la era del crucero aco-
razado en funcién del tonelaje, refiriéndonos con esta denominacion a los aco-
razados de segunda clase o cruceros con cintura entre los cuales se encuentra
el Belliqueuse francés, el General Admiral ruso y el Sharinon inglés. Por otra
parte, entre 1880 y 1908 aparece el crucero acorazado en funcion de su protec-
cién, cuyo prototipo es el Dupuy de Lome, del que ya hemos hablado.

El crucero de combate.

La batalla de Tshushima, acaecida en el estrecho de este nombre entre los
dias 27 y 28 de marzo de 1905; durante la guerra ruso-japonesa, iba a tener
mucha influencia en la evolucion del crucero. La parte tan activa que en esta
batalla tomaron los cruceros acorazados del almirante Kamimura comba-
tiendo en apoyo de Togo contra los buques de linea rusos en el momento mas
decisivo del combate, inspiré al almirante britanico Lord Fisher la idea del cru-
cero de batalla o crucero de combate, cuya aparicion constituiria el comienzo
de la Edad de oro del crucero. _

Lord Fisher, que tras varias tentativas habia conseguido un crédito para la
construccion de la serie que llamé cruceros acorazados de 25 nudos; parecia
que iba a lograr hacer realidad suidea. Pretendia un tipo de buque capacitado
para tomar parte activa en la batalla, dotado ademas de gran velocidad que le
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permitiese crear concentraciones de fuerza en los puntos donde el apoyo de
fuego fuera mas necesario. Segiin el propio Lord Fisher, estas unidades forma-
rian divisiones volantes capaces de producir concentraciones rdpidas y movi-
mientos envolventes durante el combate entre los gruesos de las flotas y que a
la vez sirvieran para asegurar la cobertura de la linea propia y el apoyo de las
fuerzas ligeras.

Era necesario que su velocidad superase al menos en un 20 por 100 la de
los Dreadnoughts (3), y puesto que tendria que combatirlos, contar con un
armamento semejante al de éstos. Asi, la desventaja en proteccion de los cru-
ceros de combate seria compensada con la diferencia de velocidad que les
permitiria romper el contacto en el momento necesario.

Pero una buena velocidad no era cosa facil de conseguir y, contando con
un tonelaje similar al del Dreadnought de aquella época, no cabian sino dos
soluciones:

a) Elevar la velocidad a costa de la proteccion, conservando un buen
armamento.

b) Elevar la velocidad, sacrificando el armamento y conservando la pro-
teccion.

Los cruceros de combate ingleses estuvieron basados en la primera de
estas alternativas, sin embargo, ya veremos como los alemanés se inclinaron
en sus construcciones hacia la segunda. La guerra les daria la razon. -

Lord Fisher, enemigo de los cruceros ligeros de mediano calibre y, por el
contrario, partidario de los buques de gran tonelaje y bien armados, habia
pensado en asignar a los nuevos cruceros las siguientes misiones:

1. Concentracion de fuego rap1do sobre los puntos amenazados de la
linea de batalla.

2. Movimientos envolventes al enemigo.

3. Persecucién de la flota adversaria en retirada, gracias a su elevada
velocidad.

4. Apoyo a las flotillas de torpederos y reconocimientos ofensivos.

La prim'era serie de cruceros de batalla estaba constituida por los Indomi-

(3) A principios del siglo xx, Lord Fisher disefa un nuevo tipo de acorazado que seria
conocido por Dreadnought y destinado a sustituir a los Predreadnought que imperaban en la -
época. Se basé en la idea del buque con calibre Unico, capaz de sostener un fuego eficaz a mayor
distancia que la normalmente mantenida en los combates navales de entonces y dotado a la vez
de una velocidad muy superior a la que desarrollaban los acorazados de la época.

El primer Dreadnought de aquella serie de acorazados entré en servicio en octubre de 1906.
Era un buque hermoso, de 17.900 toneladas, artillado con diez cafiones de 305 mm. de acero
Krupp, con barbetas que protegian el municionamiento en las torres. En vez de maquinas alter-
nativas, que era el sistema utilizado entonces para la propulsién, disponia de turbinas Pearsons,
que suponian muchas ventajas técnicas. Su potencia de 29.500 HP le permitia una velocidad de
21,5 nudos cuando los acorazados de entonces no superaban los 18. Claro que los tonelajes éran
por término medio inferiores a los del Dreadrought.
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Crucero de combate Inflexible.
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Crucero de combate Invincible.

tables, Inflexible e Invincible. El primero que se bot6 fue el Indomitable en el
afio 1907, y los otros dos unos meses mas tarde.

Desplazaban 17.260 toneladas y podian alcanzar 25 nudos de velocidad
conseguidos a base de prescindir de una torre con respecto al Dreadnought y
de reducir su espesor en cintura y torres a 178 mm.

El armamento lo componian ocho cafiones de 305 mm., dispuestos en cua-
tro torres dobles, y dieciséis cafiones antitorpederos de 101 mm., montados
en casamatas abiertas en las superestructuras y en montajes sencillos abiertos
sobre los caparachos de las torres. Contaban, ademais, con cinco tubos lanza-
torpedos de 457 mm. T

_- Tenia esta primera serie un defecto artillero debido a la disposicién de sus
montajes, pues s6lo seis piezas podian disparar por el través, ya que dos torres
laterales estaban montadas sobre el plano transversal. Este defecto se traté de
corregir en la serie siguiente. De todas maneras, los dirigentes de la politica
naval britanica se sintieron muy satisfechos con esta primera serie.

" La segunda serie de cruceros de batalla constituida por los Indefatigable,
New Zeland y Australia, supera la anterior en un nudo de velocidad, con el
consiguiente incremento de 1.500 toneladas sobre el desplazamiento total.

La artilleria, siendo la misma, estaba distribuida de manera mas racional,
pues las dos torres laterales formaban diagonal con respecto al plano longitu-
dinal del buque, pudiendo utilizarse las ocho bocas de fuego para el combate
por el través. Se suprime la artilleria ligera sobre los caparachos, a pesar de
seguir conservando las dieciséis piezas de 101 mm., y los tubos lanzatorpedos
quedan reducidos a dos. El grueso de la coraza continda siendo el mismo.

Ano 1987 47



J. M. GUTIERREZ DE LA CAMARA SENAN

e
R

i
-

Crucero de combate New Zeland.

Estos buques, a pesar de mantenerse fieles al lema de Fisher: la velocidad
es la mejor proteccion, adolecian del defecto fundamental de falta de coraza,
aunque tal vez no fuese ésta la tinica razén para reducir el espesor de las plan-
chas, sino las limitadas dimensiones de los diques ingleses que no permitian
el paso de buques de excesiva manga. Pero al hacerse patente esta debilidad
comparandolos con los cruceros de batalla alemanes de la época, surge la
necesidad de construir una serie de supercruceros superiores a los germanos
en todos los aspectos, aunque continta sin darse la debida importancia a la
proteccién. _ :

De aqui la tercera serie de cruceros de batalla britdnicos constituida por
los Lion, Princess Royal y Queen Mary, aumentada por el Tiger. Todos ellos
fueron botados entre los afios 1910y 1912.

Se logra una velocidad de 28,5 nudos a costa de elevar el desplazamiento
a 26.350 toneladas. El armamento se beneficia notoriamente, siendo ahora el
calibre de 343 mm. en montajes de cuatro torres dobles, dos a proa, una a
popa y otra en el centro, pudiendo hacer uso de toda la andanada por la
misma banda. La proteccién era de 229 mm. en el centro, disminuyendo hasta
127 mm. y 101 mm. en las extremidades de proa y popa. El peso de la coraza
constituia el 23 por 100 del desplazamiento.

En la serie siguiente, constituida por los Repulse y Renown, botados en
1916, ya el desplazamiento ha ascendido a 32.000 toneladas a plena carga. No
obstante, la proteccién es muy escasa, reduciéndose a una faja de 152 mm.,
que en las extremidades se limitaba a 30 mm. Este desprecio a la proteccién
lo pagarian los ingleses muy caro. Sin embargo, con elincremento de tonelaje
se logra una potencia nominal de 112.000 HP y una velocidad de 31,5 nudos.

48 : Nam. 16



EVOLUCION DEL"CRUCERO DESDE LA PRIMITIVA FRAGATA AL.V..

e

fa
L

Cruceros de combate Lion y Tiger,

La artilleria tarhbién aumenta considerablemente, siendo ahora de seis
cafiones dobles de 381 mm. en tres torres, dos a proa y una a popa.

El almirante von Tirpitz, verdadero creador de la Marina Imperial alema-
na, fue el que mejor interpretd y desarroll6 la idea del crucero de combate.

El primer crucero de batalla alemén fue el Von Der Tann, construido en
1909, de modo experimental, dando lugar a otros muy superiores a él.
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Desplazaba 19.100 toneladas y su velocidad era de 27 nudos. Estaba
artillado con el calibre de 280 mm., caracteristico en la marina alemana de
principios de siglo, dispuesto en ocho cafones montados en cuatro torres
dobles, una en cada extremo y las otras dos enlos costados, pudiendo disparar
todas ellas por el través, en disposicion andloga a la de los del tipo Indefatiga-
ble inglés. :

Como el calibre artillero de este buque no era excesivo, se podia ceder un
buen margen del tonelaje para reforzar la proteccién, que alcanzaba los 220
mm. en cintura y 210 mm. en las torres.

En el afio 1911, el Von Der Tann represent6 a la Armada alemana en la
Revista Naval de Spithead, celebrada con motivo de la coronacién del rey
Jorge V, y los marinos ingleses se asombraron ante la majestuosa belleza del
buque alemén.

Crucero de combate Von der Tann.

En la serie siguiente, formada por los Moltke y Goeben, de 22.650 tonela-
das, se aprovecha la diferencia de desplazamiento con el anterior para
aumentar el nimero de cafiones de 280 mm. a diez, distriyéndolos en cinco
torres dobles, una a proa, dos a popa y una a cada banda.

La protecci6n es ahora de 280 mm. en‘cinturay 200 mm. en las torres. Sin
embargo, su potencia era de 52.000 HP y no superaban los 25 nudos de velo-
cidad.

En 1912 es botado el Seydlitz, Gnico en su tipo y semejante alos anteriores,
utilizandose la diferencia de tonelaje (ahora el desplazamiento es de 25.000
toneladas) en reforzar la velocidad.

Este barco alcanzaba los 30 nudos desarrollando una potencia de
100.000 HP, y era, por lo tanto, el més rdpido de los cruceros de combate ale-
manes.
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Crucero de combate Moltke.

La cuarta serie estaba formada por los Derfflinger, Liitzow y Hinderburg
y fue la dltima que tomé parte en la primera guerra mundial.

Desplazaban estos buques 26.500 toneladas, y montaban artilleria princi-
pal compuesta por ocho canones de 305 mm. en cuatro torres dobles. La pro-
teccion en cintura era de 305 mm. y 280 mm. en las torres y puente. Podlan :
alcanzar los 28 nudos de velocidad.

La dltima serie de cruceros de combate alemanes fue la de los Graf Spee
y Mackensen, botados en 1916y 1917, de 31.000 toneladas de desplazamiento
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Crucero de combate Liitzow.
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Crucero de combate Derfflinger.

y velocidad de 28 nudos, al igual que en la serie anterior, empledndose las
diferencias de tonelaje en aumentar la artilleria a ocho piezas de 356 mm.

Los japoneses también construyeron Cruceros de combate. El primero de
ellos fue el Kongo, inspirado en los Lion ingleses. Fue botado en 1912 (encar-
gado a los astilleros ingleses Vickers), de 27.500 toneladas, 28 nudos de velo-
cidad y mediana proteccién. Estaba armado con ocho canones de 356 mm. y
protegido por 203 mm. en cintura y 230 mm. en las torres. Al Kongo le siguio
una serie de cruceros de combate de las mismas caracteristicas con los nom-
bres de Hiyei, Haruna y Karishima, aunque con ligeras variantes en la silueta.

Resulta extrafio que los japoneses no botasen hasta el afio 1912 su primer
crucero de batalla, ya que estos buques surgieron a raiz del combate de Tshus-
hima. Sin embargo, construyeron en 1905 los Tsukuba e Ikoma y, algo mas
tarde, los Kurama e Ibuki, todos ellos de caracteristicas proximas a las de los
cruceros de batalla. Los primeros, de 14.000 toneladas y una velocidad de
21 nudos, montaban cuatro cafiones de 305 mm. y tenian una proteccion de
178 mm. Los Kurama, de 15.000 toneladas y 22 nudos de velocidad, tenian
también cuatro piezas de 305 mm. y ocho de 203 mm., con corazas de 178 mm.
Aunque eran superiores a cualquier crucero acorazado, nollegaron a adquirir
la categoria de cruceros de combate, probablemente debido a su escasa velo-
cidad.
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