


ENTREVISTA CON

El Jefe

del Estado Mayor,
Teniente General
Federico Michavila Pallarés

| desarrollo y evolucion de la industria aeronautica espafiola

siempre ha estado intimamente unido al de nuestra aviacion mili-

tar, y ambas se han esforzado en superar los duros avatares de la
historia de nuestra Patria en este tormentoso siglo XX, a lo largo del
cual el secular atraso tecnolégico unido a las dificultades economicas
han condicionado la historia de la Aviacion espaiiola.

No podia faltar en este numero la autorizada opinién del Jefe del
Estado Mayor del Aire, Teniente General Federico Michavila Pallares,
decidido impulsor hoy de una politica de material dirigida a recabar en
todo lo posible la participacion de la industria aeronautica nacional en
las adquisiciones del Ejército del Aire y el adecuado y fructifero desa-
rrollo de la cooperacidn internacional europea en este campo.

Reproducimos a continuacion

las opiniones expresadas por el

Teniente General Michavila a los temas y preguntas sometidos a su
atencion por la Redaccion de la Revista de Aeronautica y Astronautica.

— Nivel de la Industria Aeronautica
v de Delensa espanolas para atender
las demandas de material de alta
tecnologia que tiene el Ejército del
Aire. Areas que convendria poten
ciar.

— Actualmente la Industria Aero
nautica y de Defensa espanola estan
incidiendo con fuerza en determi
nadas areas. como es la labricacion
de partes en fibra de carbono. la
electronica v la informatica. No obs
tante. nuestra Industria Aeronau-
tica ha adolecido desde su inicio de
un entorno industrial basico que la
apoye y sustente (industrias auxi
liares). de sufliciente aportacion a la
investigacion v desarrollo y de cen
tros de homologacion vy ensayos
desarrollados.

El EA. demanda sistemas de ar
mas y éstos. los mas avanzados, son
resultantes de complejos componen
tes de alta tecnologia. que hoy por
hoy nuestra industria puede cubrir
en parte nada mas. Tendria que
potenciar varias areas como aerona
ves, comunicaciones, GEL. sistemas
generales, mantenimiento. apoyo
logistico y las [undamentales de
motores v armamento inteligente.

— El mantenimiento de los siste
mas de armas es una actividad
esencial para la operacion de los
mismos. Politica del Ejército del Aire
respecto a la contratacion de estas
tareas a la Industria Aeronautica.
Posible realizacion de los mismos
por el propio ejercito.

— Para que un sistema de armas
tenga la deseable disponibilidad ope
rativa es conveniente realizar su mante
nimiento de lorma autonoma. Quiero
decir por autonoma el no depender
del extranjero. o al menos, en el
menor grado posible. También por
razones operativas, de despliegue a
otras bases, .de operar de dia o de
noche. en dias lestivos v laborables,
el EA. necesita tener también cierta
autonomia y requiere poderlo hacer
con sus propios medios. Sin em
bargo. dado que la plantilla de E.A.
esta delinida v por tanto limitada.
se hace preciso recurrir a la Indus
tria nacional cuando nuestra capa
cidad de mantenimiento no es suli
ciente y ademas poder contar con
esta reserva para cuando el volumen
del mismo se dispare en situacion
de crisis. al objeto de tener la
Fuerza lista para el combate. Estas

dos posiciones se compaginan te-
niendo un 1 Escalon de Manteni
miento y gran parte del 2" atendido
a nivel Base Aérea. una gran parte
del 2" v otra del 3" en las Maestran
zas A€reas y otra, normalmente la
de mas alta tecnologia, contratada
con la Industria nacional para ofre
cer mejor garantia y reportar un
menor costo de inversion en equipa
miento.

— Cooperacion Ejército del Aire/
Industria Aerondutica: Responsabi
lidad de cada uno de ellos.

— La cooperacion Ejército del Aire-
Industria Aeronautica existe desde
la creacion del EA. como han sido
los aviones [abricados en Espana,
E-3B. HS-42, JU-52, Fiat CR-32, He-lIl
HM. AISA. AZOR, SAETA. F-5A vy B.
Casa 212 y 101... motores Tigre, Eli
zalde. ete. que han existido y algu
nos perduran como dotacion en
nuestro Ejército.

La cooperacion Ejército/Industria
ha tenido deficiencias, normalmente
debidas a falta de procedimientos
burocraticos entre ambos estamen
tos. En la actualidad, se esta mejo
rando notablemente en los requeri
mientos por parte del EA. v en los
cumplimientos de contratos y el
funcionamiento de la cadena logis
tica de abastecimiento v revisiones
de aviones o motores, por parte de
la industria.

— Ventajas e incovenientes de obte
ner nuestros  sistemnas (!t’ Arms:s.,
bien en la Industria Aeronautica
Nacional o en el exterior.

— Si todos nuestros sistemas se
obtuviesen de la Industria nacional
supondria ventajas en todos los sen
tidos y pocos inconvenientes. El
acudir a fuentes exteriores es por
razon de que los que se necesitan
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no se encuentran aun en nuestro
mercado.

Hemos de tener presente que para
disponer de una Fuerza Aérea suli
ciente es necesario una Indusiria
Aeronautica propia lo mas desarro-
llada posible. bien independiente o
en colaboracion con la de otros pai-
ses. De esta forma lograremos mejo-
rar, entre otros. los aspectos siguien-
les:

— Economia de medios.

— Independencia estratégica.

— Aumento de puestos de trabajo.
— Desarrollo de tecnologia propia.
— Reduccion de la balanza comercial.

— Evaluacion de una experiencia
industrial: Simulador EF-18.

— Los simuladores del EF-18 son un
hito importante en el caminar de
nuestra Industria. Han conseguido
fabricar dos simuladores, uno para
cada Unidad dotada de este Siste-
ma de Armas. de una gran calidad.
Han resultado al mismo nivel que
los fabricados hasta ahora en Esta-
dos Unidos y Canada, a mitad de
precio y con todas las ventajas
para los usuarios de asistencia tée-
nica permanente, repuestos. repara
cion de averias en menor tiempo y
coste, introduccion de las modifica-
ciones que se apliquen al avion y las
ventajas para la Industria de eleva-
cion del nivel tecnologico. capacita-
cion para afrontar retos [uturos,
aumento de puestos de trabajo...

— Perspectiva sobre los aviones AX
y CN-235.

— El avion AX es una necesidad del
Ejército del aire para suplir a los F-5,
tras 25 anos de servicio. para
poder instruir a los pilotos en técni-
cas y tacticas de ataque y combate,
antes de pasar a los sistemas de
armas mas avanzados y para su uti
lizacion como avion de Apoyo a las
Fuerzas de Superficie.

La Industria espanola esta en
proceso de ofrecer un avion para
ocupar esta modalidad de empleo y
creo firmemente que, con estrecha
colaboracion. podremos obtener un
buen avion de entrenamiento avan
zado y como sistema de armas,

El CN-235 puede ocupar un lugar
en la Aviacion de Transporte y en la
de Misiones Especiales. Se encuen
tra ya practicamente operativo para
la Aviacion Civil y. con ciertas varia
ciones puede estar listo para esas
misiones en breve tiempo.

Existe un equipo EA-CASA para
analizar y evaluar las posibilidades
del CN-235 para misiones de Trans
porte. de Combate. de Patrulla Mari
tima, SAR, Guerra Electronica. etc.

Esta en estudio la inclusion de
este avion en un proximo Objetivo
de Fuerza.

— El Ejército del Aire ha sido uno
de los motores del nivel actual de la
Industria Aeronautica como fabri-
cante de aviones. ;Qué politica se
esta adoptando para obtener un
nivel similar en la Industria Nacio
nal de Armamento?

— El Ministerio de Defensa (DGAM)
esta impulsando ain mas que en
tiempos anteriores la adquisicion de
productos labricados en Espana.
Espero que con la experiencia adqui
rida hasta la fecha y por tratarse de
sistemas menos complejos que los
aviones. el ritmo de crecimiento de
este sector aumente considerable
mente.

En este sentido se mantiene toda
clase de colaboracion con las empre
sas del sector. en orden a mejorar
los productos e investigar nuevos
armamentos. En los créditos presu-
puestarios para gastos de Defensa
para el ano 1988 el Capitulo para
Investigacion y Desarrollo ha su-
frido un incremento sustancial. pro-
ximo al 90%. con respecto al ano
anterior.

— Orientacion de adquisiciones,
Antes Francia/EEUU. ;Ahora y en el
futuro. Consorcio europeo?. ;Desde
las primeras fases. en lugar del pro-
ducto acabado?

— Tanto Francia como EE.UU. son
paises amigos. a los que siempre se
les podra comprar algun sistema de
armas individualmente. pero no ca
be duda que lo ideal es entrar desde
las primeras flases en consorcios
europeos para fabricarlos, en cola
boracion con paises de la CEE. por
la gran cantidad de ventajas que
ello reporta a Espana y al Ejército
del Aire.

Hace algo menos de un mes. se
lirmaron aqui en el Cuartel General
del Aire los requisitos de Estado
Mayor (ESR-D) para el desarrollo del
futuro caza europeo —EFA—, para
hacer [rente a la amenaza de media
dos de los noventa. entre los Jeles
de Estado Mayor del Aire de Alema
nia. Italia. Reino Unido y Espana.
Las aportaciones nacionales en el
desarrollo del programa son del 33,
21. 33 y 13% respectivamente. pro-
porcional al niimero de aviones que
necesitara o adquirira cada pais.

Ventajas e inconvenientes del
Consorcio: Compromiso en los requi
sitos. dependencia externa ante el
suministro de elementos clave en
situacion de crisis. costes. plazos de
entrega, elc.

— Las ventajas economicas, de tra

bajo. de elevacion de nivel tecnolo-
gico... las conoce mejor que yo la
Industria nacional. pero las operati
vas y logisticas son indudablemente
muy positivas para el Ejército del
Aire. El suministro de elementos
clave en situacion de crisis puede
presentar problemas en la situacion
actual. de dependencia de un solo
pais. No asi estando en un consor
cio en el que se es [abricante de
parte del sistema.

Desde el punto de vista operativo
se mejorara la doctrina de empleo.
pues al ser los usuarios de distintos
paises se pueden aportar diversas
opiniones y experiencias: se [acili
tara la posibilidad de recuperacion y
lanzamiento de aviones desde otras
bases aéreas: se tendra la posibili
dad de apoyo lateral con pilotos,
especialistas vy aviones en alguna
determinada situacion de crisis: v
finalmente. algo que es fundamen-
tal. se incrementara la seguridad de
vuelo al disponer constantemente
de informacion sobre la evolucion
global del sistema de armas.

Y desde el punto de vista logistico
es evidente que resultaran conside-
rables beneficios por contar con
apoyos laterales en ciertos casos de
averias, lluidez en el intercambio de
informacion técnica. existencia de
material AGE adecuado y repuestos
en lugares donde se efectien ejerci
cios 0 maniobras, y tal vez crearse
escuelas comunes para impartir
conocimientos e instruccion especi
licas.

Influencia de la integracion en la
OTAN.

La integracion de Espana en la
OTAN. aun sin estar en la estruc
tura militar de la Alianza. es un
hecho que indudablemente tiene
gran influencia para el Ejército del
Aire.

Esta influencia se va a sentir
tanto en el aspecto doctrinal. como
de material y operativo, y un ejem
plo claro es el citado proyecto EF.A.
que es simplemente un programa
multinacional dentro del marco de
la Alianza. que permitirda repartir
gastos de desarrollo y ensanchar el
mercado para alcanzar unas cilras
de produccion aceptables.

Ademas. el Ejército del Aire para
cumplir mejor su mision de defen
der el espacio aéreo espanol. re-
quiere el establecimiento de unos
acuerdos de coordinacion con los
sistemas de alerta y control de
nuestros vecinos de la Alianza, he-
cho que sera lactible desde nuestra
entrada en la Alianza: y no olvide-
mos que el cumplir con eficacia la
mision que tenemos asignada en
delensa de Espana es nuestra obli
gacion y mayor aspiracion. ll
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