LE BOURGET 87
Impresiones y cifras

MARTIN CUESTA ALVAREZ,

Ingeniero Aeronautico

OMO todos los anos impares,
C practicamente en la fron-

tera que separa la primavera
del verano, acaba de celebrarse en
Paris el 37° Salon Aeronautico:
Le Bourget 87.

Los profesionales que vamos a
Paris y después informamos de lo
que alli hemos visto. o lo que. por
falta material de tiempo. dejamos de

ver, —cuando se quieren abarcar
todas las facetas de la Exposicion—
tratamos de definir la Muestra con
un titulo que, en el caso de este ano,
se nos presenta mas complejo que
en los anos precedentes.

Asi, las cuatro exposiciones inme-
diatamente anteriores a ésta de
Le Bourget 87. fueron calificadas
asi:

* Le Bourget 79 fue conocido
como el de “la batalla de los
motoristas” por la fuerte com-

" petitividad de los fabricantes en

los miltiples tipos de motores que
alli se presentaron.

e Le Bourget 81. en linea con la
diversificacion presentada dos anos
antes. fue calificada como de “la
competicion de motores para la
Aviacion Militar™ y “la batalla de los
fans de 15 toneladas para la Avia-
cion Comercial”.
* A Le Bourget 83 este comenta-
rista se permitié titularle como
“despegue hacia el E*” (Energy Efi-
ciency Engine) de la NASA.
e A Le Bourget 85 le titulamos “la
Expo de los Consorcios Motoristas”,
consorcios que iniciados pocos anos
antes. se consolidaban entonces
para motores de la Aviacion Comer-
cial y comenzaban a formarse para
motores militares.

Ha habido. pues. cuatro Muestras.
las precedentes inmediatas a ésta

En la presente edicion del Salon Aeronautico de Le
Bourget. SS.MM. los Reyes recorrieron con detenimiento

las diversas instalaciones de las casas
expositoras, asi como el gran numero
de aviones y helicépteros. momento
que recoge esta fotografia y

tema de la portada de este numero.
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de 1987, en que el centro de grave-
dad ha estado en la Tecnologia
Motorista.

Le Bourget 87 podiamos decir que
es el ano de los Consorcios de Avio-
nes como unidad global de Célula-
Motor-Sistemas, tanto en el Campo
Comercial como en el Militar.

En todo caso, la prensa especiali-
zada, editada en tiempo real en el
Salén, que presenta el pulso diario
de la Exposicion, ha calificado a Le
Bourget 87 como el Salon de todos
los Records.

Las cifras que vamos a citar
puede que den la razén a quienes,
de una forma general, asi lo han
calificado.

Como en anos precedentes, la
Organizacion ha sido del GIFAS
(Grupo de Industrias Francesas Aero-
nauticas y Espaciales) y el desarro-
llo ha corrido a cargo de SIAE
(Salones Internacionales de la Aero-
nautica y del Espacio) con la impor-
tantisima colaboracion del Centro
de Ensayos de Vuelo de la Aeronau-
tica Francesa.

En Le Bourget 87 ha habido casi
1.500 expositores, de los cuales, un
millar lo han sido como directos. La
diferencia entre las cifras responde
a que han concurrido en régimen
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de grupos colectivos gran numero
de empresas. Esto refleja ya un
punto de apoyo para la formacién
de consorcios.

Ha habido 350.000 visitantes: se
ha expuesto 200 aviones diferentes
y han estado presentes 31 Paises, de
los cuales 22 han expuesto aviones
en tierra y parte también en vuelo.
Un numero medio de 75 aviones
diferentes han efectuado vuelos de
exhibicion diariamente entre las 11
de la manana y las 5 de la tarde.
siendo de destacar las espectacula-
res demostraciones de los modernos
aviones de combate hacia las 14
horas de cada dia. Todos mirdba-
mos al cielo bajo un ruido atrona-
dor. Las conversaciones se inte-
rrumpian y la admiracion, con
aplausos, era general.

El nimero de Chalets de exposi-
tores ha sido de 430, lo que repre-
senta 90 mas que en Le Bourget 85.

Las superficies cubiertas han sido
de 80.000 m? y las de la exposicion
estiatica de aviones 156.500 m?,
canalizados los accesos a la vision
de todo tipo de aviones por mas de
30 km. de barreras.

25 Ha. de Parking de automoviles,
3.000 lineas telefonicas.... toda una

gran ciudad aeronautica que ha
vivido durante 12 dias (11 al 21 de
junio) un espectaculo inolvidable
para los profesionales y amantes de
la aviacion.

Junto a las cifras precedentes,
queremos resenar el impacto eco
nomico de Le Bourget 87: El presu-
Eueslo de la Organizacion del Salon

a sido de 113 millones de trancos
(2.260 millones de pesetas) y los
expositores han invertido la respe-
table suma de dos mil millones de
francos (40.000 millones de pese-
tas).

No obstante, este ano han estado
representados tres paises menos
que en 1985, en razon a la ausencia
de la India, Marruecos y Rumania,
en tanto ha estado representada
Irlanda que no lo estuvo entonces.

Algunas grandes industrias ame-
ricanas han estado ausentes del
Salon: es el caso de Northrop,
Grumman y Hughes Aircraft.

Aun con esas ausencias, Le Bour-
gert 87 ha batido todos los récords.

Volviendo a la cifra de 350.000
visitantes, nos permitimos exponer
un pequeno calculo en relacion con
la informacion escrita que aquellos
han retirado del Salon.

Admitiendo como una cantidad
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muy conservativa que cada visitante
haya recibido poco mas de 1 kg. de
informacion —muchos profesiona-
les habremos retirado, a buen
seguro, una cantidad 20 veces
mayor— resulta que si esa infor-
macién hubiera salido de Le Bour-
get despegando en aviones Antonov
124, el mayor avion del mundo pre-
sente en el Salén. hubieran sido
necesarios tres aviones de ese tipo,
cada uno de los cuales tiene una
capacidad de carga de 150 tone-
ladas.
* * *

Espana ha estado en Le Bourget
87, representada por cinco empresas
que desarrollan actividades en los
campos aeronautico y espacial.

CASA, CESELSA. EXPAL, INISEL
y SENER. han expuesto sus trabajos
en aquellos campos y que compren-
den las facetas de produccion.
investigacion, desarrollo y gestion.

Es de destacar la presencia de
Espana en el campo espacial, como
perteneciente a la Agencia Espacial
Europea (ESA), y su participacion
en los programas de los lanzadores
ARIANNE, en el desarrollo de la ero-
nave HERMES y del proyecto
COLUMBUS.

Ademas IBERIA. Lineas Aéreas de

Espana, ha expuesto en Paris sus
actividades de Mantenimiento de
Aviones. integrada en la Muestra
con el Grupo ATLAS al que per-
tenece.

e CASA ha mostrado en Paris cua-
tro aviones: dos CASA 212, un
CN-235 y un C-101 de los que
hemos presenciado sus demostra-
ciones en vuelo.

En la participacion de CASA en
futuros pero muy proximos pro-
gramas, ha puesto de manifiesto su
intervencion en el programa de Air-
bus A-330/340. aviones éstos para
los que fabricara los conjuntos de
cola ademas de otros componentes.

En Le Bourget se ha expuesto de
forma grafica la distribucion de tra-
bajos del Grupo Eurofighter para la
fabricacion del EFA. distribucion
que Revista de Aeronautica y Astro-
nautica publico el pasado mes de
mayo poco antes de la inauguracion
de la Muestra de Paris.

CASA participa de forma desta-
cada en los programas de la ESA y
ademas de forma especial en el pro-
grama de satélites EUTELSAT IL
que. con capacidad para 17.000
lineas telefonicas o 16 programas de
TV. CASA [abricara los equipos elec-
tronicos v mecanicos. El primer

EUTELSAT Il esta previsto sea lan-
zado a finales de 1989.

* CESELSA ha expuesto sus prin-
pales actividades en los campos de
Radar, Mando y Control, Simulacion
y Avidnica y Fabricados. ademas de
las correspondientes a las dos
empresas integradas en ella: Elec-
tronica ENSA y Aeronautica Indus-
trial, SA. (AISA).

Es de destacar la difusion que
CESELSA ha hecho de las caracte-
risticas de los sistemas semiauto-
maticos Parse de Control de Ruta, el
sistema AMBAR/TIMBAL totalmente
automatico de Control en Ruta y
Aproximacion para Centros de con-
trol de capacidad media. con un tra-
fico anual de aproximadamente
600.000 vuelos, y el Sistema SACTA
de control de Trafico Aéreo para
Centros de Control de alta capaci-
dad. con trafico anual superior al
millon de vuelos.

e EXPAL ha estado en Paris con sus
productos de Municionamiento y

Armamento: bombas de caida libre.
frenadas y superfrenadas: espoletas

Sara bombas de aviacion. grana-
as...

» INISEL ha hecho manifestaciones
i en Le Bourget 87 de su actividad
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Aqui da comienzo
la verdadera batalla para
el helicoptero de combate...

El adversario mas peligroso

puede derivarse del entorno

en que evolucionan sus fuerzas,

antes de manifestarse el
ataque del agresor.

Para aceptar semejante
reto, hemos incorporado en
cada uno de nuestros
helicopteros de elevada
tecnologia, una incomparable
capacidad de resistencia todo
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tiempo y en cualquier lugar.

ste es uno de los motivos
por los cuales las fuerzas armadas
de 95 paises utilizan actualmente

nuestros aparatos.

Sin la menor duda, tenemos
tanta capacidad de vencer al
enemigo, asi como tambien a los

elementos naturales.

Y ello con temperaturas exteriores
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CASA ha mostrado en Paris dos C-212, un CN-235 v un C- 101, que han realizado demostraciones en vuelo.

principal en la rama electronica y
en las de municionamiento y auto-
mocion en areas tales como: radares
militares, equipos de radionavega-
cion, sistemas de identificacion,
comunicaciones via radio, electré-
nica de municionamiento, guiado y
control de misiles, sistema de direc-
ciones de tiro...

e SENER ha manifestado en Paris
sus actividades como miembro del
Consorcio EUROJET, empresa para

el desarrollo del motor EJ 200 que
propulsara el EFA. Eurojet esta for-
mada por FIAT. MTU. Rolls Royce y
Sener.

Junto a la maqueta del EJ 200
expuesta en Le Bourget se describia
la participacion de cada miembro
del Consorcio y que también Revista
de Aeronautica y Astronautica anti-
cipé en su numero de mayo. previo
a Le Bourget 87. SENER tiene una
participacion del 13% en el EJ 200.

* * X%

En el capitulo de rememoraciones
historicas. ademas de la ampliacion
del Museo del Aire, abierto de forma
permanente en el Aeropuerto de Le
Bourget, son de destacar, al menos,
tres hechos:

e El viernes, 12 de junio, partia de
Le Bourget. a las 1545 horas un
Grumman G-IV. con una tripulaciéon
de cuatro miembros. y a las 13.08

Satélite Eutelsat II, programa donde participa CASA de forma especial. La empresa espanola fabricari los equipos eléctricos y mecanicos.
El lanzamiento del primer Eutelsat Il esta previsto para finales de 1989,
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Es de resaltar la presencia en Le Bourget-87 de una réplica del “Spirit of St. Louis”. con el que Lindberg realizara el historico vuelo
Nueva York-Paris.

del domingo, dia 14, regresaba a Le
Bourget después de un vuelo de casi
20.000 millas nauticas, tras cuatro
paradas para repostar combustible
(en Edmonton. Midway, Kote Kina-
hula y Dubai). Un récord de veloci-
dad de este avion de 503 mph. en
45 horas 26 minutos en el aire.

El vuelo se hizo en el sentido
Este-Oeste y solo fue superior en 6
minutos al efectuado por un
Grumman G-Il en 1984 en el sen
tido Oeste-Este, de considerable
mayor facilidad en favor del tiempo
invertido.

¢ El miércoles, 17 de junio, a las 5
de la tarde. despegaba también de
Le Bourget un Lockheed Lodestar
18, réplica del avion en que Howard
Hughes batiera el récord de veloci
dad alrededor del mundo hace 50
anos, Tras 24.000 km. de vuelo por
ruta polar via Spitsbergem. Fair
banks. Vancouver, Los Angeles.
Miami y Nueva York, aterrizo en Le
Bourget en la manana del domingo
21. A la tripulaciéon se la ha bauti-
zado como “"Los cuatro mosque
teros”.

* Es de destacar la presencia en Le
Bourget de una réplica del "Spirit of
St. Louis”, de Lindberg.

Fabricado por la Asociacion de

Amigos de aviones Experimentales
(EAA). para conmemorar hace ahora
10 anos. el 50 Aniversario del vuelo
de Lindberg, Nueva York-Paris, en
aquel entonces, tras seguir la misma
ruta de Lindberg, al regresar a los
Estados Unidos, recorrio 80 ciuda-
des americanas y fue contemplado
por millones de personas.

Hoy el "Spirit of St. Louis™ ha
estado en el Salon, pero el vuelo lo
ha hecho un B-747 de Air France. A
buen seguro. ha sido el avion en
exhibicion estatica mas admirado.

En la manana del domingo, dia
15. General Electric presento en el
Chalet una transmision, via satélite.
de los vuelos de prueba de un MD
80. en USA. propulsado por motor
UDF: avion que efectud su primer
vuelo el 18 de mayo pasado. El pro-
grama UDF estara lisio para operar
con aviones comerciales en 1992,
esperandose la certificacion del
motor mediado 1991.

En Le Bourget 87 se han anun
ciado Muestras Aeronduticas que se
celebrarian antes del nuevo Salon
Le Bourget 89.

Son de destacar las siguientes:

« Amtech 88 .
Exposicion sobre temas de Man:
tenimiento de aeronaves y equipos

de tierra, a celebrar en Dallas a fina-
les de marzo del proximo ano. ava-
lada por el éxito de Amtech 87, pri-
mera de las muestras de este tipo
celebrada este ano.

* Serie de exposiciones de la Avia-
cion China:

— Expo/China Aviacion: octubre
1987. a celebrar en Beijing (Peking).
— Expo/China Aeropuertos y Avia-
cion Civil: marzo 1988, a celebrar en
Guangzhuu.

— Asiandex Beijing 88, sobre tecno
logia de defensa: noviembre 88 en
Beijing (Peking).

— Shangai Air Show 88. sobre te
mas de Aviacion. Aeropuertos. Es-
pacio y Avidnica para aviones civiles
y militares: Shangay, diciembre
1988.

* AIR/SPACE América 88, a cele
brar en Brown Field. San Diego.
California. en mayo de 1988. Por la
difusion de su celebracion. hecha
ahora, se presenta como el “Le
Bourget Americano”.

* Farnborough 88, en septiembre de
1988.

* Le Bourget 89, en junio de 1989.

Si Dios quiere, hasta entonces, al
menos en alguna Muestra, B
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