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La Gestién del Material con el SND

EUGENIO PINEL JIMENEZ

Coronel del Arma de Aviacién (E.T.S.)

INTRODUCCION

A puesta en marcha de la
Gestion del Material mediante

los procedimientos del SND,
supone una (ransformacion de todos
los esquemas por los que aquella se
habia venido realizando.

A lo largo de dos anos. se han ido
incluyendo bloques de articulos en
el Banco de Datos Mecanizado del
Sistema. desde los correspondientes
al C.12 (Phantom). hasta terminar
las inclusiones con los de C.14 (Mi-
rage F.1), en 4 de abril de 1986.

De esta forma, el numero de ar
ticulos incluidos para ser gestiona
dos por el Sistema se eleva a
331.949. en esa fecha.

Resulta evidente la diferencia entre
los 474.943 articulos que [iguran en
el Catalogo de Material del EA. y los
331.949 incluidos en el Sistema.
Esos 142. 994 articulos en que se
diferencian seran motivo de una
depuracion lidentificaciones erro
neas, duplicadas. etc.) cuyas tareas
han de ser realizadas por SIDEN
DAD.

En este mismo mes de abril de
1986 se ha cerrado el Banco de
Datos del SIAM y por consiguiente.
las operaciones que se realizaban
con el apovo de este Sistema.

A partir de este momento la ges
tion del material sera automatica y
centralizada mediante los procedi
mientos que se han establecido
para los dilerentes usuarios del
SND. a quienes se ha asignado una
clave de entrada al mismo. (USERIN).

Practicamente todas las Unidades
del Ejército del Aire estan integra
das en el Sistema (Figura 1), habién
doseles dotado de los correspon-
dientes Terminales para realizar sus
transacciones, en las que aparecen

DEDICATORIA:

A mis companeros. A los jefes y oficiales que
forman equipo conmigo. Con mi respeto y

afecto.

unas nuevas figuras que vienen a
constituir los nervios del Sistema:
LOS GESTORES DE ARTICULOS.

El Gestor de Articulos (G.A.)

La persona verdadero especialista
en Abastecimiento. de cuyas deci
siones depende no sélo la eficacia
operativa del apoyo logistico. sino el
acierto en las inversiones econo
micas.

Asi pues la responsabilidad del
Gestor es importante por lo que este
puesto debe ser desempenado por
un verdadero experto, que mantiene
actualizada permanentemente toda
la informacion relacionada con los
datos de gestion logistica del mate
rial de su responsabilidad.

Todos y cada uno de los articulos
del inventario de material del MA-
MAT tienen asignado un Gestor,
considerandose que éste no debe
tener a su cargo mas de 3.000 ar-
ticulos de “reposicon normal”, para
poder llevar a cabo con desahogada
eficacia su labor.

Ahora bien, como excepcion de la
regla anterior. deben citarse los
‘asos derivados de la consideracion,
precio. articulos criticos. elc. para
los que un gestor puede o debe, res-
ponsabilizar sus acciones sobre un
numero menor o muy reducido de
estos articulos.

Se anade aqui. que el criterio
seguido en el MAMAT para la asig
nacion de articulos a los Gestores
ha sido el de "Grupos y Clases”. De
manera que a cada Gestor corres
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ponda (teniendo en cuenta la limi-
tacion numérica antes dicha) uno, o
varios Grupos y Clases, completos
de articulos; o parte de las Clases de
un mismo Grupo.

Cometidos del Gestor de Articulos

Para desarrollar su labor, el GA.
utiliza medios informaticos en el
70% de sus acciones, cubriendo el
30% restante el teléfono y las accio
nes manuales sobre papel.

Para hacer realidad su lema: "MA-
XIMO APOYO EN EL MENOR TIEM
PO AL MINIMO COSTE" desarrolla
los cometidos que se detallan en el
Cuadro num. 1.

Toda esa enumeracion de cometi
dos es elocuente por si misma y
senala al G.A., valga el simil [utbolis
tico. como el CENTROCAMPISTA de
la gestion.

LA GESTION DE CATALOGACION

El proceso de Catalogacion, es un
proceso permanente y por ello ha de
mantenerse vivo.

Por consiguiente. una vez clausu
rados los procedimientos de catalo-
gacion que se apoyaban en el SIAM.
se ha hecho preciso nuevamente,
instruir al personal en los procedi-
mientos de catalogacion relaciona
dos con el SND. Y asi. en los centros
de Recepcion del Material (Maes-
tranzas, Grupo Logistico de Trans
misiones y Escuadron Logistico de
Armamento) estan permanentemente
activados en las areas de Recepciéii
v Envios los equipos encargados de
realizar las transacciones de catalo
gacion de todo el material de nueva
entrada en inventario: bien proce-
dente de fabricantes o proveedores,
o de los casos de diversa proceden-
cia que se han previsto en la
Comunicacion Técnica 317/74.

Como es logico en SIDEN/DAB.
organismo responsable de la Cata
logacion del Material de responsabi
lidad del MAMAT. se revisan, depu
ran e incluyen en el inventario
todos los datos de identificacion y
gestion relativos a los articulos que
figuran en el mismo. realizandose
todas estas acciones por pantalla de
Terminal SND.

Los equipos catalogadores de las
Unidades del C.G. MAMAT antes
citadas, v SIDEN/DAB, constituyen
los escalones primero y segundo en
el Ejército del Aire de la nueva
Organizacion de la Catalogacion de
la Defensa. prevista en el Regla-
mento de Catalogacion aprobado
por O.M. 40/1986 de 14.05.86.

LA GESTION DE CONTRATOS

La Adquisicion Centralizada del

CUADRON.° 1

COMETIDOS DEL GESTOR DE ARTICULOS

— Establece y mantiene los datos de gestién de los articulos de su res-
ponsabilidad.

— Determina las necesidades de sus articulos de acuerdo con los proce-
dimientos aplicables.

— Revisa periédicamente la demanda de los articulos y el estado de Abas-
tecimiento de los mismos.

— Revisa y actualiza los calculos de necesidades y niveles.

— Determina las alternativas de abastecimiento que puedan utilizarse (In-
tercambiabilidad, sustitucion, conjunto superior inmediato, canibalizacion,
redistribucién, reparaciones, aceleracion de adquisiciones, etc.) para propor-
cionar a las Unidades el apoyo preciso en las necesidades urgentes y criticas.

zados.

Logistica).

los adquiridos.
tramitacion.
les.

restricciones establecidas.

dades urgentes.

necesario.

inventario en estado atil.

Previendo éstas, en lo posible, con antelacién suficiente.

— Corrige las situaciones inadecuadas o negativas tales como entregas
aplazadas, y retraso en los pedidos de compra.

— Corrige los datos incompletos o incorrectos en los sistemas mecani-

— Inicia los pedidos de compra de sus articulos en el plazo conveniente
conforme a las normas establecidas en el Procedimiento Operativo 6-PO-70-2
"Pedido de Compra”, o en las normas para los casos F.M.S. (Cooperativa

— Proporciona las instrucciones de envio para la recepcion de los articu-

— Realiza enmiendas, suplementos o cancelaciones en los pedidos de
compras para modificar cantidades, costos o plazos de entrega.
— Persigue los pedidos de compra e inicia las acciones para agilizar su

— Proporciona la justificacion para las adquisiciones urgentes o especia-
— Controla la distribucion de articulos de acuerdo con las prioridades o
— Realiza las redistribuciones necesarias y precisas para atender necesi-

— Determina la disposicion de articulos segtn la normativa establecida en
la 6-IP-70-1 "Disposicion de Material".

— Recopila las necesidades de articulos en términos de cantidad y valor
monetario, tanto para programas presupuestarios como para cuando fuera

— Calcula los articulos que es necesario reparar y realiza los correspon-
dientes pedidos de reparacion, segun establece la Instruccion Particular 6-1P-
70-5 "Procedimiento para el Programa de Reparaciones”.

— Vigila la situacion de los articulos enviados a reparar hasta su vuelta al

— Recomienda la compra local o la fabricacion, previa consulta a Ingenie-
ria, de aquellos articulos que se considere conveniente.

— Realiza los calculos necesarios para suministrar a Maestranza e indus-
trias, los articulos que hayan solicitado para sus revisiones o reparaciones.

— ldentifica los articulos obsoletos que deban ser baja en inventario.

— Realiza contactos personales con organismos de abastecimiento y man-
tenimiento que puedan prestarle ayuda en el desarrollo o cumplimiento de
sus cometidos, mediante visitas o conversaciones telefonicas.

— Informa detalladamente a los Jefes de su Negociado o Seccién, de los
problemas que excedan del &mbito de su competencia y responsabilidad.

material supone el seguimiento de
todos los contratos por medio de un
Gestor, quien una vez formalizados
por el Mando de Material, sigue las
distintas vicisitudes de éstos hasta
darlos por terminados con la recep
cion total y conforme del material
que los origino.

A semejanza de los Gestores de
Articulos, los Gestores de Contratos
deberian encargarse de Grupos de
Contratos clasificados con criterios
relacionados al tipo de material o
fabricante. Estos gestores de contra
tos llevarian:

Cuenta detallada de cada Con
trato asignado a una Unidad Aérea
determinada, con expresion de par
tidas cargadas y saldo remanente.

Ser el interlocutor valido del MA
MAT ante la otra parte contratante,

Ser el punto receptor de las nue
vas necesidades de obtencion, que
surjan en las Unidades, aplicables a
un contrato formalizado.

Resolver con el contratista los
problemas de recepcion del material
o servicio contratado.

Prever el agotamiento del saldo
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CUADRON.° 2

aviones y motores.

daria sin ellos).

de Asistencia Técnica.

estudios comparativos de produccion.

diados y establecidos.

relacion con los previstos.

vos de produccion.

lizados.

ACCIONES DE GESTION DE MANTENIMIENTO

— Estudio y prevision de revisiones generales (programadas o no) de

— Estudio y determinacion de reparacion de articulos a instancias de los
Gestores de Articulos o de Gestores de Sistemas (en algunos casos).

— Proponer las cargas de trabajo, previamente negociadas, que deben
contratarse con la industria tanto nacional como extranjera.

— Proponer en casos especiales, las cargas de trabajo a desarrollar en
Segundo Escalon (caso Base Principal con medios, respecto a Base Secun-

— Participar en la elaboracion de contratos de mantenimiento con la
industria, realizando los correspondientes pedidos de mantenimiento.

— Realizar, tramitar y enviar a la Direccion de Adquisiciones los Pedidos

— Controlar la produccion analizando sus costos asociados y efectuando

— Determinar el precio de hora/hombre en los Organismos de Manteni-
miento de Tercer Escalon del E.A., con arreglo a criterios previamente estu-

— Negociar con las industrias el precio hora/hombre.

— Analizar los costos de mantenimiento en funcion de fondos invertidos/
presupuestos asignados, asi como las desviaciones de los costos reales en

— Proporcionar informacion de produccion, costos y estudios comparati-

- Controlar las asignaciones de Tablas de dotacion de los Articulos Seria-

disponible de un contrato o la lina
lizacion de su vigencia.

Certificar. cuando proceda. el cum
plimiento del contrato por parte del
Contratista.

Pero la mencionada compartimen
tacion ideal de cometidos en este
darea. es totalmente inviable hoy en
el MAMAT. dada la escasez de
medios de personal. Por esta razon
se han asignado misiones de Gestor

de Contratos a las tres Maestranzas
v al Grupo Logistico de Transmisio
nes, para determinados casos rela:
cionados con el material especifico
que es responsabilidad de cada una
de estas Unidades.

Sin embargo. se hace cada vez
mas necesario desarrollar el Subsis-
tema de Gestion Economica dise
nado para el SND. con objeto de
explotar al maximo el documento

“Peticion Automatica de Obtencion”
(PAO). que ya esta generando el Sis-
tema; v por otra parte. para contro-
lar informatizadamente los contra-
tos con arreglo a las normas espeifi-
cadas en el Procedimiento Operativo
PO-70-2, "Formulacion de Pedidos
para la Contratacion del Material v
Servicios en CGMAMAT".

Implicaciones Externas
de la Adquisicién
y sus consecuencias

Las acciones relacionadas con la
gestion de contratos. conllevan unas
implicaciones externas a la Direc
cion de Adquisiciones, al MAMAT e
incluso al Ejército del Aire: me
refiero a los tramites que han de
realizarse con la SEA del MAMAT,
con la DAE. DEGAM. v Secretaria de
Estado de la Defensa.

ara controlar adecuadamente to-
da la trama donde se mueve la Ges
tion de Contratos, se hace necesario
v hasta diria que urgente. la puesta
en marcha de un Subsistema Infor
matico de Gestion de Contratos.
compatible con el SND de forma
similar al de Mantenimiento Meca
nizado (MMS).

LA GESTION
DE MANTENIMIENTO

En todo ciclo logistico. se da “la
necesidad de reparar los elementos
que lo precisen™ por consiguiente,
se tiene necesidad de reparar. Y esta
necesidad. es consecuencia de:

Mantener la operatividad de los
Sistemas de Armas.

Conslignatario

EE.UU.

Centro de Comunicaciones

Conslignatarl

ESPANA

FIGURA 2
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CUADRO N.° 3
MODALIDADES DE TRANSPORTE

EE.UU.

Transporte Aéreo — Siempre en Iberia (trato especial al E.A. 53 pesetas kg.) — Aeropuerto de Barajas.

Recogida y gestion Aduana — Material FMS: el CGMAMAT.

Recogida y gestion Aduana — Material Compra Empresas: Agente Aduanas.

(Salvo casos excepcionales todo este material va destinado a Maestranza Aérea de Madrid, G.L. de Transmisiones,
E.L. Armamento).

Transporte Maritimo — 50% pabellon espanol/EE.UU. — Puerto de Cadiz.

Material FMS: EI C.G.M. pide franquicia arancelaria.

Material Compra: Licencia de Importacion (Actualmente el IVA esta ocasionando graves entorpecimientos).

Informacion de Seguimiento de Transporte: (Cuadro 5).

Desde el Depdsito del Consignatario en New York hasta el punto de destino, muy buena.

Desde Origenes (salvo USAF) hasta Deposito del Consignatario en New York, con graves deficiencias.

Para obviar esta desinformacion, el MAMAT esta estudiando en estos momentos, la forma de realizar un segui-
miento automatico a través del Centro de Comunicaciones Estadounidense, haciéndola llegar a través de los Termina-
les de ordenador de TISA, a SEDIS/DAB.

De igual forma se pretende seguir los transportes de/a Francia una vez implantado el Sistema con los de/a EE.UU.

Prioridades: O3 (AOCP) y O6. de Transporte 1y 2 — Siempre Avion.

13 y demas (caso normal) — Barco.

FRANCIA

El Consignatario Transportista del MAMAT (TISA), apoyado en transportistas franceses, centraliza los materiales en
Paris o Biarriz (para casos especiales urgentes de material cuyo origen son los fabricantes del sur de Francia).

— Avién estafeta primer lunes de mes (IDA).
Zaragoza — Albacete — Manises — Biarriz (si precisa) — Paris.

— Avion estafeta primer miércoles de cada mes (VUELTA).
Paris — Biarriz (si precisa) — Manises.

— Avion Servicio Especial MAMAT, primer jueves/viernes de cada mes.
Manises — Albacete — Gando.

ESPANA
El Transporte en Territorio Nacional se hace:

— Avion Estafeta.

— RENFE.

— Medios Automoviles del E.A.

— Consignatario Transportista (TISA).
— Paquete Postal.

En el primer caso segun las normas establecidas en la IG-30-1.

Tanto los medios de RENFE como los propios del E.A. pueden ser utilizados para transportes de envergadura, para
lo cual los Mandos Aéreos y el de Personal, proporcionan al MAMAT el apoyo de vehiculos y/o personal que éste
solicite segun orden del GJEMA de 18-3-80.

Los transportes urgentes se hacen con los medios automaviles de las Maestranzas o G.L. de Transmisiones, ha-
biéndose autorizado a TISA para realizarlos cuando los primeros precisen de su apoyo.

Transporte de Material peligroso:

En Espana — Siempre medio aéreo (todo o parte del transporte).
En Extranjero — A través conocimiento Agregado Aéreo.

De los elevados costos de éstos
(un moderno avion. varios miles de
millones de pesetas). Costos por
otro lado. Tamortizables™ a muy
corto plazo va que el desarrollo ver
tiginoso de la Técnica moderna. deja
en 15 anos anticuados un Sistema
al ser. técnica y operativamente,
sobrepasado por otro.

Por esto. nuestro MAMAT cuenta
con un Organo encargado de plani
licar v desarrollar las funciones de
Mantenimiento. las cuales generan
las de Abastecimiento como una
relacion causa-efecto. De donde se

sigue, que un Mantenimiento bien
planilicado. originara un buen Abas
tecimiento al minimo costo.

Desarrollo del Mantenimiento

Es necesario reparar porque hay
articulos reparables y debemos tener

dispuesta la estructura para hacerlo
fundamentalmente en los dos gru
pos siguientes:

Revision
motores,

general de aviones v

Reparacion de articulos.

El control de articulos reparables
pasa por:

Envio a la Fuente de Reparacion,

Calculo de Costos de reparacion.

Determinacion de articulos de [re
cuente reparacion.

Determinacion de articulos repa
rables por su importancia operativa
o de coste economico.

Tiempo empleado en la reparacion.

Calculo de necesidades de articu
los reparables.

En el MAMAT se desarrolla la
Gestion de Mantenimiento mediante
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las acciones que se detallan en el
Cuadro num. 2.

La Gestion de Mantenimiento
en el SND

El Sistema de Necesidades y Dis
tribucion fue estudiado para su
aplicacion al Abastecimiento v uni
amente, de todos los puntos enu
merados (Cuadro nam. 2) dentro de
la Gestion de Mantenimiento, solo
se realizan en el Sistema las tran
sacciones relacionadas con el con
trol de articulos serializados si bien.
con las limitaciones derivadas de la
falta de informacion veraz del inven
tario de éstos v por la anarquia en
las identificaciones utilizadas en
muchos casos (equipos AGE).

Con el fin de poder realizar todas
las transacciones de esta gestion.
que lleven a conseguir un perlecto
control de las acciones de mante
nimiento. el MAMAT esta desarro
llando un Sistema Mecanizado de
Mantenimiento (MMS). compatible
con el SND. que proximamente sera
puesto en luncionamiento: cerran
dose asi todo el ciclo de Gestion
Logistica por procedimientos Infor
maticos. en el MAMAT,

LA GESTION DE TRANSPORTE

Corresponde a la Logistica la "ad
quisicion y almacenamiento de las
armas v pertrechos necesarios para
la subsistencia de la Fuerza en el
combate. vy el abastecimiento de
todos esos elementos que le son
necesarios en el lugar adecuado. en
el momento oportuno y en la canti
dad necesaria. por medio de unos
transportes agiles y fluidos™.

Con ello se evidencia. que la ges
tion del material termina con la lle
gada de éste a su destino, haciendo
resaltar al mismo tiempo. las carac
teristicas flundamentales de los me
dios de transporte: Agiles v fluidos.
Es decir. rapidos. precisos. conti
nuos v adaptables a cualquier situa
cion.

La gestion del transporte en el
MAMAT, esta asignada a la Seccion
de Distribucion v Transporte (SE
DIS) de la DAB. que cuenta con tres
elementos organicos:

Negociado de Transporte.

Negociado de Almacenamiento y
Disposicion.

Negociado de envios y embalajes
“encargados de desarrollar los prin
cipios. normas v procedimientos pa

ra la recepcion. envio. almacena-
miento, embalaje, transporte v baja
de material™.

Division General del Transporte

Se divide el Transporte en dos
grandes tipos:

— Transporte de Material al/del
extranjero.

— Transporte de Material en terri-
torio nacional.

En ambos. el MAMAT. ha reali-
zado desde hace un ano, un notable
v favorabilisimo cambio a través de
la firma de un contrato unico de
transporte con el Agente Consigna-
tario transportista. Fernando Roqué
Transportes Internacionales, SA. (Tl
SA). al cual se llegd mediante el
correspondiente concurso publico.

El mencionado contrato cubre las
necesidades de transporte en EE.UU.,
Francia, otros paises y Espana.

En todos los paises extranjeros. el
Consignatario Transportista recibe
el material. lo clasifica por priorida
des v destinos. lo consolida vy lo
envia a Espana. con las diferencia-
ciones mas importantes que se
senalan en el Cuadro num. 3.

Merece senalarse. que a fin de
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DATOS IDENTIFICADOS
ZARTICULOS

HOMOGENEIZADOS:

— NUMERO DE CATALOGO

— NUMERO/S DE PIEZA

— CODIGO/S DE FABRICANTE
— DESCRIPCION

conseguir la maxima agilidad en los
transportes, el MAMAT ha dispuesto
asignaciones economicas para estos
fines, a las SEA de los Centros
Logisticos (Maestranzas. Grupo L.
de Transmisiones) v de determina;
das Bases Aéreas (Albacete. Mani-
ses, Zaragoza. Jerez. Torrejon. Gando.
Moron, etc.).

LOS PROBLEMAS
DEL MATERIAL FRANCES

Mediante los procesos del Sistema
SNUD de la USAF contamos con ia
actualizacion. por procedimientos in
formaticos. de los datos de identifi
cacion y gestion del material de
procedencia EE.UU.. asi como segui
miento de contratos de los casos
FMS.

Con el material de [abricacion
francesa, usado por el EA. no existe
un sistema semejante. por lo que las

discrepancias. Irecuentes cambios
de datos de identificacion y en
general, lalta de informacion actua
lizada. origina serios problemas en
la gestion de este material.

Para salvar esta situacion. el MA
MAT ha encargado a la empresa de
Servicios [rancesa SONOVISION. a
través de su filial espanola B.D.E.
(Base Documental de la Empresa).
un estudio de viabilidad de transfe
rencia de datos de gestion v segui
miento de contratos de material
francés, de lorma que pueda ser
este controlado de manera similar a
como lo es el de procedencia EE.UU.
a través del SNUD.

Relaciones del sistema logistico
del MAMAT con otros Ejércitos

(Figuras 3 y 4)

El Sistema Logistico del MAMAT,
como unico activado en el EA. esta

relacionado con el de las restantes
FAS (Ejército, Armada y Guardia
Civil) tratando en estos momentos,
de coordinar esfuerzos a fin de
homogeneizar los Archivos Mecani
zados de la totalidad de nuestras
FAS a los efectos de sus relaciones
con los restantes paises adheridos
al Sistema Internacional de Catalo
gacion (OTAN). a través de nuestra
Oficina Nacional de Catalogacion
[ONC]) de la Subdireccion General
de Normalizacion y Catalogacion de
la Defensa.

LA GESTION DEL MAMAT
Y LA INDUSTRIA NACIONAL

Nuestro Mando de Material. man
tiene relaciones contactuales de im
portancia. con una serie de Indus
trias Nacionales entre las que pode
mos citar a CASA. CESELSA. INISEL.
TELETRA. MARCONI, EXPAL. etc.

Como consecuencia se mantienen
contactos con todas ellas por parte
de SIDEN/DAB. a fin de que sus
articulos de produccion correspon
dientes a los provectos, Sistemas de
Armas. Instalaciones. etc. encarga
dos por el EA. lleven con la antela
cion suficiente. el aporte de Docu
mentacion Técnica e Informacion
necesaria para que puedan ser iden
tificados. catalogados e incluidos en
sus Sistema de Gestion. por alta en
inventario. en el momento de la
recepcion.

En cuanto a CASA se refiere. las
reuniones celebradas van dirigidas
a conseguir una interrelacion de los
Sistemas Informatizados Ejército del
Aire/CASA. Esperamos que en un
tiempo nomuy lejano sea una reali
dad. v que no solo sea esta. sino
todas las empresas que tienen con
tinuada e importante relacion con
nuestro Ejército. formen con ¢l un
auténtico haz de trasvase de infor
macion sobre el material. B

titud que le esperaba.

avion, aunque oyeron su molor.

que conmemora la proeza.

[ Efemérides aeronauticas

JULIO. El dia 2 de este mes del ano 1916. se unian por primera vez por la ruta del cielo, la Peninsula y la
isla de Mallorca. El protagonista del historico vuelo fue el piloto cantabro Salvador Hedilla Pineda, que pilo
tando un monoplano por ¢l disenado, provisto de un motor rotativo Le Réhne. de 90 c.v. despego a primeras
luces de aquel domingo del campo de La Volaleria, cerca de Prat de Llobregat. y tras 2 horas v 8 minutos de
vuelo. tomno tierra en Son Suner. a orillas de la bahia palmesana, entre el jubiloso entusiasmo de la gran mul

—

A lo largo de la ruta que habria de seguir el monoplano, se habian situado el destructor Proserpina. ¢l
canonero Temerario v el (orpedero num. 7. que a causa de la niebla que cubria el mar balear. no vieron al

Recibio Salvader Hedilla la copa de oro donada por el Rev para el primero que realizara la travesia. v lue
condecorado con la Cruz de Isabel la Catolica. En el lugar en que tomo tierra se alza un pequeno monumento
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