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para el ano fiscal 1989 prevé

la adquisicion de 215 birreac
tores de negocios para el entrena
miento basico especializado SUPT
(Specialized Undergraduate Pilot
Training) en su orientacion TTB
{Tanker Transport-Bomber) del ATC
(Air Training Command) en susti
tucion de la flota de Northrop T-385
ante la inminente cancelacion del
programa USAF-Fairchild T-46A NGT
{(New Generation Trainer). El ATC
necesita adquirir un birreactor de
alto rendimiento y fiabilidad. solido
y aerodinamicamente capaz de sopor
tar las mas rigurosas pruebas del
entrenamiento militar. con bajo cos
te de adquisicion y de manteni

E L. presupuesto de la USAF

miento. El Gates Learjet 35A, de
demostrada fiabilidad y coste-efica-
cia al servicio del MAC (Military Air-
lift Command) desde 1984 con de-
signacion C-21A. puede ser elegido
para desempenar con éxilo esta
tarea asi como las de un entrena
miento militar mas sofisticado y
polivalente.

El entrenamiento TTB:
Solucién idénea

El entrenamiento TTB y el FAR
(Fighter-Attack-Reconnaissance) son
las dos ramas en que se divide el
entrenamiento SUPT, concepto ya
experimentado por la USAF con an

terioridad a los anos 60 y en la
actualidad de uso en la US Navy y
en las fuerzas aéreas de otros pai-
ses. que fue aprobado por la USAF
en 1980.

El TTB es un sistema de entre-
namiento mas flexible que el actual.
favorece la formacion de pilotos en
su aspecto cualitativo y cuantita-
tivo. y se adapta mejor a las necesi-
dades operativas del MAC y del SAC
(Strategic Air Command).

Se espera que esté en pleno desa-
rrollo en 1991. En el TTB se da
énfasis a la coordinacion entre los
miembros de la tripulacion. las prac-
ticas de navegacion a alta y baja
cotas, v a las operaciones de “rendez-
vous” en altura.
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Un total de 2.400 pilotos termina-
ron la fase inicial de entrenamiento
UFT (Undergraduate Flying Training)
en 1986 en sus modalidades PIP
(Pilot Indoctrination Program) en la
Air Force Academy. FSP (Flight Scre-
ening Program) del Officer Training
School, y FIP (Flight Instruction
Program) del AFROTC. (Reserve Offi-
cers Training Corps) de las univer-
sidades. Los seleccionados para el
TTB efectuaran 5.2 horas adiciona-
les anuales de instrumentos en el
T-38A durante el presente ano y en
1988 hasta que se efecttie la entrega
de los primeros birreactores de nego-
cios previstos, cuyo empleo repre-
sentara un ahorro cercano a los 40
mil 8 por piloto y ano.

En cuanto al T-46A NTG (New

Generation Trainer). programa de
entrenamiento elemental del que
deriva el SUPT —Véase Revista de
Aeronautica y Astronautica num.
528. diciembre 1984—, segun noti-
cias recientes, la USAF y la compa-
nia Fairchild han convenido en
cancelarlo después de terminado el
primer avion de “producciéon”. La
USAF procedera a la modernizacion
de los Cessna T-37B existentes du-
rante los anos 1991 y 1996, para lo
que asignara 13 millones de S en su
presupuesto del ano fiscal 1988-89.

El MAC C-21A:
Funcionalidad, Fiabilidad

La USAF adquirio en 1984 la can-
tidad de 80 Learjet 35A de la com-

pania Gates Learjet, junto con 40
Super King Air B 200, mediante un
contrato de alquiler con opcién de
compra por un valor de 180 millo-
nes de S a fin de sustituir al ya
menos rentable Rockwell CT-39A/B
en el programa Operational Support
Airlift, que realiza las operaciones
de transporte urgente de personal vy
equipo especial, evacuacion médica

vuelos de entrega de material
(ferry fights) a distancia, desde
bases de los EEUU, Alemania Fede-
ral y Japoén, principalmente, encar-
gandose la misma casa constructora
de su mantenimiento y apoyo logis-
tico.

El Learjet 35A. C-21A del MAC. en
sus tres anos de servicio aventajo
los rigurosos requisitos operativos
del MAC de autonomia. velocidad.
bajo consumo y coste de entreteni-

g miento, techo, carga util y. sobre
TABLERO DE INSTRUMENTOS DEL LEARJET 35A todo, fiabilidad. siempre superior al
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Il Gates Learjet 35A, de demostrada (abilidad v coste eficaciy al servicio del MAC (Miitary Aiddift Connnand) desde 1984 puede ser

elegido por la USAF pari ol entrenamiento militar mas

fijo vertical y llevan inversores de
empuje de tipo hidraulico de accion
rapida muy eficaz.

La cabina va dotada de una avan-
zada avionica de comunicacion y
navegacion con pantallas CRT que
presentan tanto la informacién
normal de vuelo como el estado de
los sistemas y los procedimientos y
las “check-lists” habituales. Entre
estos sistemas conviene mencionar
el EHSI (Indicador de Situacion
Horizontal Electronico), el radar me-
teorologico y de situacion en color. y
el IFMS (Sistema Integrado Progra-
mable de Control de Vuelo). Tam-
bién va equipada de los correspon-
dientes ADF (Radiogoniometro). HF
(Alta Frecuencia). registradores de
voz y de datos y altimetro radarico.
todos digitales. y de los equipos
militares UHF. TACAN, IFF (Identifi-
cacion) y SIF (Transpondedor). (Ver
Figura y Cuadro 1).

Polivalencia de cometidos,
adaptabilidad

El empleo del avion de negocios
en una mision especifica militar no
es una novedad. ademas de EE.UU.
Alemania Federal y otros paises
euro) lo vienen usando desde la
década de los 70. En la actualidad el

1 Air Force Magazine. numeros 5 y 12
Washington D C Air Force Association.
1986

2 Enzo. Angeluccy R. McNally Encyclope-
dia of Military Aircraft New York. The
Military Press, 1983

HFB 20 Hansa aleman se emplea en
el entrenamiento avanzado de gue-
rra electronica.

Otra caracteristica del Learjet 35A,
aparte de las mencionadas. es su
excelente capacidad de adaptacion a
nuevas configuraciones, con rapidez
v ligeras modificaciones. de una
multiplicidad de simulaciones para
el entrenamiento o en actuaciones
reales: reconocimiento estratégico,
lucha antisubmarina. guerra elec
tronica, entrenamiento radar y re-
molcador de blancos aéreos. por
citar algunos ejemplos.

En las misiones de reconocimien-
to estratégico y guerra electronica.
son de destacar, igualmente, su alta
velocidad y gran rendimiento y auto-
nomia a alta y baja cota. pudiendo
permanecer sobre el blanco mas de
8 horas con el adecuado reabaste-
cimiento en vuelo. Es también de
suma eficacia en el desarrollo de
operaciones de tipo tactico, en la
adquisicion de datos v en el uso de
medidas y contramedidas de apoyo
electronico ESM y ECM, jammers
(perturbadores electromagnéticos).
shalfs (reflectores de ondas), regis-
tradoras de ondas, camaras fotogra-
ficas LOROP [(Long-Range Oblique
Photography). con combinacion de
formato largo. y IR lines scanners
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¥ polivalente.

(lineas de exploracion de rayos infra-
rrojos).

omo avion remolcador de blan-
cos, el Learjet 35A se caracteriza por
su gran precision. ademas de su
economia y fiabilidad. al aparecer
con exactitud en el lugar de la simu-
lacion a la hora y con la frecuencia
convenida. con un indice de fiabili-
dad del 99% en algunas misiones y
un coste que representa 1/4 6 1/10
del correspondiente al uso del avion
de caza real o del ingenio telediri-
gido. respectivamente. Su equipo lo
componen dos maquinas devanado-
ras Marquant MTR-101, de 30 mil
pies de alcance y 350 kts. de veloci-
dad. aparte de los eyectores capaces
de mil 1 bs/9 G's.

Conclusién

De cuanto acabamos de exponer
sobre el rigor del entrenamiento
especializado y las exigencias opera-
tivas actuales de la USAF. en las que
el coste-elicacia. la fiabilidad vy la
versatilidad de sistemas son facto-
res prioritarios, consideramos que
la adquisicion de un tipo de avion
de negocios de la solidez estructural
y de las excelentes caracteristicas
aerodinamicas y técnicas del Learjet
35A es una garantia de éxito y una
acertada decision. B

5 Learjet Publications. Tucson, Arizona
Gates Learjet Corporation, 1986.

6 Swanborough. C. Civil Aircraft of the
World. New York: Scribner's, 1980
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