mgnmws mas :mpodantes de
ntiguas concepciones de las

' . munes britanica en 1917).
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- no estan lntegradag_; J uno de

- dichos mandos % l.Igtfllrvl'et*ta
“mente del Cuartel General que se
encuentra situado en Pretoria. El
neral de la SALM esta
o por la Jefatura. que la
el teniente general Dennis
. un Inspector General. el Esta-
" Gyor —compuesto por cinco Di-

n ¢l Ejércllo
na— I‘onna

: ,?d’n-mMp!emenre auxiliares y.

m&dor de la Fuerza Aéreﬁ_ de

unidades aéreas e iqslalaﬂones' o 52

visiones: Personal. Inteligencia. Ope-
raciones, Logistica v Finanzas— y
otros organos asesores y auxiliares,

Los Mandos Aéreos Territoriales
son el Mando Aéreo del Oeste y el
Mando Aéreo Maritime o Sur. El
MANDO AEREO DEL OESTE tiene
su Cuartel General en Windhoek,
siendo su cometido la direccion v
control de todas las operaciones
contraguerrilla y de ataque que se
efectien en la region noreste de
Namibia para combatir al SWAPO o
Frente de Liberacion de Africa del
Sudoeste. Dicho Mando tiene asig-

‘nada con caracter permanente una

pequena fuerza operativa compuesta
por cazas tacticos Impala. helicopte-
ros Alouette Il y Puma, aviones de
enlace Boshok y Kudu y de trans
porte C-47. El personal y los aviones
no estan asignados de forma fija.
sino que lo estan de manera rotato-
ria por periodos de tiempo de dura-
cion variable y en funcion de las




necesidades de autodefensa. El Im-
pala ocupa un lugar de honor en la
Fuerza Aérea de Sudafrica porque
ha sido el primer avion fabricado
totalmente en la Republica. La ver-
sion de apoyo tactico o Impala MK Il
equipa a los Escuadrones numeros

4, 5 v 6 que se encuentran en las

bases de Waterkloof. Durban y Port
Elizabeth respectivamente. pues
! otras unidades que contaban con
i este avion ligero de combate han
; sido disueltas. como parte de un
programa de racionalizacion de ma-
terial. Un cuarto Escuadron esta
asignado al Mando Aéreo Sur. Los
“lmp”, como se les conoce entre los
pilotos sudafricanos. utilizan prin-
cipalmente para sus misiones de
apoyo. bombas de 250 y 500 libras y
cohetes de diversos calibres. La

industria aérea del pais ha desarro-

llado un pod con camara para reall-
zar misiones de reconocimiento. que
cuando exigen una mayor cubertura
son realizadas por los Mirage Il RZ
v R2Z del Escuadrén namero 2 del
Mando de Control del Espacio Aéreo.
El Bosbok es un avion de enlace
fabricado por Aermacchi. derivado
del AM-3C y adaptado al ambiente
africano. Los Kudu son aergnaves
ligeras de transporte y enlace
producidas por la
industria

aeronautica sudafricana.
disenadas a partir del Bosbok.

Sin embargo cuando las opera
ciones a realizar son de gran enver
gadura o estan basadas en una
mayor capacidad de fuego v en un
radio de accion suficiente para
actuar fuera de los limites territoria
les. los aviones a utilizar son los
Mirage F-1 AZ. los veteranos Cam
berra v los conocidos Buccaneer.
que son desplegados en la zona.

Los F 1 AZ pertenecen al Escua
dron namero 1, cuva sede es la base
ultramoderna de Hoedspruit. Los pri
meros aviones de este tipo llegaron a
Sudafrica a principios de 1976 vy
constituven la principal fuerza de
ataque del pais. El F'1 AZ (la Z es
un sufijo anadido a los aviones
adquiridos por Sudalrical es una
version cuyo cometido basico es el
ataque contra superficie. por lo que
no esta dotado del radar Cyrano 1V,
si bien su sistema de lanzamiento

B = e

de las armas Ic pecm]te ideuttﬂmr

el objetivo desde distancias superio:

res a los 5 kms. Tiene como come-
tido secundario la defensa aérea
para lo cual puede efectuar inter- -

ceptaciones visuales y el disparo de

misiles Matra R-530 merced a su
unidad radar EMD AIDA 2. El ar-
‘mamento principal que utilizan los
aviones del Escuadron nuamero |1
son los cohetes y las bombas de
l.OOOllbms.

~ Cuando la- misibn a realizar. tanto

de reconocimiento como de bom-
bardeo. es en profundidad. se em-

plean los Camberra B (1) 12. Apoda-
dos carinosamente “Can” por sus
pilotos. forman el Escuadréon niime-
ro 12 k?ue se encuentra situado en
Waterklool. en el que hay también
algunos Camberra de la version de
entrenamiento T-4.

El envejecimiento y las pérdidas

“han ido reduciendo el numero ini-

cial de 15 Buccaneer que integran el
Escuadron nimero 24, basado tam-

.mﬁtb-aesde el aspec
trol de los miles de buques que cir-
‘cundan El

: e y
mﬁ&lan%. el petrolec
~sume la Eur Oce(;i g
~Por esta razén el Mando M /
Sur tiene una mision muy delicaﬁa_.
de patrulla
itima. como de vigilancia y con-

Cabo de Buena Espe
“ranza, 1o que muchas veces exige
realizar acciones de avuda v de
busqu ﬁr salvamento a centena-
de kflometros de Jas costas ks
na,clnnales By o
" El Cuartel General de este mando
territorial esta en Silverminescom-
plejo industrial proximo a Ciudad
de El Cabo para el desarrollo de sus
cometidos cuenta con diversas uni-
dades de aviones vy helicopteros.
La capacidad ‘de patrulla mari-
_tima v de bisqueda v salvamento de
‘Sudafrica, se ha visto enormemente
reducida desde la retirada de los vie
jos Shackleton y en este sentido la

- Fuerza Aérea ha perdido sus posibi-

lidades de actuar a grandes distan-

bién en Walerkloof. Los Buccaneer  cias. La sustitucion de estos aviones

representan un elemento importante
en la fuerza de ataque de la SALM
contra las fuerzas del SWAPO y para
la accion sobre el mar. La version
sudafricana S-MK 50 es similar a la
britanica S-MK 2. pero dispone de

solamente podra hacerse a medio o
largo plazo dentro de la cooperacion
y ayuda de Occidente, va que la in-
dustria aeronautica nacional carece
hoy por hoy de la capacidad técnica
pard ello. Pero Occidente dista en el

soportes para lanzacohetes y en sus. © momento presente de prestar su co-

misiones de ataque emplea bombas
de 1.000 libras y el misil ASM-30.
También han intervenide en el hun-
dimiento de petroleros averiados o
partidos por temporales que amena:
zaban la navegacion en las aguas
proximas o podrian causar

mareas negras en las

\ costas del pais.

EL MANDO
AEREO MARITIMO O
MANDO AEREO SUR tiene la res
ponsabilidad de la accion sobre el
mar en las aguas de soberania v de
interés para la defensa de la Repn
blica. Otros cometidos son la vigi
lancia de las aguas costeras v de la
pesca en la zona economica exclu
siva. asi como las misiones de bas
queda v salvamento en el mar y en
el interior del pais y el apoyo a los
tres Mandos del Ejército de Tierra
en su drea de jurisdiccion.

La Republica de Sudilrica se en
cuentra situada en una zona geoes
tratégica de vital importancia para
Occidente, a caballo entre el Océano
Indico v el Atlantico Sur v por sus
aguas pasan mas de 8.000 buques
mercantes cada ano. que transpor

laboracion debido a la politica de
“apartheid” del gobierno de Pretoria,
olvidando que esta nacion es la prin-
cipal reserva y productora de mine-
rales estratégicos del mundo. como
la andalusita, el berilio, cromo, fiuo-
rita. manganeso y vanadio y es tam-
bién el primer productlor de oro, pla-
tino y diamantes. La Reptiblica de
Sudafrica es almente rica en
asbesto. cobre, loslatos. niquel, tita-
nio, uranio (25 por 100 de las reser-
vas mundiales) ete., productos esen-
clales para las industrias de los

EE.UU.. Europa —incluida
la URSS— y Japon.

Hoy dia la
patrulla maritima es

realizada por los P-166 S Albatros
del Escuadrén ntmero 27, con base
en Ysterplaat, proximo a Ciudad de
El Cabo. pero tan sélo hasta las 75/
100 millas de la costa. Para distan

cias intermedias se utilizan los C-47
modificados del Escuadron nim. 35,
también desplegados en Ysterplaat. a
los cuales se les ha dotado de Jdepo
sitos suplementarios para aumentar
su autonomia. por lo que se les ha
apodado con el sobrenombre de
"Dackletons’. Las misiones de larga
duracion ban sido confiadas a los



aviones de transporte C-130 Hércu-
les del Escuadréon numero 28 y a los
aviones de la misma clase en su ver-
sion civil L-100 de la compania
Safair.

El Mando Aéreo Sur posee una
fuerza considerable de helicopteros
distribuida entre los Escuadrones
siguientes: numero 15 con Super
Frelon con base en Durban: ntime-
ro 16 equipado con Alouette IlI,
estacionado en Port Elizabeth y
nuam. 22 dotado con Alouette Il y
Wasp y por tltimo el nimero 30 con
material Puma y Super Frelon, am-
bos situados en Ciudad de El Cabo,
si bien estos dos tltimos operan
desde buques de la Marina de Suda-
frica. ) o
en vuelo de entrenamiento, Los helicopteros Westland Wasp
del Escuadron 22 tienen como mi-
sion principal la lucha antisubma-
rina y continuaran dependiendo de
la Sudafrikaanse Lugmag hasta que
se resuelva la posible adquisicion de
una serie de fragatas para la Arma-
da del pais. Los Alouette III de la
misma unidad y los del Escuadron
16 efecttian casi todos los cometi-
dos que pueden ser asignados a
una aeronave de alas giratorias. en
particular las de busqueda y salva-
mento en zonas montanosas. donde
helicopteros mas pesados no pueden
operar. Tanto los Pumas como los
Super Frelon desempenan en el
Escuadrén 30 un papel de marcado
acento maritimo. en especial desde
que el buque Tafelberg de la Armada
Sudafricana ha sido convertido en

Uno de los F-1 del Escuadron namero 1 del Mando Aéreo del Oeste

Los viejos “Can® todavia tienen algo que
decir en la Aviacion sudafricana,
|0RGANIZACION DE LA SUDAFRIKAANSE LUGMAG, SALM
JEFATURA
DE LA
SALM
AS-1 PERSONAL
INSPECTOR
AS-2 INTELIGENCIA
GENERAL ESTADO
MAYOR AS-3 OPERACIONES
AS-4 LOGISTICA
AS-5 FINANZAS
] } | | i !_.______,l | — |
MANDO MANDO I MANDO DEL | MANDO DE MANDO
AEREO AEREO ESPACIO APOYO | PRG0S J
OESTE SUR AEREO TACTICO ' LOGISTICO _ I'MTFIEIWN.MIEN'I'OJ
BASES AEREAS
UNIDADES DE DEFENSA
AEREA
OTRAS UNIDADES
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portahelicopteros, para realizar un
papel intermedio en la patrulla mari-
tima mientras se decide el futuro
sustituto de los retirados Shackle-
ton. De esta forma el pais dispondra
de unos medios de cierta entidad
para vigilar y patrullar la zona eco-
nomica exclusiva.

Este Mando tiene permanentemen-
te asignado una unidad de Impala
MK II. que constituye el Escuadron
namero 7, situado en Langebaan-
weg. localidad proxima a Ciudad de
El Cabo. El cometido de dicha uni
dad es el apoyo fuego. dentro del
radio de accion de los Impala. pues
para distancias superiores se utili
zan los Buccaneer ya citados, perte-
necientes al Escuadron 24. Igual
mente y para efectuar las misiones
de transporte, el Mando Aéreo Sur
dispone de un Escuadrén (el niime-
ro 25) equipado con Dakotas C-47.
cuya sede es la base aérea de Swart
kop. que esta en las cercanias de
Pretoria.

LOS MANDOS AEREOS
FUNCIONALES

Cuatro son los Mandos Aéreos
Funcionales de la Fuerza Aérea de
Sudalrica.

El primero, tanto por su natura-
leza como por su importancia, el
MANDO DEL CONTROL DEL ESPA
CIO AEREO. La defensa aérea de la
Republica viene experimentando una
reorganizacion y modernizacion con-
tinuas debido al crecimiento y po-
tenciacion del poder aéreo de los
paises proximos, en particular Ango-
la cuya Fuerza Aérea ha recibido
material soviético avanzado. como
han sido aviones Mig-21, Mig-23 y
Su-22 e incluso sistemas de defensa
integrados dotados de radares de
vigilancia. misiles SAM tales como
los SA-8, SA-9y S5A-13 y artilleria
antiaérea de distintos calibres.

El Mando del Control del Espacio
Aéreo tiene la responsabilidad de la
vigilancia y defensa del espacio
aéreo de soberania nacional. Esta
dividido en dos zonas de vigilancia
aérea. una denominada Sector de
Control del Espacio Aéreo de Hidh
veld que cubre el area occidental del
Transvaal y cuyo cuartel general se
encuentra en Devon y la otra corres-
pondiente al Sector de Control del
Espacio Aéreo de Lowveld con cuar
tel general en Mariepskop y que
protege la zona oriental del Trans
vaal. Ambos sistemas estan com-
plementados por cierto numero de
unidades de radares moviles cuyo
despliegue esta en funcion de la
defensa aérea. Los controladores de
interceptacion y demas personal de
la defensa aérea reciben su ense
nanza y adiestramiento en la Escue

El Escuadron numero 22, dotadoe con helicopteros Westland Wasp, s la principal arina
antisubmarina de la Lugmag.

la de Control del Espacio Aéreo
situada en la base de Waterkloof. Un
nuevo sistema conjunto que inte
grara a la Fuerza Aérea y a la Direc-
cion de la Aviacion Civil entrara
proximamente en servicio, con lo
que se simplificara y mejorara el
control del espacio aéreo y la segu
ridad en vuelo,

Las unidades de defensa aérea
estan equipadas con Mirage F-1 CZ
vy Mirage lll CZ y EZ y la defensa
antiaérea utiliza misiles Tigercat y
Cactus (Crotale) contra las incur
siones a baja cola y canones anti-
aéreos de 20, 35 y 40 mm. La Arti-
lleria del Ejército de Tierra tiene la
responsabilidad de proteccion de
sus unidades e instalaciones por
debajo de los 3.000 pies.

Los Mirage lll CZ forman el Escua-
dron nimero 2 que esta desplegado
en la base aérea de Hoedspruit, base
fuertemente defendida y dotada de
modernos refugios para aviones.
Esta unidad. cuya mision primaria
es la de defensa, cubre la region de
Rand frente a cualquier amenaza
procedente del Este. Los F-1 CZ
integran el Escuadron numero 3.
situado en Waterkloof con la res
ponsabilidad de proteger la impor

tante region industrial de Witwa-
tersrand. Algunas escuadrillas de
ambos tipos de aviones han sido
desplegados ocasionalmente en la
zona norte de Africa del Sudoeste
para neutralizar posibles penetra-
ciones de la Fuerza Aérea de Angola,
como fue en noviembre de 1981
durante la Operacion “Daisy” y en el
transcurso de la misma fueron derri-
bados dos Mig-21 angolenos. Nue
vamente en octubre de 1982 un ter
cer Mig-21 fue destruido en comba
te aéreo. cuando cuatro aviones de
este tipo pretendian interceptar a
un Camberra sudafricano que efec
tuaba una mision de reconocimien
to en la zona sur de Angola.

El armamento aire-aire de ambos
aviones, ademas de los dos canones
internos de 30 mm. lo componen
misiles Matra R-550 Magic y R-530
(si bien este ultimo no es muy
popular). Sidewindery Kukri V-3,

El Kukri es una version sudafri-
cana mejorada del Sidewinder y su
cabeza buscadora es dirigida por el
casco del piloto lo que proporciona
al misil una alta fiabilidad de de-
rribo.

Los Mirage Ill EZ, que equipaban
al Escuadron niimero 3 hasta la lle-
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HISTORIA DE LA AVIACION DE SUDAFRICA

“Entre nuestros objetivos estan el controlar a aquellos productos estratégicos de los que depen-
de Occidente, como son el petroleo del Oriente Medio y los recursos minerales de Africa del Sur”.
(Del discurso pronunciado ante el Presidium de la URSS en 1981 por Leonidas Brezhner).

AS primeras actividades aeronauticas en Sudafrica comenzaron en 1911 y contaron con el apoyo del primer minis-

tro, el General lan Smuts, considerado uno de los padres del concepto del Poder Aéreo. En 1913 se constituy6 el
Cuerpo de Aviacion, integrado dentro de la Fuerza de Defensa de Sudafrica, que intervino por primera vez en accio-
nes militares en mayo de 1915, durante la | Guerra Mundial, contra las fuerzas alemanas destacadas en Africa del
Sudoeste.

Sin embargo seria en el frente europeo y como integrantes del Royal Flying Corps britanico, que recluté y adies-
tré como pilotos a 3.000 jovenes sudafricanos, donde comenzaria el pais a ocupar un puesto de honor en la historia
de la Aviacion. Al mando del mayor Allister Miller, estos jovenes pilotos, conocidos entre los aliados como “los chicos
de Miller”, se convirtieron en verdaderos ases de la caza mundial.

En 1920 el ya Mariscal Smuts, encargé al Coronel Van Ryneveld la organizacion de un arma aérea independiente,
que en junio de ese afo se constituyé como Fuerza Aérea de Sudafrica, que recibié de Gran Bretafia lo que se deno-
min6 “Regalo Imperial”, nada menos que un lote variado de 100 aviones, como agradecimiento por los servicios pres-
tados durante la | Guerra Mundial.

Hasta 1939 la labor de la Sudafrikaanse Lugmag fue de continuo perfeccionamiento y modernizaciéon del material,
alcanzando cierta autonomia industrial con la creacion de varias instalaciones de produccién aeronautica.

El comienzo de la Il Guerra Mundial sorprendio a la SALM en el desarrollo de un programa de expansiéon y con la
cooperacion de Gran Bretafia, en 1941 disponia de 27.000 hombres, de los que 1.000 eran pilotos, 700 observadores y
ametralladores y 3.000 reservistas, llegando el material a la cifra de 1.700 aviones. Durante la guerra sus hombres
intervinieron en Africa, Europa y el Mediterraneo y bajo la direccion de Van Ryneveld se convirtié en una de las Fuer-
zas Aéreas mejor preparadas del mundo.

Finalizado el conflicto, la SALM participo en el Puente Aéreo de Berlin en 1948 y durante la Guerra de Corea sus
pilotos volvieron a tener una destacada actuacion.

En el momento presente sus intervenciones mas destacadas han sido en operaciones de represalia y en acciones
preventivas contra las fuerzas terroristas del SWAPO o Frente de Liberacion de Africa del Sudoeste que actian desde
Angola y las del ANC o Congreso Nacional Africano, cuyas bases se encuentran en los territorios de Bostwana, Zam-
bia y Zimbabwe. Por otra parte la Sudafrikaanse Lugmag ejerce una mision impagable para Occidente, vigilar y garan-
tizar la libertad y seguridad de la navegacion maritima alrededor de sus costas, de los millares de buques que cada
afio abastecen a Europa del 80% del petréleo que consume.

| Guerra Mundial

Il Guerra Mundial

HECHOS MAS SOBRESALIENTES

Capitan Beaucham-Proctor............
Capitan Kinhead .......................
Capitan Boetie-Venter .................
Teniente Saunders ......................

... 30 victorias.
... 22 victorias.
... 19 victorias.

Campafias de: Abisinia, Accion sobre el mar en aguas
sudafricanas, Desierto norte-africano,
Europa, Italia y Mediterraneo.

Salidas realizadas .. .....................
Tripulantes muertos .................. i
Tripulantes desaparecidos............ ..
Mecanicos de tierra muertos ...........
Otro personal muerto o desaparecido . .

Capitan
54 victorias.

Guerra de Corea

Salidas realizadas ........................... 10.373

82.041 Pilotos muertos.............................. 12

"""" '968 Pilotos desaparecidos ....................... 30
320 ConF-86 F

. . 1';;2 Salidas efectuadas ..................... ... .. 2.032

Tte. Coronel Marmaduke-Pattle . ..
A.G.Malan ..........

Puente Aereo de Berlin

Salidas efectuadas
Suministros entregados................

Con Mustang F-51 D

51 victorias (récord
de los Aliados).
32 victorias.

1.248
4.133 toneladas.

gada de los F-1, han pasado a la
Escuela de Combate niimero 85 que
radica en Pietesburg, en el Trans
vaal norte. pero mantienen como
mision secundaria la defensa aérea
y el ataque al suelo. Sin embargo los
Mirage Ill RZ y R2Z contintan
siendo utilizados en misiones tacti-
cas de reconocimiento como un
elemento operativo del Escuadron
nuamero 2.

Esta mezcla de aviones F-| y
Mirage Ill mantienen su capacidad
de defensa y ataque a pesar de su
desgaste y envejecimiento, merced a
continuos programas de moderni

zacion de sus sistemas de avionica.
armamento y contramedidas elec-
tromagnéticas.

EL MANDO DE APOYO TACTICO
tiene como cometido esencial el
establecimiento o activacion de ba-
ses aéreas operativas con caracter
temporal, desde donde la Sudalfri-
kaanse Lugmag pueda actuar apro-
vechando la existencia previa de
aerodromos o bien mediante la pre-
paracion de pistas adecuadas utili-
zando unidades especializadas de
infraestructura.

El soporte del Mando de Apoyo
Tactico lo constituyen las Unidades

Tacticas de Aerédromo (UTA). que
proporcionan todos los servicios ne-
cesarios, que no sean los puramente
especificos de cada escuadron, hasta
contigentes de 500 hombres.

Las unidades aéreas de la Fuerza
Civil estan desplegadas a lo largo y
ancho del pais y pueden ser movili-
zadas tan rapidamente como sea
necesario, pudiendo convertir en
una base aérea totalmente operativa
a un aerédromo eventual o temporal
en menos de 72 horas,

Esta actividad puede realjizarse
gracias al esfuerzo de las unidades
aéreas de transporte de la SALM,

514

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Mayo 1987




I e

e ey ——

it

Los Impala son el orgullo de la Fuerza Aérea
de Sudifrica v un excelente medio  de

entrenamiento v apovo tactico,
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Las unidades de defensa afrea estan equi
padas con Mirage F-1 CZ en la foto, v

Mirage Il CZ vy EZ.

\ v |

~

Un Transall dirige a dos C-130 Hércules durante un vuelo de lanzamiento de cargas a baja

I

Un helicoptero Super Frelon del Escuadron niunero 15 sobrevuela el monumento a los

cota

Heroes de la Sudalrikaanse Lugmag. erigido en Bay's Hill.

que todavia posee una fuerza de
Dakotas en cuanto a este material
se refiere. Los C-47y los viejos DC-4
estan asignados re‘-pe(‘lh. amente a
los escuadrones numeros 25 vy 44.
ambos estacionados en la base aérea
de Swartkop. proxima a Pretoria y
efecttian todo tipo de misiones bien
previstas o imprevistas.

El transporte pesado o a grandes
distancias corresponde a los Hércu-
les C-130 By a los Transall C-160 Z
que integran el Escuadron nam. 28
con sede en la base aérea de Water
klool. Ambos tipos de aeronaves efec-
ttian vuelos regulares o a demanda
de las necesidades operativas en el
transporte de material y de personal.
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en apoyo de la rotacion de las dis-
tintas unidades. Por regla general
un C-160 es destacado como medio
permanente de apoyo en Grootfon-
tein. en el Africa del Sudoeste, con el
fin de volar aquellas misiones de
transporte necesarias para las bases

y aerodromos que fueron estableci-
das en Africa del Sudoeste. Un ejem-
plo significativo fue el de los aviones
Hércules C-130 B durante la opera-
cion “"Savanah” en 1975-76, cuando
hubo que abastecer por aire a una
pequena fuerza expedicionaria suda-
fricana que estuvo combatiendo en
Angola durante 33 dias a unos
3.000 kilometros de sus bases de
partida.




En el londo del monte de los Doce Apostoles, proximo a Ciudad de El Cabo. un P-166 Albatros patrulla sobre las aguas proximas.

Asimismo lo que se conoce como

Caballeria helitransportada. utiliza
para sus actividades las unidades
de helicopteros necesarias, desta-
cando en este sentido los Puma, que
han sido definidos como los “caba-

llos de batalla de las operaciones”,
pues efectian toda clase de cometi-
dos, desde transporte de tropas a
misiones de asalto.

Una unidad VIP, dotada de avio-
nes de transporte Mercurious HS-

Los Puma van equipados con lotadores por si tenen gue amerizar en el oceano

125, Merlin IV vy Vichers Viscount,
forman el Escuadron numero 21
radicado en la base de Waterklool.
Uno de los Merlin IV esta perma
nentemente equipado como avion
ambulancia, llevando instalados los
mas modernos equipos de asisten
cia médica.

EL MANDO AEREOQO LOGISTICO
proporciona a la Fuerza Aérea de
Sudafrica todo el abastecimiento y
mantenimiendo necesarios. si bien
en los nltimos anos esta labor se ha
visto dificultada por el embargo
impuesto por las Naciones Unidas
en virtud de la politica segregacio
nista del gobierno de Pretoria. Ac-
tualmente controla mas de 780.000
articulos distintos. lo que le con
vierte en uno de los sistemas logis-
ticos de mayor entidad de todo el
hemisferio sur.

Con vistas a obtener cierta auto
suficiencia que satisfaga la mayor
parte de las necesidades de la defen
sa, el gobierno cre6 en 1968 una
sociedad, que en 1977 se fusiono
con el Armaments Production Board.
perteneciente al Estado y que hoy
dia constituye un organismo auto
nomo para las adquisiciones y la
produccion de cualquier material de
armamento procedente de sus pro
pias filiales y de la industria pri:
vada. Este organismo se conoce con
las siglas ARMSCOR o South Afri-
can Armaments Corporation.
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En lo que a la industria aeronau-
tica se refiere, hace unos quince
anos que en el gran complejo indus-
trial de Bonuskor se cre6 una in-
dustria nacional de aeronaves y en
1963 se constituyo la empresa Atlas
Aircraft Corporation. cuyas instala-
ciones se encuentran proximas al
aeropuerto Jan Smuts de Johan-
nesburgo. La firma Atlas inicié en
1965 la fabricacion bajo licencia del
reactor ligero italiano MB-326, cono-
cido en Sudafrica como Impala, en
sus dos versiones. la de entrena-
miento MK-I y la de apoyo tactico
MK-II. Esta ultima contintia ain en
produccion en la actualidad.

Entre las misiones del Mando
Aéreo Logistico estan los nuevos
disenos vy la introduccion de modifi-
caciones y nuevas tecnologias y los
cometidos habituales de adquisicion,
control y distribucién del material y
repuestos.

La Sudafrikaanse Lugmag hoy
por hoy es capaz de neutralizar por
si misma cualquier amenaza proce-
dente del entorno proximo. pero a
medio plazo tiene otra amenaza de
distinto signo pero no menos grave.
el envejecimiento del material por
una parte y la creciente moderniza-
cion de las Fuerzas Aéreas de los
paises vecinos por otra. Ante la poli-
tica de embargo occidental, la solu-
cion a corto plazo es mantener la
superioridad cualitativa de sus pilo-
tos mediante un adiestramiento ade-
cuado y el desarrollo de una serie de
programas para modernizar el ma-
terial existente, dotarle de un arma-
mento sofisticado y de tecnologia
punta y de avanzados sistemas de
autoproteccion electromagnética.

Fruto de estos esfuerzos son las
modificaciones que estan siendo in-
troducidas en los Mirage Il E, entre
las que estan, un radar con mejores
caracteristicas de identificacion del

LA SUDAFRIKAANSE LUGMAG EN CIFRAS

1.222.480 Km2,

2.881 Km.

32.500.000 (69,8% negros; 17,9% blancos,
9,4% mestizos y 2,9% asiaticos).

81.400 (incluyendo 53.000 voluntarios).

90.000 (excluida la policia).

Superficiedel pais . ..............
Longituddecostas ..............
PobIacion ... .iiicisiniiissmvessns

Fuerza de autodefensa ...........
Fuerzas paramilitares ............

Fuerza movilizable . .............. 4.700.000
Servicio militar obligatorio (sélo
Para DIANCOS): viiviivvrwivaasis 2 afos.

Presupuesto de defensa ..........

FUERZA AEREA DE SUDAFRICA, SALM

3.500 millones de délares (19% del total).

PERSONAL .............cvvnvvunn 9.000 (650 pilotos) mas 1.000 de recluta-
miento.
AVIONES DE COMBATE......... 340 mas 20 helicopteros armados.
* Bombardeo
1 Escuadron .........oc0nui 5 CamberraB (1) 12y 3 T-4.
T EROUNION ey vaan oy cwsa s 6 Buccaneer S-MK50.
* Ataque
1 Escusdrdn .. cozocoeviiiin 24 Mirage F-1 AZ.
4 Escuadrones.............. 96 Impalas MK | y Il.
e Defensa Aérea
1 Escuadrén ................ 20 Mirage Ill CZ/EZ y 4 Mirage |l RZ/R22Z.
1 Escuadron ................ 20 F-1CZ.
* Transporte
1 Escuadrdn ......;ccouaiiii 7 C-130B y 9 Transall C-160 Z.
1 Escuadron ......;coiicinns 12 C-47y 5 DC-4.
1 Escuadron VIP ............ 4 Mercurious HS-125, 5 Merlin IV A

y 1 Viscount 781.

* Patrulla maritima

1 Escuadron ......icisasai 8 C-47.

1 Escuadrén ................ 12 Piaggio P-166S Albatros.

1 Escuadrén antisubmarino... 10 Helicopteros Wasp HAS-1
y 6 Alouette Il

(Algunos C-130 B y L-100 de Safair, efectian Patrulla Maritima).

e Material Especial

Reabastecimiento en vuelo ...
Inteligencia de Senales ... ...

Se supone que existen algunas unidades.
Algunos EB-707, sin confirmar.

* Enlace
terreno. un equipo integrado de
navegacion, sistema de designacion : E:g::::g: -------------- gg gn:is::bok-
laser de objetivos y un equipo de R T Y IR 20 Casan 185,
control de vuelo muy avanzado. El || % T rrereessmessene y
sistema de navegacion doppler sera » Helicopteros Apoyo
sustituido por uno de tipo inercial. 2 Escuadrones .............. 12 SA 321 Super Frelon.
kow Micage T K conegioes e S 1 Escuadron ................ 15 $-330 Puma.
dafrica como "Cheetah” (leopardos) 5 Escuadrones .............. 45 S-330 Puma y 30 Alouette II1.
podran utilizar todos los sistemas
de armamento aire-aire y aire-super- * Entrenamiento (Escuelas)
ficie desarrollados en el pais. El Vuelo basico ................ 50 T-6G Harvard Il A/IIl.
programa de modernizacion esta AVBRERA0 ;o 2 12 s b iiad hbns 40 Impala MK I.
siendo realizado por la empresa CEOR i bbbatrinins 20 Impala MK Il y 25 Mirage III.
Atlas e incluye también el alarga- Transporte .................. 12 C-47 (EZ, DZ y D22).
miento del morro para alojar el Helicopteros ................ 30 Alouette I1/111.

nuevo radar, la instalacion de car-
nards instalados en la zona delan-
tera del fuselaje y la sustitucion de
muchos componentes estructurales,
Inicialmente 30 Mirage Il E seran
reconvertidos y posteriormente lo
seran los Mirage Il C existentes.

Uno de los programas mas impor-

e Armamento

Aire-Aire............... .00
Aire-Superficie..............
Superficie-Aire ..............

e Fuerza de Reserva

Porsonal .ivivasisiasisiaies
Material . ....................

R-530/550 Magic, Sidewinder y Kukri V-3.
AS-20 y AS-30.
60 Cactus (Crotale) y 60 Tigercat.

25.000 de la Fuerza Civil.
90 Impala MK-1l y 15 L-100 Hércules.
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El Spitfire del Museo de la Lugmag, bautizado como “Evelvn™ vuela junto a un T-6 Harvard.

tantes es el desarrollo de un helicop-
tero de concepcion y desarrollo to-
talmente nacional. el Alpha-XH1, que
responde a las especificaciones de la
Fuerza Aérea y que sera producido
en serie por la industria del pais. En

opinion del general Dennis Earp.

nave demuestra las posibilidades de
nuestra industria y la capacidad de
la Fuerza Aérea para investigar una
amplia gama de estructuras. moto
res v sistemas de armamento que
seran continuamente ampliados con
vistas a conseguir el mayor grado de

jefe de la SALM. "esta nueva aero- | autosuficiencia”.

LA ENSENANZA EN LA FUERZA AEREA DE SUDAFRICA

A ensefianza basica de todo el personal de la Fuerza Aérea de Sudafrica

se imparten en el Gimnasio de la SALMA de Vahalla, en Pretoria y la
formacién técnica se recibe en la Escuela de Instruccion Técnica de Ver-
woerdburg, también proxima a Pretoria. La ensefianza militar superior se desa-
rrolla en el Colegio de la Fuerza Aérea, mientras que la especializacion téc-
nica se realiza en diversos centros de alta tecnologia.

La formacion de los pilotos se efectua de la forma siguiente:

+ Tres meses de entrenamiento basico en Vahalla,

+ Once semanas de formacion para oficiales en el Colegio de la Fuerza
Aérea.

+ Nueve semanas de orientacion aérea (aeronautica, supervivencia, para-
caidismo).

+ Veintiséis semanas, que comprende ensefanza en tierra y 130 horas de
vuelo en T-6 G en Dunnottar. Al finalizar se hace la seleccion, donde el
alumno elige caza, apoyo tactico, transporte o bien helicopteros o aviones
ligeros.

» + Seis semanas de instruccion en tierra en la Escuela de Vuelo asignadas,
seguidas de 120 horas de vuelo en Impala MK-I, Alouette o Kudu.

+ Una vez obtenidas las alas de piloto pasan a un escuadron para seguir
un adiestramiento operativo.

¢ Aquellos pilotos que vayan a volar Buccaneer, Mirage o Camberra han
de hacer previamente un curso corto en Impala MK-Il. Este curso comprende
vuelos operativos en la zona norte de Africa del Sudoeste, por lo que los pilo-
tos seleccionados tendran una experiencia de vuelo de mas de 1.000 horas

cuando pasen a los escuadrones de combate.

En el sector del armamento desta-
can el misil aire-aire Kukri V-3,
antes citado y la bomba Alpha. Otros
desarrollos proximos a alcanzar su
estado operativo incluyen sistemas
“stand-off" a fin de conseguir una
mayor supervivencia de los aviones.
La investigacion y ensenanza en el
campo electromagnético es muy acti
va. habiéndose obtenido avances
muy notables en ESM, ECM vy
ECCM. hasta el punto que muchos
de los equipos de autoproteccion
son de diseno propio y también el
poder efectuar el mantenimiento de
los Boeing 707 de Inteligencia de
Senales y Guerra Electronica que al
parecer existen en el inventario.

Cara al futuro el reto sera la sus
titucion de los Mirage Ill y F-1 por
un caza de nueva tecnologia y como
la Fuerza Aérea no podra afrontar
una mezcla de material —intercep
tador, cazabombardero y apoyo tac
tico— como tiene hoy dia. la solu
cion sera un caza polivalente. Un
aspecto importante sera como sos
lavar el problema del embargo. pues
de no ser posible habria que ir a
fabricar bajo licencia o en copro
duccion con terceros paises. entre
los que podria estar Israel.

EL MANDO DE ENTRENAMIENTO
dirige v controla todos los centros de
ensenanza, instruccion y formacion
de la Fuerza Aérea. El adiestra
miento del personal se efectia to
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talmente en el pais y la ensenanza,
tanto en vuelo como en tierra, es de
una elevada calidad. La eficacia de
las tripulaciones aéreas es excep-
cional, especialmente debido a la
experiencia adquirida en las opera-
ciones contra la guerrilla de la
Organizacion del Pueblo de Africa
del Sudoeste o SWAPO. La seguri-
dad en vuelo y en tierra esta extra-
ordinariamente cuidada, por lo que
el nimero de accidentes en vuelo es
de los mas bajos del mundo.

Los centros de ensenanza de vuelo
de la Sudalrikaanse Lugmag son:

» Escuela Central de Vuelo, situa-
da actualmente en Dunnottar, don-
de los jovenes pilotos se inician en
el viejo Harvard T-6 G.

e Escuela de Entrenamiento Avan-
zado, para seguir la fase segunda de
ensenanza en vuelo con material
Impala MK-I, que se encuentra en
Langebaanweg.

* 84 Escuela de Vuelo de Aviones
Ligeros, que radica en Potchefs-
troom, con aviones Cessna. Boskok
vy Kudu.

» 85 Escuela de Combate para
caza y ataque, donde se vuelan Im-
palas MK-I'y Il y Mirage Il EZ, BZ,
DZ y D2Z. Esta situada en la base
de Pietersburg,

* 86 Escuela de Polimotores, loca-
lizada en Bloemfontein, para adap-
tacion al transporte aéreo y equi-
pada con aviones Dakota C-47.

» 87 Escuela de Helicopteros, que
se encuentra en Bloemspruit. La
ensenanza se imparte en Alouette I1l.
Este centro tiene una escuela espe-
cial para cursos de vuelo en zonas
montanosas que esta proxima a
Champagne Castle en Drakensberge.

* 88 Escuela de Vuelo Maritimo,
ubicada en Ysterplaat, para adapta-
cion a la accién sobre el mar que se
realiza con los Albatros.

e Escuela de Navegacion Aérea,
situada en Langebaanweg.

¢ Escuela de Control del Espacio
Aéreo, localizada en Waterkloof, para
formacion y especializacion de con
troladores de interceptacion de tra
fico aéreo y de misiles superficie
aire.

Es asi como los pilotos de la
Sudafrikaanse Lugmag se forjan y
preparan para la defensa de su
patria, asi como para garantizar la
seguridad de una zona del mundo
especialmente sensible y vital, por lo
que puede considerarsele como un
bastion de la defensa de los intere
ses de Occidente frente a una sema
na cada vez mas intensa y creciente
de la Union Soviética. B

Un Alouette III de la Escuela de Helicopteros
se posa en la cumbre del monte EI Diente
del Diablo,






