Antiguas y nuevas generaciones de aviones del Ejército del Aire espariol.

La Seccion de Equipo
Personal de Vuelo
en las Alas de Caza

INTRODUCCION

los Equipos de Vuelo que se
utilizan actualmente en las
nuevas generaciones de aviones. v a
la importancia que va adquiriendo
dentro del ambito tanto nacional
como internacional, resulta necesa-
rio resaltar el papel que realiza. den-
tro de las Alas de Caza. la Seccion
de Equipo Personal de Vuelo.
Haciendo un poco de historia. los
elementos que hoy componen el
equipo de vuelo se puede decir que
todos ellos se desarrollaron a lo

D EBIDO a la sofisticacion de

JuLio CARMONA Ruiz,
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largo de la I1.* Guerra Mundial. en el
afan de aumentar el techo opera-
cional del cuerpo humano en vuelo.

La careta. conocida hoy como mas-
carilla de oxigeno, se introdujo para
poder superar alturas de vuelo por
encima de los 10.000 pies. intentan-
do evitar los efectos de la hipoxia.

El primer Anti-G, que tuvo empleo
generalizado, recordaba a unos pan-
talones de fatbol, traje que final-
mente fue sustituido por el de tipo
mono. con un sistema de vejigas co-
sido en el interior de un traje de
vuelo. Actualmente el zahon o Anti-G
va independiente del traje de vuelo y

sSu ajuste es por medio de cordones
vy cremalleras, pero el sistema de
actuacion no ha variado, sigue sien-
do de vejigas.

El casco llego como complemento
de la mascara, como sujeccion de la
misma. apoyo en el sistema de co-
municaciones y seguridad para el
piloto.

Y por ultimo. para la utilizacion
del paracaidas en los aviones de
combate, se desarrolla el atalaje,
compuesto por un conjunto de hebi-
llas. mosquetones y cintas. que per-
miten al piloto conservar una cierta
libertad de movimientos y aumentar
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la capacidad de supervivencia del
piloto en caso de un lanzamiento en
vuelo,

Dicho ya este pequeno preambulo.
pasemos a ver lo que hoy en dia se
conoce como Seccion de Equipo Per-
sonal de Vuelo.

La funcién principal de la Seccion
es tener en todo momento el equipo
de vuelo de las tripulaciones en es-
tado operativo, de tal forma que se
pueda disponer de él tanto en misio-
nes ordinarias como en caso de
emergencia.

La experiencia en el trabajo en el
ambito nacional, y el realizado du-
rante los intercambios con unidades
extranjeras ha demostrado que esta
Seccién es necesaria para el maximo
aprovechamiento de las misiones a
efectuar por las Alas de Caza. Cual-
quier fallo que pueda surgir en el
equipo de vuelo puede significar el
aborto o una deficiente ejecucion de
la mision. Pongamos por ejemplo:

— Fallo del microfono.

— Mal funcionamiento de la val-
vula de oxigeno.

— Un mal ajuste Anti-G, etc...

Se ha demostrado que. teniendo
personal cualificado, muchas de las
averias que se producen en el equi-
po de vuelo que se detectan antes
del despegue se han podido corregir
sin que el piloto tenga que bajarse
del avién. y con muy pocos minutos
de demora.

Piloto colocandose el equipo de vuelo.

LA SECCION DE EQUIPO
PERSONAL DE VUELO

— UBICACION.

— COMPOSICION DE LA SECCION.

— FUNCIONES.

— PERSONAL TECNICO EN EQUI-
POS DE VUELO.

— CONTROL GENERAL DEL MA-
TERIAL.

— GENERALIDADES DEL EQUIPO.

Ubicacién

Esta Seccion por tener contacto
directo con el vuelo, se encuentra
ubicada normalmente en las insta-
laciones de los Escuadrones de Ala,
y en su defecto, lo mas proxima a la
linea de salida de las tripulaciones.

Este aspecto es muy importante
sobre todo a la hora de tener que
atender al piloto en el momento de
una averia.

Por otra parte, la relacion entre
pilotos y personal técnico es muy
importante en cuanto al manejo del
equipo se refiere.

Composicién de la Seccién

Las instalaciones para la conser-
vacion de los equipos son:

— Local ventilado, evitando el sol
directo sobre el material de vuelo.

— Una temperatura en el interior
de 21/23°C.

— Humedad relativa del 65%.

— Los cascos en estanterias con
caidas de medidas adecuadas para
un solo equipo.

— Los Zahones o Anti-G, colgados
a lo largo, teniendo en cuenta no
danar las costuras, evitando tam-
bién el sol directo.

— Las mascaras, colgadas a un
minimo de un metro de altura sobre
el suelo.

Para el mantenimiento. la Seccion
consta de:

PROTOTIPO DEL ANTI-G
UTILIZADO ACTUALMENTE

Antiguos elementos del Equipo de Vuelo

SISTEMA ANTIGUO DE MASCARA
Y PROTOTIPO DEL CASCO

/
3

N7
d.

VEJIGAS
ADOSADO AL MONO DE
VUELO

Antiguos elementos del equipo de vuelo.
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— Sistema de medicién y tallaje
de casco, Mascara, Anti-G y Atalaje.

— Banco de reparaciones.

— Sistema de comprobacién, co-
municaciones y oxigeno.

— Lavabo para el lavado manual
de mascaras.

— Espejo probador del piloto
(Ajuste casco y mascara).

— Armario respuestos de equipos.

— Liquidos desinfectantes para la
limpieza de casco y mascara.

Asimismo, la Seccién es conve-
niente que disponga de varios cas-
cos y conjuntos de mascara ya mon-
tados de distinta talla, para casos de
emergencia.

Funciones

Las tareas que se relizan actual-
mente por el personal de la Seccion
son:

— Revisiones prevuelo y postvuelo.

— Revisiones periddicas y ordina-
rias.

— Reparaciones, conservacion y
mantenimiento de los equipos.

— Gestion en depositaria de efec-
tos. sobre prendas de vuelo.

— Control de fichas de tripula-
ciones individualmente,

— Atenciéon Técnica y ayuda a
tripulaciones espanolas o extranje-
ras.
— Coordinacién Apoyo Lateral con
secciones extranjeras.

El personal dispone de las 6rdenes
técnicas del material a su cargo, las
cuales actualizara y aplicara. Estas
érdenes seran como minimo sobre:
el casco, conjunto de mascara, con-
junto del traje Anti-G, conjunto de
atalaje, equipos de flotacion y lin-
ternas destellantes.

Las revisiones prevuelo y postvue-
lo se efectian en el material que va
a ser utilizado en el dia, y abarca el
casco, conjunto de mascara, Anti-G,
conjunto del atalaje y equipo ado-
sado (chalecos salvavidas y linterna
destellante).

Las revisiones periodicas se efec-
ttian en los tiempos indicados:

R —— 30 dias
Conjunto Mascara ..... 30 dias
P14 L R R 120 dias
U . 30 dias
Linternas Dest. ........ 30 dias
Chalecos Salvavidas ... 120 dias

En el conjunto de estos elementos
hay que destacar que el atalaje y los
chalecos salvavidas varian segin el
avién que se utiliza, por lo que las
revisiones se efectiian de acuerdo a
la Orden Técnica correspondiente.

Sobre revisiones se dispone siem-
pre de una dotacion de impresos

preparados que cubra un mes mas
que la revision periédica mas espa-
ciada. Es decir, si la revision perio-
dica mas espaciada es de 90 dias
(tres meses), se dispondra siempre
de impresos preparados para el mes
€n curso y tres mas.

El impreso debera contener infor-
macion acerca de: fecha. tipo de
trabajo, tipo de equipo, identifica-
cién de equipo, usuario, anomalias
observadas y quién realiza la revi-
sion.

Impresos de revisiones periodicas
incluido en equipo: se utilizara el
habitual incluido en el equipo que
dtspon%a de él y la organizacion que
afecte la revisién, anotara alli las

Ajuste del anti-G al piloto
en la parte abdominal.

cuestiones pertinentes. Se guardara
en el propio equipo a que corres
ponda.

Impreso de control de trabajo en
cada equipo: existird uno por cada
material y equipo en particular. y
servira para llevar un control de las
revisiones y acciones de manteni-
miento que sobre el equipo se reali-
cen.

El impreso debe contener infor
macion acerca de: identificacion del
equipo, usuario en el momento de la
revision o trabajo, fecha de revision,
fecha de cumplimiento del periodo
de la revision, y quién la realiza.

Impreso de anomalias observadas:
en €l se anotaran las anomalias que
se observen tanto en las revisiones
periodicas como prevuelo y post-
vuelo. Sélo existira un impreso gene-
ral para todos los tipos de equipos.

El impreso debe incluir informa-
cién acerca de: tipo de equipo, iden-
tificacion, usuario, descripcion de la

anomalia, tipo de revision, fecha de
revision y fecha de solucion.

PERSONAL TECNICO EN EQUIPOS
DE VUELO

Cada equipo requiere unos cono-
cimientos para atender su conser-
vaciéon y mantenimiento, por esto en
todas las Alas de Caza al personal
que pasa destinado a la Seccién de
Equipo Personal de Vuelo se les im-
parte un' curso previo referente al
equipo a tratar.

El tiempo de duracion de este
curso lo marca siempre la compleji-
dad del equipo en cuestion; actual-
mente los equipos de vuelo utiliza-
dos en el Ejército del Aire esparnol
suelen variar muy poco: por lo gene-
ral, la diferencia esta en el atalaje.

El nimero de personal destinado
en la Seccién depende de las tripu-
laciones existentes en el Ala. Hay
que tener en cuenta que en algunas
Alas de Caza, una sola Secci6én abar-
ca el mantenimiento de los equipos
de varios Escuadrones. Normalmen-
te por Escuadrén, segun la estruc-
tura actual, la Secciéon se compone
de un Oficial Supervisor, un Subofi-
cial encargado del mantenimiento, y
un numero determinado de perso-
nal de tropa (este ultimo depende de
las necesidades de la Seccién).

Practicamente, si el personal encar-
gado de la Seccion esta preparado
adecuadamente, cualquier cambio o
anomalia que pudiera suceder en el
equipo no significaria mucha difi

Ajuste del anti-G a los muslos.
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cultad. pues siempre se trabaja con
el mismo material, inicamente cam-
bia la forma.

Podemos decir sobre este aspecto
el ejemplo del equipo de vuelo a uti-
lizar en el nuevo avién de combate
F-18A, en el cual se observé que lo
distinto ha sido la reduccion de pie-
zas y un mayor ajuste en los dos
elementos mas principales del equi-
po. como son el casco y la mascara.

Referente al casco, con la reduc-
cion de piezas se consiguié una
gran ventaja en cuanto al peso a
soportar sobre la cabeza se refiere.

En cuanto a la mascara. se consi-
guié una mejor adaptacion, solucio
nando con ello las posibles pérdidas
de oxigeno: siendo esto a veces una
dificultad para el piloto en vuelo.

Pero en si el material es el mismo.
Vv su mantenimiento se asemeja mu
cho al tratado anteriormente, en
cuanto a la mascara v casco se re-
fieren.

Solamente en el caso de recibir
maquinaria nueva para renovacion
o tratamiento de algan sistema en
los equipos es conveniente y nece-
sario recibir informacién y adies
tramiento sobre dicho material que
normalmente es proporcionada por
personal técnico de la casa de donde
se adquiere.

CONTROL GENERAL

Para hablar del control general
sobre el material que nos concierne
en cuanto a los equipos personales
de vuelo existentes en el Ejército del
Aire espanol. nos basaremos en el
texto difundido por el Mando de
Material a todas las Unidades Aéreas
y Maestranzas (SEGIN/NIN-3). NE-
GOCIADO EQUIPO DE APOYO AL
PILOTO. el cual nos dice que el con
trol general se halla centralizado en
las distintas Maestranzas Aéreas.
bajo la supervision del Mando de
Material.

Las Maestranzas Aéreas llevan un
fichero nominal. por Unidades de
Fuerzas Acreas, del personal tripu
lante aéreo.

Los elementos utilizados actual-
mente son:

— Casco, Conjunto de mascara,
Anti-G, Atalaje y Chaleco Salvavidas
(se entiende también que todos los
accesorios para atender las necesi
dades de dichos elementos se sumi
nistran por el mismo sistema).

A

(48
X
[ %
65
: "'..1:*"‘5.';

]
27

[

Ty
—
¥
£ AL A W

J1]

/i

CR% g

=

“\-

Ay
) (]
55

_.-,i
\7
S

Llg
=%

]

-
)

N ; AL

i AL ‘i’i
1
Tl
=
il }h'

Z
ot
—

E=

Todos los elementos del equipo de
vuelo tienen una vida reglamentaria
segun O.M. 889/1970 de 10 de abril
(B.OA. nim. 45 de 14 de abril de
1970) de:

— Casco de vuelo, ilimitada revi-
sion cada 4 anos y cada 2 anos y
mas de 300 horas de vuelo.

— Conjunto Médscara de Oxigeno,
ilimitada revision cada 2 anos y
mas de 300 horas de vuelo.

— Anti-G, para este material se
aplican los mismos conceptos que

para la mascara de oxigeno.

Momento de la inspeceian prevuelo.

— Atalaje, su vida reglamentaria
depende siempre del avion que se
utilice. pues su tiempo de operativi-
dad varia segin los componentes o
sistemas de hebillas y enganches, y
normalmente se utiliza la Orden de
Operaciones correspondiente al ata-
laje a tratar.

La vida reglamentaria de todo este
material esta condicionada por el es
tado del material y no por su edad.

Se ha comprobado que es muy
importante la opinién del personal
encargado de la Seccion sobre el
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estado de los materiales de que se
compone el equipo, pues muchas
veces el material no tiene el tiempo
reglamentario, pero su estado para
el vuelo no es aconsejable. Esto ocu-
rre mayormente con aquellos mate-
riales que por su composicion estan

siempre en peligro de posibles corro-

siones o pérdida de consistencia.

GENERALIDADES DEL EQUIPO
DE VUELO

Todo este material, aunque se
encuentre en las Secciones de Equi-

o de Personal de Vuelo para la uti-
izacion del piloto, estara a cargo de
cada usuario, que respondera del
mismo.

Solamente a fines de conservacion
émanlenlmiemo estara a cargo de

Unidad donde se encuentra des-
tinado el piloto.

El caracter de la terminologia “Per-
sonal” debe interpretarse como in-
dividual para su utilizacion. pero
nunca como la acepcién de perte-
nencia o propiedad.

Actualmente los elementos que
componen el equipo van identifica-
dos de la forma siguiente:

Atalaje. dos tipos de identifica-
cion, la de control de la Seccion y la
del usuario. La identificacion de la
Seccion serda un numero que debe ir
impreso en una cinta colocada en el
tirante derecho del atalaje. Este

e Py

Panel de Control y revision de casco
v médscara.

numero se le asignara al atalaje
cuando entre en servicio. y no varia-
ra hasta que el atalaje sea dado de

*

identificacion del usuario sera
su nombre, e ird impreso del mismo
modo que la identificacion de la
Seccion. pero en el tirante izquierdo
del atalaje. Esta identificacion se
asignara al entregar el atalaje por
primera vez al usuario y no variara
hasta un nuevo usuario.

— Casco y conjunto de mdscara:
su identificacion sera una plaquita
de identificacion adosada a ambos
elementos. No es necesario que lleve
identificacion de usuario, aunque la
Seccion de Equipo Personal de Vuelo
debe conocer a quién ha sido asig-
nado el material.

— Anti-G: solamente tendra iden-
tificacion del usuario, al tratarse de
material personal de cada piloto.
Esta identificacién ira en una cinta
cosida por la parte interior de la
cintura del Anti-G. entre los refuer-
zos metalicos, y sera el nombre del

. usuario.

— Chaleco Salvavidas: se usara
el numero de identificacion impreso
con tinta en la funda del Chaleco. El
usuario sera el del atalaje al que
esté adosado.

— Linterna Destellante: solamen-
te dispondra de identificacion de
equipo que sera el niimero de serie
impreso en el adhesivo que va en la
carcasa de la linterna.

La intencién del presente articulo
ha sido la de dar a conocer un poco
mas una Seccion de nuestras Uni-
dades Aéreas, que habitualmente
permanece en el anonimato. pero
que estimamos contribuye operati-
vamente al desarrollo de la misién
encomendada.

Todo el desarrollo de este articulo
esta basado en nuestras experien-
cias en la Seccion de Equipo Perso-
nal de Vuelo del Ala naumero 12. B

CONJUNTO EQUIPO DE AJUSTE DEL MOLDE

SOPORTE CUBIERTA SEPARABLE

HORNO DE CONVENCION

GORRO DE AJUSTE

Ultimos elementos existentes en la Seccion para el montaje del nuevo casco HGU-55. P.
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