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UCEDIO hace un ano, en los
s ultimos dias del mes de di-

ciembre de 1985, El catama-
ran de altas caracteristicas "Jet Ser-
vices", patrocinado por una com-
pania francesa de transportes urgen-
tes, tras abandonar las Islas Azores,
donde quedaron dos de sus ocho tri-
pulantes que por via aérea conti-
nuarian viaje a Francia para pasar
las proximas fiestas navidenas, in-
tenta cubrir la ultima etapa de su
viaje entre Nueva York (EE.UU) y
Concarneau (Francia) a través del
Atlantico Norte.

El catamaran, que se construyo
especialmente para participar en la
1.2 regata espanola "Ruta del Des-
cubrimiento” (aunque no pudiese al
final hacerlo por rotura). va perfec-
tamente equipado, estando valorado
en mas de 150 millones de pesetas.

El patrén Patrick Morvan, francés
de 42 anos, tenia un record desde

abril de 1984 de la travesia Tras-
atlantica de Oeste a Este de sélo 8
dias, 16 horas y 33 minutos: y en
este viaje intenta batirlo.

Las predicciones meteorologicas
se empezaron a cumplir, y el dia 30
se desencadend un fuerte temporal,
encontrandose el “"Jet Services” a
mas de 200 NM del Cabo de Finiste-
rre. Patrick Morvan y sus cinco tri-
pulantes confiando en su costosa
embarcacion deportiva, su muy buen
equipo y su probada experiencia en
la mar, poco podian imaginar que
ésta no era una tormenta mas. Se
les avecinaban amargas y duras
horas que dificilmente podran olvi-
dar.

Mientras tanto los hombres del
Servicio de Busqueda y Salvamento
(S.AR.) de las FF.AA. Espanolas, se
encuentran, unos disfrutando de un
bien merecido permiso y el resto en
sus respectivos puestos: RCC. Escua-

drones de Vuelo, ... siempre atentos
y listos para prestar su rapida ayuda
a quien la pueda necesitar. Sabien-
do por experiencia que estas tor-
mentas son anuncio de desastres y
misiones reales de salvamento.

Al atardecer del dia 30 los vientos
alcanzaban los 100 km/h y algunas
olas pasaban de los 12 metros. Eran
las 20 horas, y en el puente de man-
do se encontraba Jean Castenet, de
35 anos intentando controlar la
embarcacion todo lo que era posible.
Caia una fuerte lluvia y el horizonte
estaba completamente oscuro. Den-
tro de los esquies, en los camarotes,
se encontraba el resto de la tripula-
cién esperando su turno y guarne-
ciéndose del agua y el fortisimo
viento, sabian que el catamaran
aguantaria sin volcar sino sobrepa-
saba los 80 grados de inclinacién.
Patrick Morvan recordaba cuando
en la Ostar'84, en solitario, atrave-
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sando el Atlantico Norte también y
con otro catamaran "Jet Services",
cuando iba a la cabeza con 125 NM
de ventaja sobre su inmediato segui-
dor, colision6 con un tronco resul-
tando perforado el casco y tuvo que
ser recogido por el carguero Sonia M.

En esos instantes, al caer de lo
alto de una gran ola, se oyé un
estruendo, rompiéndose los dos pa-
tines por la proa, al tiempo que sen-
tian que la embarcacién volcaba...
Esos momentos fueron de gran con-
fusién y desesperacion. Contusio-
nados y zarandeados, por unos mo-
mentos se temié lo peor, que el
catamaran se rompiera totalmente y
quedar merced de las olas.

Tras esos primeros instantes de
incertidumbre y comprobando que,
aunque volcado y a la deriva, el
camarote se mantenia estanco y
dentro del fuerte movimiento que le
imprimian las olas. la embarcacion
era relativamente estable, Patrick
Morvan. que habia recibido un fuer-
te golpe en un costado, evalué rapi-
damente la situacién: tres tripulan-
tes sin casi magulladuras, un herido
de consideracion con las dos pier-
nas rotas y €l dolorido, sobre todo
en la zona renal, pero /Y Jean Cas-
tenet? Por una escotilla de emer-
gencia que quedaba por encima de
la linea de flotacion pudieron aso-
marse al exterior y comprobar tris-

temente que no habia rastro alguno |

de su companero.

Al rato, cuando dieron con su ra-
diobaliza de emergencia y la conec-
taron, un amplio dispositivo se puso
en marcha.

A las 3,50 del dia 31 (ultimo dia
del ano) fue captada la senal de SOS
por un satélite de la Red Sarsat-
Cospas y transmitida por éste a la
estacion de seguimiento de Toulou-
se (C.N.E.S.) en Francia. Una vez
conocido el lugar geografico al que
correspondian las coordenadas faci-
litadas por el satélite, por proximi-
dad a la emision, se comunico el
suceso a la Zona Maritima del Can-
tabrico. Esta realizo las investiga-
ciones de rigor que dieron como
mas probable origen al catamaran
“Jet Services", encontrandose el pun-
to a 210 NM al NW de La Coruna.
Acto seguido, Operaciones del Can-
tabrico comunicé con el Centro
Coordinador de Salvamento (R.C.C.)
de Madrid.

Esa manana del dia 31, el cielo
sobre la capital de Espana tenia un
aspecto sombrio, con amenazadoras
nubes que lo surcaban a gran velo-
cidad, dejandose sentir un intenso
frio. Cuando el RCC, recibio la lla-
mada del Jefe de Operaciones Nava-
les de El Ferrol, las dos posibles
opciones para prestar un Socorro
maritimo, si fuese necesario, eran
las siguientes: La primera y mas
proxima al punto en cuestion, el
helicéptero Super Puma destacado
permanentemente en La Coruna, y
la segunda utilizar un avion D3B
(Aviocar Serie 200, version S.A.R.)
emplazado en el Aerédromo Militar
de Cuatro Vientos (Madrid), ambos
pertenecientes al 803 Escuadron de
FF.AA. (SAR) que permanecen de
alarma las 24 horas del dia.

Hubo de descartarse el helicoptero
por no tenerse certeza del origen de
la senal. Por tanto, para el reconoci-
miento, se utilizé la segunda posibi-
lidad: El avion. Que realizaria la pri-
mera parte de la mision del SAAR.:
La busqueda.

Por su parte Operaciones de la
Armada, en El Ferrol, dio la orden
de zarpar al remolcador de altura
“Mahoén”, haciéndolo esa misma tar-
de, con 41 hombres a bordo. como
tripulacién.

Mientras tanto, los naufragos se
habian organizado, de manera que,
empleaban su tiempo entre cuidar
el herido Marc Guillemot, en vigilar
el horizonte en busca de una posi-
ble ayuda y en descansar todo lo
que el pésimo estado de la mar les
permitia.

Pasadas las 16 horas, creen oir el
sonido producido por los motores
de un avién: con gran jubilo com-
prueban que el ruido se acerca, y
utilizan con profusion las bengalas
de emergencia. El techo de nubes
estaba muy bajo y la visibilidad
reducida, pero a pesar de ésto en
pocos minutos pueden ver que les
sobrevuela un avién del SAR. de la
Fuerza Aérea Espanola.

Desde el D3B se pudo comprobar
que en efecto, el origen de la emi-
sion de emergencia, era el catama-
ran francés "Jet Services". Comuni-
cando con el RCC por radio: "Avis-
tado catamaran de color blanco, 8 6
10 metros de longitud, con ala par-
tida y tres tripulantes aparente-
mente bien, coordenadas...”.

Ahora quedaba por realizar la

El helicoptero HD-21 (SUPER PUMA) de rescate hace su aparicion en el teatro de operaciones.
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segunda parte de la mision SAR.:
El salvamento. Pero dado que que-
daban menos de dos horas de luz, lo
desfavorable que se encontraba la
meteorologia y la distancia hasta la
costa, el helicoptero no podia actuar,
el avion poco podia hacer por ahora.
No obstante aun tenian algo mas:
“La cadena de salvamento”. com-
puesta por dos grandes balsas, ali-
mentos. equipo de supervivencia di-
verso.. Tras lanzarsela, se aprecio
que una de las balsas no se habia
abierto. siendo el oleaje muy fuerte y
el catamaran bastante inestable. Mas
tarde se supo. que como habia su-
puesto la tripulacion del avion, la
cadena no pudo ser recogida por los
naufragos. Los cuales se sintieron
algo descorazonados por ese hecho,
asi como al ver que éste se alejaba.

A las 23.08Z, el mercante griego
“"Ewyl”, es divisado y aquél. tras ver
las senales que se le hacian, se diri-
gio al "Jet Services", para intentar el
rescate.

Tras maniobrar lo mejor que la
mar les permitia, en los primeros
minutos del ano 1986, exactamente
a las 00,06Z, desde el Evyl se lanzan
remolques, pero una y otra vez el
mal tiempo provocd su rotura. por
lo que se decidié arriar escalas para
izar a los naufragos, solucion recha-
zada por éstos, pues veian imposible
poder subir al barco con su compa-
nero herido con un minimo de posi-
bilidades de éxito.

Durante las siguientes horas, dada
la oscuridad reinante y el fuerte
oleaje. el buque griego. aunque in-
tenté permanecer cerca del catama-
ran. pero no demasiado, para evitar
el riesgo de una fatal colision: no lo
consiguio.

Al amanecer el dia 1° se com-
probé, tristemente, que se habian
perdido de vista.

Las siguientes 24 horas fueron
una repeticion de los ultimos acon-
tecimientos con pequenas variantes.

El avion del 803 Escuadron, vuelve
a encontrar a los naufragos a las
16,50 horas, lanzandose otra "Ca-
dena”, la cual intentan izar los del
catamaran pero el fuerte oleaje rei-
nante hace que no lo consigan. Des-
de el D3B. se transmite la situacion
exacta al Mahon, que ya se encuen-
tra en la Zona, dirigiéndose a conti-
nuacion al Aeropuerto de Santiago
de Compostela para repostar.

El Mahon, una vez avistado el "Jet
Services”, pasadas las 18,00 horas,
repite paso a paso las maniobras del
Ewvyl, con el mismo resultado:. Al
amanecer del dia 2 de enero han
perdido de vista el catamaran...

Las provisiones van escaseando.

Patrick Morvan y sus companeros
se alimentan con las raciones de
emergencia que pusieron antes de
emprender el viaje en el bote salva-
vidas.

Ponen en funcionamiento perio-
dicamente la radiobaliza, siendo cap-
tadas las senales y pudiéndose com-
probar que ya han avanzado unas
60 NM, desde las primeras emisio-
nes, empujados por el viento. Este
dia fue el de mayor incertidumbre,

y que los dos dias fueron avistados
justo antes del anochecer.

Poco a poco la situacién iba cam-
biando, haciéndose cada vez mas
favorable. Los fuertes vientos del NW
les iban empujando hacia la costa
gallega.

Las tultimas coordenadas facilita-
das por el satélite daban una dis-
tancia a Finisterre de unos 140 NM.
Por otra parte el tiempo iba mejo-
rando ligeramente.

Los cuatro protagonistas: El catamaran, el Super Puma. el Mahon y el D3B desde el que
se obtuvieron las fotografias.

pues no divisaron ningiin barco, ni
tampoco el avion del SAAR., aunque
la busqueda por parte de éstos con-
tinuaba.

A pesar de tantos contratiempos
los ndufragos se daban animos
unos a otros, estando desilusiona-
dos y extranados por no haber sido
rescatados aun, después de ser en-
contrados dos dias consecutivos...
Entonces decidieron escribir un es-
cueto Mensaje de dos palabras en el
casco del catamaran.

Patrick Morvan era consecuente
de que habian coincidido tres facto-
res muy desfavorables para el sal-
vamento: La lejania desde la costa
mas proxima, el mal tiempo reinante

Con el alba del dia 3, despegé un
avion SA.R. desde Cuatro Vientos,
con idea de tras dos horas de vuelo
repostar en Santiago para llegar a la
zona de busqueda con la mdaxima
autonomia posible. Pero antes de
llegar al citado aeropuerto la tripu-
lacion decide continuar directamen-
te al punto donde sus célculos indi-
can deben encontrarse los naufragos
y empezar la busqueda, para la cual
tendran una autonomia de tres
horas, con fundadas esperanzas de
que les fueran suficientes para rea-
lizar un temprano encuentro que
posibilitara de una vez por todas el
salvamento.

El tiempo que encontraron en la
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Mare Guillemot. el herido. rodeado de sus companeros, a punto de ser rescatado.

mar era de nubes con claros oca-
sionales, vientos de 30 kilometros,
que producian olas de 5 a 7 metros,
las cuales rompian constantemente
formando espuma blanca.

Dos minutos antes de llegar al
punto antes citado, uno de los tri-
pulantes comenté que “por la dere-
cha habia una ola que no desapare-
cia". En efecto a 1 NM, aproxima-
damente, por la derecha, se veia una
diminuta rayita blanca que se con-
fundia con la espuma que formaban
las olas al romper, pero a diferencia
de éstas no desaparecia.

La alegria inicial de la tripulacién
del avién al acercarse y comprobar
que habian encontrado al "Jet Ser-
vices", se congeld, pues en los pri-
meros momentos no se divisé a nin-
gan superviviente, temiéndose lo
peor. Pero en la segunda pasada. los
naufragos que oyeron con gran jubi-
lo el ruido ya familiar del avion de
Salvamento reaccionaron rapidamen-
te, saliendo uno de ellos y encara-
méandose a un patin, haciendo sena-
les con nerviosismo y vigor.

Eran las 10:16Z, cuando se reci-
bio en el RCC, la comunicacién del
D3B: "Localizado el catamaran, coor-
denadas... Solo se ve a un supervi-
viente, se requiere al helicoptero de
La Coruna”. En pocos minutos se
coordind con dicho helicoptero, con-

cluida de nuevo la bisqueda todo
indicaba que habia muchas posibi-
lidades de poderse realizar el salva-
mento. Aunque las condiciones me-
teorolégicas habian mejorado, el vien-
to tenia una fuerza de 30 kilémetros
(55 km/h). cercana al limite opera-
cional que la situacién requeria. No
obstante la distancia hasta el Aero-
puerto de La Coruna habia dismi-
nuido hasta 125 NM, factor favora-
ble.

También se comunico la situacion
al remolcador Mahon, que se encon-
traba aun realizando la busqueda a
pocas millas, dirigiéndose sin demo-
ra al lugar indicado.

El superviviente senalaba afano-
samente hacia el patin cada vez que
le pasaba cerca el avion, el cual, se
mantenia sobrevolando la zona. En-
tonces se descubri6 el corto mensaje
que en grandes letras habian escrito
sobre el casco; eran sélo dos pala-
bras: "HELICOPTER MUERTO".

La tripulacion del D3B. supuso
que habian puesto "HELICOPTER",
debido a la desesperacion de los
naufragos, al ver que el avion les
habia encontrado dos dias sin poder
hacer nada. Lo mismo que los bar-
cos que intentaron su rescate.

Para tranquilizarles y darles ani-
mos, se utilizaron los altavoces que
tiene el avion en uno de sus costa-

dos, con mensajes en francés, inglés
y espanol; indicandoles que “su res-
cate estaba proximo, que en camino
se encontraba un buque de la Arma-
da y un helicoptero del SAR.". Y por
la palabra "MUERTO", y sdlo ver a
un superviviente, se penso en prin-
cipio que a bordo llevarian ya al
menos un muerto.

A la hora. llegé el Mahén y poco
después el helicoptero, que habia
recogido a dos submarinistas de la
Guardia Civil por si se complicaba
el rescate a causa de la debilidad o
heridas de los ndufragos y el oleaje.

Patrick Morvan, mas tarde. elogia-
ria ante la prensa la "absoluta efica-
cia y rapidez con que fueron izados
al helicoptero, él y sus companeros”.

De camino a La Coruna, hacia la
Residencia Sanitaria Juan Canalejo,
se abrazaron visiblemente emocio-
nados los cinco tripulantes del "Jet
Services”. Habia terminado su aven-
tura y desventura transatlantica.
Atras quedaba su companero Jean
Castenet y el trabajo realizado por
12 tripulantes de dos D3B, 5 de un
helicoptero HD-21 Super Puma y 41
del remolcador de la Armada, Ma-
hon. Ademas de la organizacion y
colaboracion por parte de los hom-
bres del C.N.E.S., francés, C.O.N., de
El Ferrol y R.C.C.. de Madrid (direc-
tor de la operacion). W
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