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Boeing 707, un nuevo avion
para el Ejército del Aire

PABLO ESTRADA FERNANDEZ, Comandante de Aviacion

ara reemplazar a los dos

DC-8-52 que actualmente po-

see nuestro Ejército, y con el
fin de que el avion elegido cumpla
no sélo con las misiones encomen-
dadas a aquellos, sino que extienda
su servicio para complementar las
necesidades operativas de nuestras
Fuerzas Aéreas, nacio el programa
que tras su desarrollo se vio concre-
tado en la adquisicion de dos B-707.
Estos aviones, de los que todavfa
permanecen en servicio mis de 900
en las fuerzas aéreas de cinco nacio-
nes y en 100 compaiifas comercia-
les, serdn sometidos a las pertinentes
modificaciones en la factorfa que
para tal fin tiene la Compaifa de
Aviones Militares Boeing en EE.UU.,
y que les capacitard para llevar a
cabo el mismo tipo de misiones.

El porqué de la eleccion del
B-707, sin duda viene relacionado
con la gran versatilidad de configu-
raciones y caracteristicas de las que
es susceptible la explotacion de este
avion, Desde los afos 50 el modelo
primitivo desarrollado con fines co-
merciales se ha ido modificando pa-
ra su uso militar, habiendo servido
hasta la fecha para las siguientes
aplicaciones:

© Cisternas para reabastecimien-
to en wuelo. Esta version, que
a su vez puede estar dotada de
diferentes configuraciones, permite
desde el punto de vista operativo el
apoyo a misiones de Interceptacion,
Técticas (ataque al suelo y recono-
cimiento), Aviso temprano (Early
Warning) y Aviones de patrulla

avanzada (CAP). Los aviones cister-
nas puros llevan depdsitos adiciona-
les de combustible y capacidad para
el reabastecimiento simultineo de
tres aviones, dos en las puntas de
plano y el tercero a través de una
manguera que sale de la parte infe-
rior del fuselaje. Los que estdn pre-
parados para otros usos ademds del
de cisterna, finicamente pueden
transvasar el combustible de sus de-
pbsitos originales y suelen estar do-
tados de dos puntos de servicio, uno
en cada punta de plano en donde
llevan instalados los dispositivos ex-
tensibles necesarios para este come-
tido.

e Convertibilidad para misiones
miltiples, tales como estacion de
comunicaciones para enlaces aire-ai-
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re y aire-tierra,
transporte de VIP
y transporte de
personal y carga,
Asimismo, pueden
ser dotados tam-
bién con equipos
de autoproteccion
de contramedidas
electronicas.

e Patrulla cos-
tera, dotados con
radar de vigilan-
cia, comunica-
ciones a larga dis-
tancia, equipos
fotogrificos y dis-
positivos de bis-
queda en todo tiempo, asi como
otras misiones maritimas como la de-
teccion y seguimiento en la lucha an-
tisubmarina y asistencia en biisqueda
y salvamento.

® Control y Mando Tictico
(C?). Puede ser configurado como
vehiculo para el control y mando
tdctico sobre fuerzas de tierra, mar
y aire. Al ser un elemento movil
puede proporcionar unas comunica-
ciones seguras, presentacién de la
situacién para tomar las decisiones
tdcticas y compartimentos para la
acomodaciéon del Mando y su Esta-
do Mayor.

® Plataforma de armas. Para tal
fin, con la instalaciobn de pods o las

adaptaciones propias en el fuselaje,
puede portar sonoboyas u otros sen-
sores para la lucha antisubmarina,
minas y bombas, bengalas o pods de
contramedidas electrénicas, misiles
de defensa letal y de otros tipos
tales como antibuque o antirradia-
cion,

A la vista de todas estas aplica-
ciones, finalmente se ha optado por
la transformacion de nuestros avio-
nes para el cumplimiento de las
misiones sefialadas en los dos prime-
ros puntos, es decir: servir simultd-
neamente para el reabastecimiento
en vuelo y el transporte de VIP y
de personal, Esto no es Obice para
que en el futuro, si asf se determi-
nase, puedan cumplir cualquiera de

los cometidos an-
tes mencionados
con la dotacién
de los equipos
necesarios. Los
aviones serdn Sso-
metidos a un pro-
ceso de transfor-
maciéon  sobre el
modelo bidsico
que les permitird
prolongar su vida
mis alld del ano
2000 y cuyas
modificaciones
mds importantes
abarcardn:

Otra posible configuracion del Boeing, la de transporte de personal

— Sendas bar-
quillas en las puntas de los planos
que contienen las perchas con sus
respectivas cestas (Hose and dro-
gue) para la utilizacién de este
tipo de sistema para el reabaste-
cimiento en vuelo de nuestros
aviones (F-1 y F-18). Esta modifi-
cacion lleva consigo una nueva
punta de plano y el reforzamiento
de la seccion exterior del mismo.

— Sistemas de avion mejorados,
fundamentalmente los de hidrdulico
y combustible que estin implicados
para la funcién de reabastecimiento.

— Dotacion de Avibnica militar
con doble radar para la reunién
(Rendez vous), radar meteoroldgico,
TACAN, IFF, UHF doble con DF
(Direction Finder).,

Boeing 707 de las Fuerzas Armadas Canadienses reabasteciendo en vuelo a dos F-5
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Control del proceso desde cabina

— Instrumentacién de cabina to-
talmente renovada y actualizada,
con equipos para la operacion en
todo tiempo, incluyendo CAT Il y
(Il de ILS,

En cuanto a la disposicién inte-
rior, y al no tratarse de un cisterna
puro, su cabina ird provista de apar-
tamentos independientes en la zona
delantera para su uso como trans-
porte de VIP, y a continuacion una
configuracion estdndar con asientos
de 1.% clase y turista, de forma
similar a la de los actuales DC-8,

Otro aspecto del que se ove
hablar al referirse a estos aviones es
el de su remotorizacién, y en este
punto es interesante hacer una pun-
tualizacion con el dnimo de aclarar-
lo. Normalmente se considera que la
remotorizacion del B-707 es la que
se lleva a cabo sustituyendo sus
motores por los CFM 56, que cons-
tituyen un verdadero avance y cam-
bio en las caracteristicas del 707,
Esta es la opcion elegida para la
renovacién de parte de la flota de
los KC 135 A, aviones cisternas de
la USAF, el remozado avién pasarid
a denominarse KC 135 R,

Pero existe otra remotorizacion,
que es la que se efectué para los
aviones de la serie 300, sustituyendo
los antiguos motores J57-P-539W por
los JT3D-3B. Este es el cambio que
en su dia se realizé en los aviones
ahora adquiridos por el Ejército del
Aire, asi como en el resto de la
antes citada flota de KC 135 A,
suponiendo una importante mejora
en las performances del primitivo
B-707, tales como la operacién en
pistas mds cortas, emision de humos
reducida en un 90 por 100, produc-

Detalle del dispositivo de reabastecimien-
to en la punta del ala de un Boeing 707

cion de ruidos inferior a un 60 por
100 temperaturas menos criticias,
reduccion de consumo con el consi-
guiente aumento de autonomia y
capacidad de combustible para en-
tregar a los receptores.

Con las caracteristicas hasta aho-
ra seialadas, el 707 podrd efectuar
vuelos de transporte de personal con
una autonomfa aproximada de 12
horas, con un techo operativo de
42.000 pies y una velocidad de cru-
cero de hasta un 0,88 de Mach.

En cuanto a su capacidad como
avién de reabastecimiento, al contar
con un sistema de barquillas en las
que se alojan las perchas que dan
lugar al transvase, su operacion es
totalmente independiente para ambos

Sistema de reabastecimiento

planos, y se realiza con los dispositi-
vOs necesarios para que resulte segu-
ra y eficaz,

El régimen de transferencia es de
unas 1,000 libras por minuto, por lo
que una operaciébn de reabasteci-
miento a una escuadrilla de cuatro
aviones puede verse completada en
un tiempo aproximado de 15 minu-
tos.

Aunque hasta la fecha se han
realizado ya en nuestro ejército ope-
raciones de reabastecimiento con los
antiguos KC 97 y en la actualidad
con los KC 130-R, la adquisicion de
estos aviones viene a reforzar nues-
tra capacidad en este campo y por
ende la operatividad de los F-1 des-
tinados en el Ala nim, 46, y en el
futuro, el despliegue de los F-18, si
bien siempre estamos obligados a
considerar que a causa de nuestras
permanentes limitaciones presupues-
tarias, los programas se quedan cor-
tos para poder asegurar una total
disponibilidad.

Partiendo de una capacidad de
combustible que puede cifrarse en
unas 160.000 libras. en el cuadro
niim. 1 puede observarse el combus-
tible que puede transferir en fun-
¢ion de la distancia al punto de
reabastecimiento,

De los dos sistemas mds comfin-
mente empleados para el reabaste-
cimiento, la eleccién del de percha
y cesta viene condicionada por el
hecho de que los aviones a los que
va a servir disponen de un recep-
ticulo de admisi6bn que actia con
este tipo de sistema. La gran ventaja
que presenta el KC-135 en relacion
al KC-130-R es su amplio margen en
lo que a velocidad y altitud concier-
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ne, ya que la maniobra ideal se
puede realizar con velocidades supe-
riores a 265 Kts de indicada y a una
altitud de 30.000 pies. Asimismo, el
sistema dispone de una turbina mo-
vida por aire de impacto, que asegu-
ra el funcionamiento de la bomba
de combustible a un régimen eleva-
do, y aun en el caso de fallo de
ésta, la transferencia podrfa llevarse
a cabo con otras bombas del inte-
rior del cisterna, si bien disminuirra
el régimen de transvase,

El sistema, cuyo conjunto princi-
pal puede observarse en las fotogra-
fras anteriores, es controlado total-
mente desde cabina, con interrup-
tores y luces que permiten la opera-
cién individual de cada plano, prue-
bas, vigilancia y corte automdtico y
manual para casos de mal funcio-
namiento o emergencia.

Basindonos en las performances
de nuestros F-1, analizaremos some-
ramente con algunos grificos lo que
para estos aviones supone en algunas
de sus misiones el disponer de un
cisterna de las caracteristicas del
B-707 cisterna/transporte.

Misién de Destacamento: Aviones
en configuracion limpia excepto tres
depositos exteriores de 1.200 lIts.
(cuadro 2).

Mision de Patrulla para Combate
Aire-Aire: Aviones armados con 2
misiles Matra 550 y otros 2 Matra
530, depdsito central de 317 galo-
nes, caiién y ametralladora (cuadro
3)i

Si hasta ahora se ha descrito el
B-707 de forma general, contem-
plando la amplia gama de posibilida-
des que ofrece la opcion elegida
por el Ejército del Aire y alguna de
las ventajas que se derivarin de su

operacion como avion de reabasteci-
miento para nuestra Fuerza Aérea,
en concreto para el Fl y posterior-
mente de forma similar para el
F-18, si queremos ofrecer una vision
totalmente objetiva del desarrollo
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del programa, no se puede olvidar
un aspecto de capital importancia y
que hasta la fecha es el que plantea
mayores dificultades en su resolu-
cién: el mantenimiento,

Al tratarse de un nuevo avion, de
caracteristicas en nada parecidas a
los que hasta ahora se tienen en
mantenimiento, ya que para los
DC-8-52, esta funcién la desarrolla
la compaiifa Iberia, es necesario dis-
poner de alguna férmula basada en
la contrata, el mantenimiento pro-
pio o una combinacién de ambos.
Parece ser que serd la ultima de las
modalidades mencionadas la que se
elegird para nuestros aviones, tratan-
do de obtener una cierta indepen-
dencia por un lado, y por otra parte
que no resulte excesivamente costo-
sa la creacién de la infraestructura
necesaria y el nivel de repuestos,
teniendo en cuenta ademds que se
trata de una exigua flota de dos
aviones,

Aunque resulta un tanto inexacto
el hablar de estas cuestiones basin-
donos en posibilidades, opciones y
pareceres, realmente no puede ha-
cerse de otra forma, ya que si bien
existe un programa, todavfa no ha
comenzado a desarrollarse,

Hasta la fecha, los planes prevén
la asuncioén de los dos primeros es-
calones de mantenimiento en gene-
ral, alargdndose incluso a parte del
tercer escalébn en lo referente a la

electrbnica,
En cualquier caso, tenemos de-

lante un serio reto que afrontar en
la creaciéon de la infraestructura, si
queremos que a la llegada del pri-
mer avion en la primavera del ano
préoximo, esté todo preparado para
que el avién esté en condiciones de
asegurar su operatividad desde el
primer momento. W

cuero envejecido).
[0 Camisas de vuelo.

aéreas espanolas).
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SECCION BOUTIQUE AERONAUTICA

[ Cazadoras de vuelo (algodon, piel natural,
[0 Monos de vuelo (varios colores).

[0 Carteras de vuelo (las mismas de las |ineas

Representantes oficiales de:

FAA,

Enviamos catdlogo gratis, Sefiale los articulos
interesados, por favor,
Horario: Lunes a viernes, de 9a 14 v de 16 a 19.

O Cartografia aeronautica (mapas de vuelo visual
e instrumental),

O Complementos para el vuelo,

O Poster de cabinas de aviones,

[0 Bibliografia aerondutica (mds de 100 titulos
en existencia).

O Documentacion de la OACI.

[J Documentacién FAA,

JEPPESEN, OACI,
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