La Defensa Aérea de Espana
Pasado, Presente y Futuro

RAFAEL CASTILLO CAMARA, Coronel de Aviacion
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INTRODUCCION

ENOVARSE OMORIR™, es un

antiguo refran siempre vigen-

te; sabemos por la biologra
que cada dra se renuevan en el orga-
nismo humano miles de células. . .
el hombre, genéricamente hablando,
se renueva cada cierto tiempo: todo
organismo vivo tiene que renovarse
0 si no, languidece y muere. . . no
hay otra solucion,

La Defensa Aérea de Espaia es
un Organismo vivo; es un organismo
que “vive” las 24 horas del dra, 365
dras al ano, y por consiguiente ha
de renovarse, si no se quiere que
pierda su efectividad, languidezca y

muera. La renovacion del Sistema
de Defensa Aérea espainol ha de ser
acorde con la situacion de cada mo-
mento y teniendo en cuenta el pro-
greso tecnologico de la ciencia elec-
tronica, aplicada a los actuales Siste-
mas de Armas.

La coraza y la espada han de ir
al unfsono en el desarrollo de la De-
fensa Nacional de nada servird tener
unas armas potentisimas en el aire,
tipo F-18, por ejemplo, si no se
tiene un sistema de deteccion y se-
guimiento acorde con aquellas ar-
mas; la coraza y la espada han de
tener el mismo grado de efectividad,
si se quiere que el conjunto sea uni-
sono y ambas toquen una melodia
acorde,

En primer lugar, veremos. breve-
mente, el pasado de la Defensa
Aérea de Espana, para pasar a rese-
nar el presente, y a continuacion,
exponer una seric de posibles ideas
de futuro, . .

EL PASADO

Hay quien piensa que la Defensa
Aérea de Espana comenzd con la
instalacion y funcionamiento de
equipos de radar en posiciones pro-
minentes de la geografia espanola,
cuando en realidad se implant6 y
funciond, con los medios apropiados
a su época, mucho antes. Por eso,
para resefiar dos etapas, histdricas,
completamente diferentes, acorde
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cada una, con los medios disponi-
bles entonces, vamos a diferenciar
en el pasado dos lases: fase de de-
teccion visual y fase de deteccion
radar.

La fase de deteccibn visual co-
menz6 al mismo tiempo que se cred
el Ejército del Aire, como arma in-
dependiente, en septiembre de
1939, cuando se organizd la llamada
Direccibn General de Aerondutica,
una de cuyas misiones era mantener
a lo largo de nuestras fronteras, ma-
ritimas o terrestres, una red de vi-
gias, que cuando viesen en el hori-
zonte cualquier avibn, pudiesen co-
municar la consigna “alarma avia-
cion” a los centros correspondien-
tes, que tomarfan la accion opor-
tuna. (Antes de crearse el Ejército
del Aire, el Servicio de Aviacion,
contd ya, en diferentes momentos,
con Observaderes en Tierra.) Los
vigias podrian ser personal militar o
personal civil, afectos éstos, de una
manera u otra, a la Direccion Gene-
ral de Proteccion Civil, dependiente,
en aquella época, del Ministerio de
la Gobernacion. El sistema funcio-
né, con las limitaciones propias del
mismo, durante los tiempos en que
Espana fue espectador de primera
fila, en la Segunda Guerra Mundial,
del 39 al 45, aunque después, en los
afios subsiguientes, se desactivase
por razones obvias. (Resulta curioso
que a pesar de los afos transcurri-
dos, y de los adelantos tecnolégicos
alcanzados, algunas naciones siguen
utilizando hoy dia, junto a los mds
sofisticados sistemas electronicos de
deteccién, a vigias en tierra que,
con sus ojos y sus ordos, dan fe del
paso de aviones por sus inmediacio-
nes.)

La fase de deteccién radar co-
menz6, practicamente, en 1957,
cuando se fueron instalando en si-
tios prominentes de nuestra geogra-
fia radares de largo alcance, desde
los cuales se realizaba la deteccibn,
el seguimiento y el control de las in-
terceptaciones, enviindose todos los
datos, por teléfono, al Centro de
Operaciones de Combate (COC), en
Torrejon, desde donde el entonces
Jefe del Mando de la Defensa Aérea,
dirigfa la ““batalla”™ que se desarrolla-
ba en el aire, utilizando no sélo los
medios aéreos (aviones interceptado-

res), sino también todos los medios
antiaéreos de que en aquella época
se disponfa: igualmente el Jefe del
Mando de la Defensa Aérea tenfa
enlace directo con el C. G. del Ejér-
cito de Tierra, con el C. G. de la
Armada, con la Jefutura de Protec-
cion Civil, asi como con la Jefatura
del CONEMRAD (CONtrol EMisio-
nes RADioeléctricas).

Dicho sistema estuvo operativo
hasta que el ano 1977 se instalo un
Sistema Semiautomitico de Defensa
Aérea (SADA), que es el que fun-
ciona actualmente en Espana.

EL PRESENTE

El actual Sistema de Defensa
Aérea de Espana empezd su gesta-
cion en 1970, cuando el Gobierno
espanol manifestd  “estar de acuer-
do en mejorar y modernizar el en-
tonces Sistema Manual de la Defen-
sa Aérea de Espana; tratindose de
incorporar al nuevo sistema los alti-
mos adelantos de la ciencia electro-
nica, de tal manera que, con las me-
joras introducidas, se llegase a tener
un Sistema Semiautomadtico de De-
fensa Aérea”.

El nuevo sistema, que se deno-
miné Sistema SADA, finalizd sus
pruebas operativas el 12 de septiem-
bre de 1977, desde cuya fecha el
Ejército del Aire lo estd utilizando
en la Defensa Aérea de Espana. Con
motivo de la entrada en servicio del
nuevo sistema, y debidamente auto-
rizadas, las empresas espanolas y ex-
tranjeras que habian intervenido en
el diseno, fabricacion y montaje del
nuevo sistema, asi como en las prue-
bas del mismo, dieron una Confe-
rencia de Prensa, a la que asistieron
casi medio centenar de periodistas
espanioles y extranjeros, comentdin-
dose, que aquel entonces, que Espa-
fia “tenfa el Sistema de Defensa
Aérea mds moderno del mundo, v
que podia servir de modelo para
otros sistemas que se implantasen en
el futuro™; efectivamente, EE.UU. y
Canadd estin terminando ahora la
instalacién de un nuevo Sistema de
Defensa Aérea, el denominado JSS
(Joint Surveillance System) basado
en cuanto al disefio de ingenierfa se
refiere en el Sistema SADA, y que
tendrd 4 centros en EE.UU. y uno

en Canadd; igualmente, se instalard
un centro en Alaska y otro en las
Islas Hawai.

Desde que el Sistema SADA
entro en funcionamicnto en 1977,
hasta la fecha, se han realizado dife-
rentes mejoras en el mismo: se ins-
talo un nuevo asentamiento de
radar,” se aumento la capacidad del
sistema, se renovd la totalidad de
los equipos de comunicaciones por
MW, vy se finalizaron los trabajos
que permiten que el Grupo SAM,
del Ejército de Tierra, no tenga que
pasar, por teléfono, los datos de tra-
zas, situaciones y otras informacio-
nes, al Centro de Operaciones del
MACOM, sino que ahora, automiti-
camente, una Central de Operacio-
nes instalada en el Grupo envia to-
dos los datos precisos al Ordenador
principal en el Centro de Operacio-
nes del Sistema SADA, donde el
Jefe de la “*batalla aérea” puede uti-
lizar esa informacion, de una mane-
ra automitica, en tiempo real.

NECESIDADES DEL SISTEMA AC-
TUAL

Las mejoras en el Sistema Semi-
automadtico, llevadas a cabo durante
los tltimos afos, no han cubierto, to-
talmente, las necesidades del Siste-
ma, especialmente, en cuanto a “‘co-
bertura” se refiere; por otra parte,
la cobertura a baja y muy baja cota,
como en cualquier sistema de detec-
cion basado en tierra, sigue teniendo
los problemas inherentes a su cir-
cunstancia; de igual manera, la idea
de disponer de un Centro de Opera-
ciones alternativo, cstd en la mente
de todos, sobre todo, desde que se
semiautomatizé el sistema.

Si el MACOM tiene como princi-
pal mision la Defensa Aérea de Es-
paiia, disponiendo de los medios de
deteccion en tierra, asi como de las
Unidades Aéreas necesarias para el
cumplimiento de su mision, deberia
de disponer, igualmente (como en
algunos paises occidentales se dispo-
ne), de los medios antiaéreos ade-
cuados, para el mejor cumplimiento
de su misién, tanto en dreas o zonas
importantes del territorio nacional
como en Bases Aéreas ¢ instalacio-
nes preferentes del Ejército del Aire,
(asentamiento de radar), desde don-
de se realizan, precisamente, las fun-
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S. M. El Ray con el autor de este articulo en el transcurso de una visita efectuada al
Ala de Alerta y Control

ciones bdsicas de la Defensa Aérea,
y constituyen un objetivo prioritario
para cualquier atacante,

lIgualmente, se deberfa de poder
establecer la necesaria coordinacion
con las unidades antiaéreas del E.
T., asignadas a las Grandes Unida-
des, asf como con la defensa antiaé-

rea de la Fuerza Naval, cuando la
misma esté desarrollando misiones
en la mar.

En el momento oportuno, se de-
beri de poder establecer la inter-
conexidén requerida con los Sistemas
de Defensa Aérea de otros paises,
que por su situacién mds nos pueda

interesar, asi como con el Sistema
AWAC, con cuya conexibn, en un
momento determinado, y previos
acuerdos respectivos, podria benefi-
ciarse el Sistema SADA, del aumen-
to de cobertura general y especial-
mente a baja y muy baja cota, que
dicho sistema es capaz de proporcio-
nar.

EL FUTURO

Sin perder de vista el lema “RE-
NOVARSE O MORIR™ expresado
en la Introduccion, se estin realizan-
do ya, por los Organismos compe-
tentes, diferentes estudios sobre las
posibles mejoras del Sistema SADA,
teniendo en cuenta sus actuales ne-
cesidades, y ahora vamos a exponer,
de una manera somera, algunas con-
sideraciones al efecto,

MEJORAS DEL SISTEMA AC-
TUAL

Cobertura General. Cuando se dise-
o el Sistema de Defensa Aérea
radar de Espana, las posibilidades de
las Armas, dentro de nuestro entor-
no Geo-politico-estratégico, eran di-
ferentes a las que hoy han adquiri-
do, y en consecuencia, se requiere
realizar un nuevo estudio con las ac-
tuales posibilidades de las Armas
para conseguir cubrir, con deteccion
radar, todo el espacio aéreo espaiiol,
por doble motivo: por motivo de
control de trifico aéreo militar y
por motivo de la defensa aérea.

Cobertura a baja y muy baja cota.
Sabiendo que la deteccion desde tie-
rra a estas cotas inferiores es aleato-
ria, se tienen que realizar los reajus-
tes necesarios en los despliegues ac-
tuales, para conseguir cubrir los hue-
cos mds peligrosos, con las necesa-
rias unidades antiaéreas, que com-
plementen la defensa aérea en di-
chas zonas,

Centro de Operaciones alternativo,
Antes de funcionar el Sistema
SADA, el territorio Peninsular, in-
cluyendo las Islas Baleares, estaba
dividido en tres sectores: Norte,
Centro y Sur; hoy dia, con el Siste-
ma Semiautomadtico, estos tres Sec-
tores se han agrupado, formando uno
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solo, y aun cuando, por el espacio
aéreo abarcado no existe problema
operativo alguno, por la ubicacibn
fisica, en un solo edificio, sf pudie-
ran existir dificultades, en un mo-
mento determinado; serfa conve-
niente realizar los estudios oportu-
nos para que el sistema pudiese con-
tar al menos con otro Centro de
Operaciones alternativo,

DEFENSA ANTIAEREA DE
AREAS IMPORTANTES DEL TE-
RRITORIO NACIONAL

Como se ha mencionado anterior-
mente, el MACOM tiene como prin-
cipal mision, la defensa del espacio
aéreo espaiiol, sin embargo, sélo dis-
pone para ello, en la actualidad, de
medios de deteccion y seguimiento
en tierra, y de armas aéreas (avio-
nes) para conseguir la interceptacion
y destruccion del posible agresor;
pues bien, si el MACOM tiene como
principal misién la defensa de todo
el espacio aéreo espanol, se deberian
complementar las dreas mds impor-
tantes del territorio nacional, bajo el
punto de vista politico-estratégico-
militar, para poderlas defender, ade-
mds de con los medios aéreos exis-
tentes en la actualidad, con los ele-
mentos antiaéreos mas adecuados,
que desplegarian en los sitios mds
idoneos,

DEFENSA ANTIAEREA DE BA-
SES AEREAS E INSTALACIONES
DEL EJERCITO DEL AIRE

De todos es conocido que cual-
quier plan de ataque a un determi-
nado pafs, los objetivos prioritarios
siempre serdn: los asentamientos de
radar y las Bases Aéreas, con objeto
de dejar al supuesto enemigo sin
ojos, sin ofdos, sin voz, y en conse-
cuencia, sin poder accionar su brazo
armado, es decir, dejarle ya K.O. en
el primer asalto, para poder, a conti-
nuacién, dedicarse con tranquilidad
a la destruccién del resto de su po-
derfo politico, militar, industrial. . .
pues bien, sabiendo que puede ha-
ber incursiones a baja o muy baja
cota, que hubieran podido pasar la
detecciébn radar, es necesario com-
plementar la defensa en nuestras Ba-

ses Aéreas y Asentamientos de radar,
para que el MACOM disponga en
ellas. de las Armas Antiaéreas mds
idoneas, que realizarfan la defensa
de puntos tan importantes para la
seguridad nacional.

INTERCONEXION CON LA DE-
FENSA ANTIAEREA DE LAS
GRANDES UNIDADES DE ET., Y
DE LA FLOTA, EN EL MAR

Las Grandes Unidades del E.T.,
cuando se muevan en cualquier Tea-
tro de Operaciones, asi como la Flo-
ta cuando se encuentre en la mar,
deberdn disponer de los medios ne-
cesarios antiaéreos, para defenderse
de cualquier incursién aérea enemiga
que les pudiese atacar; en tal caso,
los medios antiaéreos de las Grandes
Unidades y de la Flota deberin de
tener la interconexioén necesaria en
tiempo real, con el Centro de Ope-
raciones del MACOM, para el
pase de todo tipo de informacién
aérea, tanto enemiga como propia,
ya que Ja experiencia prictica ha de-
mostrado, a lo largo de la historia,
que el mayor nfimero de derribos
antiaéreos, se ha producido siempre
en aviones propios; en consecuencia,
el pase de informaciébn, no sélo de
incursiones detectadas como enemi-
gas, sino del vuelo de aviones pro-
pios, ha de ser continuo, y por su-
puesto, en tiempo real.

INTERCONEXION CON LA DE-
FENSA AEREA DE OTROS
PAISES

En defensa aérea, cada segundo
es importantisimo, y en consecuen-
cia, todo el tiempo que se pueda
disponer para identificar cualquier
incursiébn, tomar la decisibn de in-
terceptarla, y si fuera preciso, derri-
bar al intruso, ¢s de suma importan-
cia; si nuestro sistema estuviese in=
terconectado con otros Sistemas de
Defensa Aérea, que mds nos intere-
sasen, por razones politico-estratégi-
co- geogriéficas, serfa mucho mejor,
operativamente hablando; con el Sis-
tema francés, ya tenemos intercone-
xién, de acuerdo con un Protocolo
al efecto, ratificado por ambos Go-
biernos; con el Sistema portugués,

existe hoy dia comunicacion telefo-
nica, en espera de que el nuevo Sis-
tema Semiautomitico de la defensa
aérea portuguesa entre en funciona-
miento, para cuyo momento, ya se
estan realizando estudios para que
los dos sistemas estén, en su dfa, in-
terconexionados, y puedan los or-
denadores intercambiarse informa-
cion de trazas,

La Defensa Aérea Espanola ha de
preguntarse si le interesa tener tam-
bién interconexién con otros siste-
mas instalados en pafses de nuestro
entorno geo-politico y con la apro-
pacion de los Gobiernos respectivos,
iniciarse los estudios necesarios para
conseguir extender nuestra cobertu-
ra radar, mds alld de lo que nos pue-
dan facilitar nuestros asentamientos
instalados en tierra, aumentando
con esto la cobertura de nuestro Sis-
tema de Defensa Aérea,

INTERCONEXION CON EL SISTE-
MA AWAC

El sistema AWAC (Airborne War-
ning and Control), conocido como
E-3A, y también como “SENTRY”
(centinela), es un verdadero vigia en
el aire, que desarrolla funciones de
mando, control y comunicaciones, y
cuyo proyecto fue desarrollado para
llenar la gran necesidad sentida por
las Fuerzas Aéreas de los EE.UU.,
tanto en el campo tictico, como en
el de la defensa aerospacial, para de-
tectar y seguir la traza de todo
avibn enemigo que vuele a cualquier
altitud, ya sea sobre tierra, en toda
clase de terreno, o sobre la mar, pu-
diendo conducir contra el mismo,
cualquiera de los medios empefados
en la accibn, ya sean aviones o misi-
les. La caracterfstica especial del Sis-
tema AWAC radica en su posibili-
dad de detectar blancos volando a
muy baja cota, as{ como en aumen-
tar, de una manera considerable, de-
bido a su altitud de vuelo, y carac-
teristicas de sus equipos, el alcance
de su cobertura radar, con respecto
a la cobertura normal de los radares
instalados en tierra; otra caracteristi-
ca positiva es el mayor grado de su-
pervivencia que, por su movilidad,
tiene el sistema, con respecto a las
estaciones fijas de radar. La USAF
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que en principio encargd 34 unida-
des del AWAC, realizb, posterior-
mente, un pedido de 12 mds, que
entrarin en servicio entre los afos
1985 y 1990; en total, la USAF dis-
pondri de 46 aviones, y como el sis-
tema se ha calculado para un ciclo
de vida de 30 anos, los Gltimos en
entregarse estardn en servicio activo
hasta el ano 2020 del siglo proximo.
(;A ver si lo vemos! )

Desde el primer momento que
los EE.UU. empezaron a experimens-
tar las posibilidades del Sistema
AWAC, la OTAN sigui6 muy de cer-
ca los resultados obtenidos, mos-
trando gran interés en conocer todas
y cada una de sus posibilidades;
pues bien, en enero de 1979, la
OTAN firm6 un contrato con la
Empresa Boeing, para la adquisicién
de 18 unidades del avién E-3A, con
todos sus equipos auxiliares; el pri-
mer avion fue entregado a la Orga-
nizacién en enero de 1982, y el alti-
mo de los 18 estd prevista su entre-
ga en junio de 1985.

Si la USAF va a tener 46 aviones
dispuestos para volar por todo el
mundo, en cualquier Teatro de Ope-
raciones que sea requerida su pre-
sencia (ya actuaron en repetidas
ocasiones en Arabia Saudita, Corea,
Japon, Alemania, Egipto, Sudin,
Italia e Islandia), y la OTAN va a
disponer de 18 unidades, para ope-
rar en el Teatro de Operaciones de
la Organizaciébn, serfa muy intere-
sante que el Sistema SADA espariol
estuviese en condiciones de poder
interconexionarse con el Sistema
AWAC, para poder tener mdas posi-
bilidades de las que hoy dia tiene:
aumentar, en un momento determi-
nado, el alcance general de su co-
bertura radar y detectar blancos vo-
lando a baja y muy baja cota, asf
como conseguir un mayor grado de
supervivencia, con respecto a las es-
taciones fijas instaladas en tierra.

Con los EE.UU. ya tenemos un
Acuerdo General, y podria, si se esti-
mase algiin dia oportuno, negociar-
se, dentro del mismo, la posibilidad
de que en un momento determina-
do, y aprobado por los dos Gobier-
nos, nuestro sistema pudiese recibir
informacion de los aviones AWAC
de la USAF. Igualmente, si en el
momento oportuno, el Gobierno es-

pariol decidiese, de acuerdo con las
circunstancias, que el Sistema SADA
s¢ interconexionase también con el
Sistema AWAC de la OTAN, nues-
tro sistema podria recibir informa-
cion igualmente de los aviones
AWAC de la Organizacion,

PROTECCION CIVIL Y CONEM-
RAD

No queremos finalizar estas con-
sideraciones sin exponer la impor-
tancia del enlace directo y perma-
nente, entre el Sistema de Defensa
Aérea y la Direccion General de
Proteccion Civil, asi como, igual-
mente, con el CONEMRAD; la
D.G.P.C. es bisica en la organiza-
cion de un pafs, y tiende a reducir
los danos personales y materiales
producidos en toda clase de calami-
dades publicas (incendios, inunda-
ciones, devastaciones, hundimientos,
explosiones, bombardeos, . .) tanto
si ocurren en tiempo de paz, como
si ocurriesen en tiempos de guerra o
emergencia, debiendo de organizarse
y entrenarse, ya en tiempo de paz,
para desarrollar sus funciones en
cualquier momento que puedan ser
requeridos sus servicios: el enlace di/
recto y permanente, entre el Orga:
nismo Superior de Proteccidon Civil
y el Sistema de Defensa Aérea, es
vital para la coordinacion entre las
dos Organizaciones, y para los traba-
jos posteriores que haya que rea-
lizar.

El Servicio de Control de las
Emisiones Radioeléctricas (CONEM-
RAD), aparte de la misibn que
pueda cumplir como Organismo res-
ponsable de las comunicaciones de
Presidencia de Gobierno, no debiera
de haber perdido el objetivo princi-
pal para el que fue creado: “*Contro-
lar las emisiones radioeléctricas en
todo el territorio nacional”, partici-
pando de una manera activa en to-
do los Ejércicios u Operaciones que
el MACOM realiza, debiendo de
mantener un enlace permanente con
el Sistema de Defensa Aérea, para
poder ejercer plenamente su mision
bisica: hoy, que la guerra es cada
dia mds electronica, el poder con-
trolar nuestras emisiones radioeléc-
tricas es fundamental.

CONCLUSION

Desde aquel hombre-vigia que, al
exponer el pasado, vimos en sitios
prominentes de nuestras fronteras,
terrestres o maritimas, hasta el tipo
de vigra-centinela que, al referirnos
al futuro, hemos visto a bordo de
un avion, AWAC, observando los
360° del horizonte, desde el mismo
suelo hasta la estrastosfera, y con
capacidad para detectar, identificar,
dirigir la interceptacion y ordenar la
destruccion del adversario, han pasa-
do cuatro lustros, en donde las cien-
cias aerondutica y electrénica han
tenido un desarrollo tan increfble
que nadie hubiera podido pensar en
aquellos tiempos que lo que esta-
mos viendo en la actualidad es reali-
dad y no pura fantasfa.

Si queremos que nuestro Sistema
de Defensa Aérea no pierda su efec-
tividad, tenemos que renovarlo dia a
dia, como se expresaba en la Intro-
duccibn, “acorde con la situacién de
cada momento, y teniendo en cuen-
ta el progreso tecnologico de la
ciencia electrénica, aplicada a los ac-
tuales sistemas de armas”, para te-
ner un sistema capaz de ejercer el
control y la defensa del espacio
aéreo espaiol, contando con los ne-
cesarios asentamientos de radar en
tierra, y con las requeridas baterfas
de armas antiaéreas, para defender
las zonas mds importantes de nues-
tro territorio, asi como los Asenta-
mientos de Radar y Bases Aéreas;

igualmente, nuestro Sistema de De-
fensa Aérea deberia estar enlazado
con los Sistemas de Defensa Aérea
ex tranjeros que, por su situacién
geo-politica, se consideren mds con-
venientes, y asimismo, en el momento
oportuno, y con los protocolos ne-
cesarios, con el Sistema AWAC; por
supuesto, nuestro sistema deberia
estar enlazado, permanentemente,
con la D. G. P. C. y con el CONEM-
RAD, todo ello para que podamos
seguir diciendo en el futuro lo que
ya se dijo cuando inicié su singla-
dura ¢l Sistema SADA:*"que el Sis-
tema de la Defensa Aérea de Espa-
fa es uno de los mas modernos del
mundo, y que podri servir de mode-
lo para otros sistemas que se im-
planten en el futuro”. m
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