la aviacion en el cine
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WILLIAM A. WELLMAN (1896-1975)

Recientemente, TVE ha dedicado
—en su Sesion de Noche— un ciclo a
William  Augustus Wellman, Aten-
diendo al gusto diverso del piblico,
la seleccion incluyd éxitos induda-
bles de este director, como “Ha na-
cido una estrella™ (1937) que consi-
guid su 2.9 Oscar; “El enemigo pii-
blico”, ete. Pero no deja de ser una
lastima el que se haya prescindido
de peliculas de tema aeronfutico
tan acordes con su personalidad.
Porque Wellam se destaca en ese as
pecto por varios hechos incuestiona-
bles. Fue uno de los primeros avia-
dores estadounidenses que se alista-
ron como voluntarios en el Servicio
Aéreo Francés alin antes de que su
nacion se alinease oficialmente con
los aliados para tomar parte en la
Guerra Europea. Fue el primero que
desarrollé extensamente en el cine,
con alardes técnicos y econbmicos,
la epopeya de los aviadores milita-
res. En “Alas”, de 1927, se invirtie-
ron mds de dos millones de ddlares
y la proyeccién duraba 139 minu-
tos, batiendo records hasta la fecha.
Con ella obtuvo el primer Oscar de
la historia de la preciada estatuilla
(Roy Pomeroy logré otro por los
efectos especiales). Wellman fue el
primero en emplear el sistema de
Magnetoscope durante cuya proyec-
cion se descorrian las cortinas para
ampliar la pantalla y dar una mayor
impresion de grandeza y realismo en
las escenas de combates aéreos, de-
bidas al extraordinario jefe de *“‘cd-
maras’” Harry Perry.

Aunque el filme no era hablado
(este procedimiento se lanzarfa el
mismo afio con “El cantor de jazz")
utilizaba ya una partitura (de John
S. Zamecnik) y se sincronizarian en
algunas escenas ruidos ambientales
(especialmente, rugir de motores,
etc,). Lanzarfa la moda de peliculas
de aviacion, varias de ellas con argu-
mento del mismo autor de “Alas”,
otro antiguo aviador y como tal
buen conocedor de las rutas del aire
en paz y en guerra.

Alas (1927)

Para comprender el ambiente y
otras circunstancias de la Escuadrilla
Lafayette (por ¢l marqués y general
del mismo nombre que apoyd a
Washington en la guerra de la inde-
pendencia americana) remitimos a la
lectura, p. ¢j.. de “Los caballeros
del Aire”’, de TIME-LIFE donde se
relatan curiosos detalles sobre esta
unidad de voluntarios cuyo nombre
histérico se ha prolongado activa-
mente en posteriores contiendas, El
Cuerpo de Aviadores Lafayette agru-
paba. al menos en nombre genérico,
a los 38 norteamericanos que pasa-
ron por la Escuadrilla v a otros 172
que sirvieron en otras unidades fran-
cesas y que, entre 1916 y 1918, de-
jaron sobre los campos de batalla 65
muertos v 199 aviones enemigos de-
rribados. 'Y al mismo tiempo intro-
dujeron un estilo optimista de vida
en medio de todas las dificultades
de tiempos tan duros,

En julio del 79 ya dedicamos a
“Alas” una crénica; pero desearia-
mos recalcar otras facetas aeronfuti-
cas de tan importante director, refi-
riéndonos a otras de sus pro-
ducciones.

“Acropuerto Central™ (1933), ba-
sada en un relato de Jack Maffi,
trata de las tribulaciones de un “as”
del aire (Richard Barthelmess) que
pese a estar emparejado con una es-
tupenda paracadista Sally Eilers) re-
nuncia al matrimonio con ella te-
niendo en cuenta los riesgos de su
profesion (;y la de ella? ).

“*“Hombres alados” (Men With
Wing) (1938) se refiere a otros amo-
res sobre el fondo del desarrollo de
una empresa aerondutica.

“Pdjaros del trueno” (Thunder
Birds) (1942) con argumento de
Melville Crossman trata del entrena-
miento de pilotos para la 2.2 G. M.

“El Infierno blanco™ (Island in
the Sky) (1953), seglin novela y
gion de Ernest K. Cann, con Jhon
Wayne (también productor), como
piloto civil contratado por el ejér-
cito de tierra, expone las peripecias
de la tripulacién de un transporte
que tiene que aterrizar violentamens
te en la penfnsula de Labrador, Per-
didos en la inmensidad del desierto
helado, no les cabe otro remedio
que esperar a ser localizados y resca-
tados por algin avién de socorro, El
argumento da pie a filosofias sobre
la influencia de los elementos geo-
grificos y atmosféricos en el destino
del hombre,

Wellman era hombre de induda-
ble iniciativa y en “The High and
the Mighty” (1954) demostrd que el
Cinemascope puede servir igualmens-
te para impresionar al plblico con
interiores (en este caso los de un
avion de pasajeros) que para proyec-
tar grandes horizontes, Pero ademds
se adelantd 16 afnos a la serie de
Aecropuertos y otras peliculas catas-
tr6ficas sobre aviones comerciales
con esta en que ¢l sereno y eficiente
John Wayne, como copiloto, tiene
que hacerse cargo de la situacion
ante el fallo animico y profesional
del primer piloto (Robert Stack)
cuando —durante la travesia del Pa-
cifico— se desprende un motor del
aparato y los pasajeros pierden, dis-
culpablemente, la calma,

Pero seguramente la pelicula
cuya direccidn interes6 mis a
Wellman, después de *““Alas” seria
Lafayette Escuadrille” (1958) ya
que él mismo proporciond €l argu-
mento y la indudable experiencia.
En esta pelicula curiosamente, con
Ted Hunter en el papel de **Héroe
piloto”, David Jangen, Clint East-
wood y otros actores que llegarian a
ser estrellas, empled a varios hijos
de compareros (y a su propio hijo)
como detalle nostilgico de su propia
juventud.
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