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REVISTA DE AERONAUTICA

Tropas especialistas' del Aire para cabeza
de puente aéreo

Es frecuenle en la aclualidad designar
con el nombre de “Envolvimienlo Verlical”
a las operaciones de paracaidismo y desem-
barco aéreo.

Creemos que envolvimienlo vertical es un
conceplo eslratégico; por lanlo esld muy co-
rreclamente empleado cuando se refiere a
las Operaciones de Desembarcos Aéreos en
gran escala y con inlenciéon o alcance es-
tratégico. Creemos que resulla ulilizado con
ya menor propiedad ese lérmino, cuando se
trata de operaciones laclicas, las cuales pue-
den o no, lener luego alcance o efeclos es-
lratégicos. Sin embargo, lodavia podria em-
plearse ese lérmino, caso de no enconlrarse
olro mas apropiado que lenga un conlenido
puramente tictico. Desde luego “desembar-
co aéreo” no nos parece de conlenido me-
nos eslralégico que “envolvimiento verlical”,

Claro que lodo lanzamienlo de paracaidis-
lus o de lropas de choque en planeadores
—sea en mayor o menor escala—es un des-
embarco aéreo, incluso en el caso en que,
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por su escasez de hombres y elementos,
lenga cardcler de golpe de mano, y aunque
sea una accion aislada con un propésilo
concrelo y local en lugar y tiempo. Un caso
lipico de accién aislada, es el golpe de mano,
con elemenlos aéreos y navales, como, por
ejemplo, el llevado a cabo por los aliados
para apoderarse de cierla inslalacion detec-
lora préxima a la cosla del Canal.

No se le llamé nunca desembarco naval
a una operacion de pequefia envergadura
llevada a cabo por elemenlos navales. No
creemos que una operacion analoga, hecha
con escasos elemenlos aéreos, merezeca tam-
poco el nombre de “desembarco aéreo”,
aunque en si lo sea.

La denominacién més natural y apropia-
da, a nueslro juicio, seria “raid paracaidis-
la” o “raid de planecadores”.

Adquiere asi y se hace palente, la enor-
me semejanza que lienen cierlas misiones
de eslas lropas aéreas con aquellas que tra-
dicionalmenle fueron asignadas a la Caba-
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llerfa, y mas aun a la moderna Caballeria
molorizada. Hoy ha adquirido alas; y sigue
siendo el Paracaidismo en eslas misiones,
una especie de Caballeria Aérca o Caballe-
ria. de Aviacion.

Los hombres perseveran. Las misiones a
desempeiiar casi no varian. Varian los cam-
pos o espacios de lo hacedero; lanlo en lo
(ue es posibilidad de un propésilo que an-
les no era faclible (y de aqui la ampliacion
del campo eslralégico), como en lo que puc-
de ser su forma de ejecucion (que anles lo
cra en mucha menor escala) y de aqui la
ampliaciéon del campo laclico y la modili-
cacion de las doclrinas, siguiendo estas nue-
vas posibilidades y nuevos eslilos gracias a
los medios acluales puestos a su disposicion.

El estudio conscienle y objelivo de la His-
loria ensena que “los principios™—en ge-
neral—permanecen, con ligeras modificacio-
nes; mientras “los medios”, los mélodos y
las doctrinas, varian conlinuamentle. Del
mismo modo, el hombre encargado de pen-
sar eslralégicamenle y de ejecular lactica-
menle, permanece y es siempre el mismo
elemento fundamental y definilivo indispen-
sable, mienlras los estilos, con los medios
y capacidades pueslos a su disposicion, evo-
lucionan. El conceplo artillero varia con el
licmpo y llega hasla ¢l bombardeo aéreo es-
lralégico, a una dislancia en profundidad u
la cual anles no se pudo influir ni pensar
en influir,

La “observacion y correccion del tiro ar-
lillero™ va desde un observalorio nalural o
de torre, hasla el avién, pasando por el glo-
bo caulivo.

En el avién moderno van mounlados cafio-
nes de liro rapido del mayor calibre que
permile el escaso espacio de que en las ac-
tuales “forlalezas volanles™ se dispone pari
arlilleria y municién; al mismo tiempo que
el acorazamienlo en cazas y bombarderos
se lleva al mdaximo que permile el consi-
guienle aumenlo de peso, reuniéndose en
cllos conceplos clasicos de arlilleria y de
fortificacion, con un eslilo mas parecido a
los del acorazamiento mavil de superlicie
(carros, tanques y navios), que no a los cla-
sicos de la forlificacion permanenle eslali-
ca. Hay pues en la Aviacion, conceplos, ele-
mentos y misiones lomadas de la Caballe-
ria, de la Artilleria, de la Marina y de la
Fortificacion Movil. La Aviacién consliluye
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no obslanle un Arma en si misma; y hasla
un Ijército del Aire por la reunion de sus
misiones aéreas y las necesidades de sus
servicios logislticos y de tierra, indispensa-
bles para poder cumplir sus misiones en
vuelo.

No hay nada nuevo bajo el sol; el hom-
bre y sus distinlas misiones a desempefiar
en la guerra, aunque ampliadas, son las de
sicmpre. Varia el elemenlo pueslo a su dis-
posicidon; y varian las caraclerislicas espe-
ciales de esle elemenlo aéreo. En él radi-
can las mayores posibilidades de alcance, y
el casi “don de ubicuidad”, que la Aviacién
licne, por su lexibilidad y su velocidad de
accion. La Aviaciéon abarca la gama de la
casi lolalidad de misiones que anles apa-
recian muy concreladas y muy reparlidas
entre las distintas armas; ahora, en el aire,
aparecen confundidas, reunidas y menos
diferenciadas, aunque mucho mas amplia-
das en una inlegracion de agiles y enormes
alcances.

Un avion es ante todo un vehiculo (sus-
liluye pues con venlaja al caballo en el con-
ceplo Caballeria, y al armoén y lanque en
el conceplo arlillero e incluso a veces al
navio). lis fortaleza volanle en la delensi-
va, y en el caza es un veloz alacanle, como
lo es lambién en el cazabombardero (un in-
tegral del alaque, que opera en un espacio
(que abarca aire, mar y lierra). Tiene, pues,
aquel conlenido que tenia la forlilicacion
movil, aunque mucho mas sulil, elaslico y
veloz. Crea un Servicio de Transporles mas
rapido, que alraviesa regiones que fueron
inaccesibles o practicamenle infranquea-
bles; y con su velocidad acorta dislancias
y achica el planeta, al mismo tiempo que
amplia la extension de los campos de ba-

* lalla. Pero, en deliniliva (y como todo) es

%

lambién Infanleria, pues en el avion de
caza va “el hombre” y en los bombarderos
y en las lormaciones aéreas van deslaca-
menlos de hombres, sin los cuales las ar-
mas y las mdaquinas que las transportan
nada signilicarian ni de nada servirian.

La bomba aérea se diferencia del proyec-
il de canoén en que no liene mas fuerza de
proyeccién que la debida a la velocidad del
avién, la cual al combinarse con el propio
peso de la bomba forma la lrayecloria pa-
rabdlica que la llevard al blanco. Es, sin
embargo, el bombardeo un elemenlo artille-
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ro creado por la Aviacién. Hoy se ha con-
cretado que en Ia linea de conlaclo de las
fuerzas combalienles no es apropiado el
bombardeo vy si el luego arlillero; denlro
de sus alecances (a relaguardia) el liro ar-
lillero debe jalo-
nar y sefalar, y
el bombardeo
aéreo efectunar el
machacamienlo.
Mis alla el bom-
bardeo aéreo es el
anico posible; v
en las relaguar-
dins lejanas es el
bombardeo aéreo
el gran peligro v
I gran posibili-
dad que no exis-
liann anles de la
aparicion de la
Aviacion.

Concrelaremos
sin embargo, por
hoy, esla variedad de misiones, que la Avia-
cion ha tomado de fodas las armas, a lo que
el Paracaidismo es respeclo a la Caballeria, v
lo compararemos con los golpes de mano que
en la costa y en el “inlerland™ ejeculaban
destacamentos de marineria o de inlanleria
de marina (o de ambos elemenlos combi-
nados).

Por el niimero y lipo de misiones, se ase-
meja mas el Paracaidismo a los “raids” de
Caballeria, que a los golpes de mano de Ias
fuerzas navales, Pero, en cambio, por ser
lropas especializadas para ser lanzadas des-
de su peculiar elemenfo, se asemeja mas a
los golpes de mano de la Marina.

En un Desembarco Aéreo propinmenle
dicho (operacidn estralégica de gran enver-
gadura) no eabe duda que el grueso de las
tropas de refuerzo y de combale que luego
seran llevadas—Ilo mismo que en un *Des-
embarco Naval” de la misma imporlancia—,
seran [ropas del Ejéreilo de Tierra; que, en
general, después de desembarcadas, queda-
rin y operaran a las drdenes del Mando Te-
rrestre de aquel frenle de batalla. Es evi-
dente que dichas Tropas de Tierra no ne-
cesitan saber de Aviacion ni mas ni menos
(que lo que necesilan saber de marina o de
ferrocarriles cuando hayan de emplear esos
olros medios de transporte; acaso, unos
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cjercicios de embarque v desembarque vy
saber ponerse un paracaidas, pero sélo en
coneeplo de salvavidas. Sin ningin ensayo
ni tropas especialmente preparadas, trans-
porlamos por via aérea desde Teluin a Je-
rez y Sevilla, unos
15.000 hombres v
s u s armamenlos,
al principio de
nueslro Movi-
mientlo Nacional,
el afo 1936,

Pero hay que le-
ner la sineceridad
de ver y de acep-
lar que no es ese
mismo el ecaso,
para lo que se re-
fiere a las [ropas
de chorue que ha-
yan de ser lanza-
das con  paracai-
das, o en planea-
dores remoleados,
como primera fase de “cabeza de puente
adéreo”, con las cuales (y esle es un punlo
principal de esludio) deben ademas sallar
ofras fuerzas especializadas en preparar pis-
[as de alerrizaje, mienlras aquéllos combalen
para crear un cinturén defensivo que rodec
¢l minimo de espacio necesario para prepa-
rar v hacer posible la llegada de refuerzos.
[Zstos primeros refuerzos llegaran en planea-
dores o en helicdpleros, y luego vendran olros
mas numerosos {ransporlados en aviones
normales, que necesitan ya pislas de aterri-
zunje y de despegue de unas minimas condi-
ciones de lamaifio, explanacion y dureza;:
las cuales habrian tenido que ser prepara-
das, si no exislian, o reparadas en lodo caso.

En las “cabezas de Desembarco Naval”,
[nmbién se empleaban elementos de Mari-
na, especialmenle instruidos, que eran in-
medialamenle recuperados cuando ya no
eran indispensables, pues se frata de un
personal escaso, del que hace falla escali-
mar sus bajas por ser larga su instruecion.

Por eslo, por la especializacion del per-
sonal que toma parle en la constitucion de
eslas cabezas de desembarco aéreo, decimos
(que se parece mas el Paracaidismo a
golpes de mano o primeras fases de desem-
bareos navales, que a la Caballeria. Como
ln Caballeria es un Arma del Ejércilo de

los
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Tierra, y el grueso de las fuerzas aerolrans-
portadas lambién es del Ejércilo de Tierra,
se prelende escamolear o no se alcanza a
ver, el hecho de la analogia del desembar-
co aéreo inicial (cabeza de puenle aéreo)
con los desembarcos navales, en los cuales
los elemenlos especiales que inlervienen en
la cabeza de puenle no perlenecen al Ejér-
cito de Tierra sino a la Marina.

Nuestra Infanleria de Aviacién, es una
lropa para guarnicion de aerddromos que
no es probable que lome parle en desem-
barcos aéreos, pues por su escaso nuimero,
apenas basta para la seguridad de los aeré-
dromos, polvorines, ele., del Ejércilo del
Aire. Sus casos de combale normal y sus
modalidades especiales serdan precisamente
conlra los desembarcos aéreos enemigos, he-
chos en nuestros aerédromos, Son, en cam-
bio, nuestras Banderas de Paracaidislas, las
tropas especiales de choque del Ejércilo del
Aire, que precisamenle han de iniciar toda
cabeza de puenle aéreo y que, conseguido
eslo y desembarcado el grueso de las lro-
pas del Ejército de Tierra aerotransporta-
das, deben ser inmediatamenle relevadas y
reliradas a sus bases, para economizar al
méximo aquel personal tan especializado y
lan escaso, cuyo aprendizaje es muy largo,
y poderlos tener descansados y dispueslos
cuanto anles para una nueva ulilizacién, en
su propia y especifica modalidad, en olro
lugar y momento.

No admile duda el que un paracaidisla
es un soldado especializado en una mision
nelamente aeronaulica, como es el lanzarse
con el paracaidas, saberlo manejar duran-
te el descenso y saber llegar al suelo con
el menor riesgo.

Lo que no se suele ver tan claramente
por todos es que, el ir en un planeador re-
molcado para lomar parle en los primeros
momentos del asallo aéreo, no es lo mismo
que ir después en un avion de Lransporle,
como fropas de refuerzo del grueso, cuando
ya la primera posible resislencia enemiga
fué vencida.

En el avién de ftransporle no necesilan
ir tropas especiales paracaidislas, ni lam-
poco la Infanleria de Aviacion. Va la lropa
del Ejércilo de Tierra, aunque no sepa usar
un paracaidas, lo mismo que van en las
naves de un desembarco naval sin saber
quiza nadar.
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En cambio, un planeador, debe ir tripu-
lado por paracaidislas, con paracaidas, pues
en aquellas primeras fases, los planeadores
pueden ser alacados y facilmenle derriba-
dos; por lo cual sus ocupantes deben saber
alilizar los paracaidas, ya que lienen que
sallar a veces con ellos como nico medio
de salvar sus vidas y ademéas, han de lle-
gar a lierra en condiciones fisicas y mora-
les de enlrar en seguida en combale.

El aterrizaje de los planeadores no siem-
pre es en aerddromos, ni siquiera en terre-
nos despejados, sino en malezas y lerrenos
con piedras u obsticulos que exigen des-
plomes o alerrizajes violenlos. Los tripulan-
les de planeadores deben saher caer, saber
defenderse de un mal alerrizaje, mientras
rque los soldados corrientes sufririan en el
mismo caso, por falla de coslumbre y falta
de praclica, graves lesiones que les impe-
dirian combalir inmedialamente.

Por otra parte, y para caso de grave con-
tingencia por muerte del piloto de un pla-
neador, deben fener los hombres que van
en €l, al menos, una nocién elemental de
su manejo para ¢l vuelo planeado y el ale-
rrizaje. Por todo eslo opinamos que los pa-
racaidistas lienen dos misiones conecrelas
como fales: “el sallo con paracaidas™ y “el
ir en los planeadores remolcados”, en los
cuales lodo el personal debe llevar paracai-
das y ser paracaidista.

Los mejores paracaidistas son los que se
logran con veleranos de las fuerzas de cho-
que de lierra. (En Espaifia, por ejemplo, con
legionarios.,)

En los aviones de (ransporte de tropas,
aundque deben llevarse paracaidas, como
equipo del avion, en caso de necesidad muy
pocos hombres los sabrian ulilizar, como
ocurriria con los pasajeros de un avidén ci-
vil. Il paracaidas es en eslos casnz, mas
bien “un quilamiedo”, que no un elemenlto
(ue sera inteligente y habilmenle ulilizado.
Personal no paracaidisla, después de ulili-
zar el paracaidas y aunque resullase ileso,

no estarin inmedialamenle en condiciones
de luchar,
Y ahora una pregunla: ;Deben ser log

mismos paracaidislas los que eslén encar-
gados de construir las primeras pislas de
urgencia, en log lugares que sin ser aerd-
dromos permilan—por ser llanos y despe-
jados—el alerrizaje de aviones normales de
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lransporle, previo un arreglo mas o menos
circunslancial?

También en eslo hay diversidad de opi-
niones y es algo en que no se ha senlado
aun una doctrina definitiva. Pero tenemos
nuestra modesta opi-
nion personal, clara y
terminante. El perso-
nal de construccion de
pistas eventuales y de
arreglo de aerédromos
obstaculizados debe
ser un personal com-
pletamente dislinto del
paracaidisla corriente.
Por ir con la primera
ola de choque, y para
casos de ferrenos muy
accidenlados, donde ni
los planeadores pue-
dan ser empleados en
l[a primera fase, tienen
(que saber ulilizar el
paracaidas como ele-
menito 1inico de des-
embarco. A su vez las
lropas combalientes
paracadistas, en casos
de poca resistencia
enemiga, ayudaran
circunstancialmente a
limpiar de obslaculos un aerédromo o po-
dran ayudar al tendido de pislas desmon-
lables. Se trata no obslanle de perso-
nal dislinlo, con una especinlidad dife-
rente. Pero estos dos lipos de personal, fuer-
zas de choque y paracaidisfas, ereemos
aque légicamente deben pertenecer al Ejér-
cilo del Aire para su inslruccién y para su
empleo en la conslifucién de las cabezas de
puente de desembarco aéreo, como asimis-
mo en ciertos golpes de mano por via aéren.

Si recordamos sumariamenle las fases de
una accién de esle tipo—en las diferentes
circunslancias que pueden presentarse—
aparecerd atin mdas claramente la espeecia-
lizacion de eslas lropas paracaidistas de
choque y su inlima relacién con el Ejérei-
to del Aire, al enal por esto mismo dehen
perlenecer: v no deben en absolulo ser con-
fundidas eon los refuerzos de lropas del
Fjéreilo de Tierra (lrangporlables eventual-
menle, por lierra, por mar o por aire); ni
con grandes conlingentes de tropas paracai-
distas que, con el mismo caracler de refuer-

93

REVISTA DE AERONAUTICA

zos 0 grueso, pueda poseer el Ejércitlo de
Tierra.

Dependiendo de la naturaleza del terreno
en la zona elegida para efecluar la opera-
cion aerolransportada, y con ella el distin-
to grado de interven-
cion de las fuerzas de
los Ejércitos de Aire y
Tierra, nodemos rcn-
siderar los siguien-
les:

Primer caso.— Des-
embarco desde el aire
en terreno muy acci-
dentado que no pue-
da habililarse ni si-
(quiera para planeado-
res.

Sélo podran lanzar-
se paracaidistas. No sz
tratard da una apera-
cion de envergadura,

No debe ejecutarse
esle lanzamienlo mas
que cerca de fuerzas
propias de tierra que
puedan avanzar con
rapidez y seguridad,
pues, de olro modo,
cuanlos paracaidislas se hubieran lanzado
no seran ya recuperables y resultarian sa-
crificados.

IEs un caso lipico de avance rapido inme-
dianlo, o de persecucion de un enemigo en
derrola, en una relirada que casi sea una
huida. En fal ecaso eslan acluando las ftro-
pas paracaidislas propiamente como Caba-
lleria.

También es esle mismo caso cuando se
[rala de lanzar pequefios nucleos de tropas
paracaidislas (con o sin animo de recuperar-
las) para algin aclo de sabolaje. Misiones
especiales anles encomendadas al espionaje
v a los agenles especiales.

Sequndo caso.—Desembarco desde el aire
en lerrenos que puedan ser habilitados sola-
menle para planeadores.

Primera fase—Sdlo paracaidislas que pre-
paran la llegada de los planeadores de la
segunda fase, y crean un primer cinturén
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defensivo para aislar el lugar del desem-
barco,

Habran sallado paracaidislas combalien-
les y zapadores paracaidistas.

Segunda fase—Llegada de los plancado-
res, quizd destrozindose algunos de ellos,
Traeran nuevos combalienles paracaidistas
v mas zapadores de Aviacion con malerial
desmonlable,

Tereer caso—Desembarco en lugar que,
desde el principio, permila la llegada de pla-
neadores, pero nunea habilitarlo para avio-
nes. Las dos fases del caso anlerior van jun-
tas v confundidas, a ln vez.

Cuarto caso—Cuando puede habililarse vl
terreno para alerrizaje de aviones de lrans-
porie de tropas.

Primera fase—Paracaidislas y planeado-
res, a la vez, o sucesivamenle, Organizacion
del cinturén delensivo inicial,

Sequnda fase.—Refuerzo del cinlurén de-
fensivo con mas paracaidislas. Preparacion
de pislas evenluales para aviones, a cargo
de los zapadores. Iin esta segunda fase pue-
den llegar, por sallo o en planeadores, los
zapadores, con macuinaria para la conslruc-
cion de pislas si van a necesilarse,

Tercera f[ase~Llegada del Grueso del
Desembarco en aviones de lransporle (lro-
pas del Ejército de Tierra, no paracaidis-
las).

Suslilucién de los paracaidislas del cin-
turén defensivo y su lraslado por via adrea
a relaguardia, junto con los heridos y ba-
jas, en los primeros aviones que vuelvan a
despegar.

Cuarla fase~Conlinta el refuerzo; em-
pieza el suministro v sigue la relirada de
muerfos y heridos, en log viajes de regreso
(que hagan los aviones,

Quinlo caso—Desembarco en un Aerddro-
mo enemigo.

Todo se efecliin igual: solo que los avio-
nes con el grueso iran inmedialamente de-
Iras de los aviones que llevaron los prime-
ros paracaidistas, y de los planeadores re-
molcados. Los aviones de (ransporle del
grueso alerrizarin lan pronlo como los que
han ereado la cabeza de puente les den la
sefial de alerrizaje por haberse dominado los
puntos principales de la defensa enemiga y
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haberse comprobado (hasla donde sea posi-
ble) que el campo no estd minado y se halla
libre de obsliculos,

Is probable se inutilicen algunos aviones,
pues debido al bombardeo previo (cuando
no se ha obrado lotalmente por sorpresa)
exisliran hoyos de bombas en el campo de¢
alerrizaje.

Seaxlo easo—UOcupacion por la fuerza, pero
incruenla (como la de Viena), Desde el pri-
mer momento pueden lomar lierra los avio-
nes en los aerddromos, lras un asalto de pa-
racaidisias y planeadores que mas que ol
cosa lendria cardcler de maniobras, Los pla-
neadores siempre pueden sufrir averiasg, de
no ser en aerodromos o campo llano sin
nbsliculos, por lo cual seria preferible no
emplearlos en esle caso mas que denlro de
campos de vuoelo,

Iin lodo cuanlo hemos expuesto se ve la
conveniencia y hasla la necesidad de esco-
ger un lugar que eslé naluralmente aislado
a la llegada de refuerzos enemigos; o la
urgencin de prohibir lolalmenle su acceso
a ¢l mediante voladuras u ocupaciones de
lodas las vias que lo comunican con la re-
laguardia, La via aérea solo con Aviacion
puede inlerrumpirse; y aun asi no de un
modo folal. Esla es la razon de que se pien-
se por algunos en el Paracaidismo empleado
como *Conlraparacaidismo”, pues, en cier-
los casos serd la unica via (la aérea) por
la que se pueda llegar, v un lanzamientlo de
paracaidisias en mayor nimero que el ene-
migo, sera a veces el inico medio de aplastar
el desembarco aéreo efecluado. Los paracai-
dislas propios siempre lendran la venlaja
(en esle caso) de hallarse en lerreno amigo
v de poderse recuperar con gran facilidad,
en su mayor parle, anles de las cuarenla y
ocho horas.

También queda palenle la necesidad im-
periosi de conlar con supremacia adérea (al
menos local y lemporal), anles de efecluar
un desembarco de Paraicaidislas v mias ann
un desembarco acéreo en gran escala, pues-
[0 que es una operacion sin relorno en la
mayoria de los casos. Hoy dia se piensa que
en delerminadas condiciones el helicoplero
podria permilir una relirada por via aéren,

Estas lropas de choque paracaidistas de
cabeza de puenle aéreo, en paracaidas y en
planeadores, deben ser logicamente del Ejér-
cilo del Aive.
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Se empieza a emplear con éxito el helicop- El paracaidismo cada dia serd mas nu-
lero para esltos desembarcos. nerosos y complejo.
En realidad, el paracaidas y el helicop- Podemos resumir lodo lo dicho en la si-

lera son los dos tunicos elemenlos aéreos que  guicnle forma:

Y 1f ay | T o . . "
propiamente se posan en cualquier lugar. a) Primera fase. 1. Cabeza de puente,

Como el helicoplero es “un paracaidas co- lase inicial del desembarco: Tropas para-
lectivo™, su utiliza- ‘ caidistas de choque
cion quiza suslituya o 7T - (de Aviacidn).
(también remolca-
dos) al empleo de
los planeadores.

2. Zapadores pa-
racaidislas (de Avia-
l‘i()[l).

Puede parecer que
hay una conlradic-
cién enlre dos cosas
de las anleriormenle
dichas, a saber:

b) Segunda fase.
I. Primeros refuer-
zos de la Cabeza de
puente aérea: 'Tro-
pas de asallo y de
choque paracaidislas
del Ejércilo de Tie-
rrac o del Ejéreilo del

a) Que lanlo los
paracaidislas que
sallan a cuerpo lim-
pio, como los que Aire, segun la orga-
van en planeadores nizacion.
remolcados deben perlenecer al Ljércilo 2. Tripulanles de planeadores remolca-
del Aire. dos: Paracaidislas del Ejércilo del Aire o del

b) Que las mejores lropas paracaidis- L‘*]jérciLO Ll(f Tierra, segun !u organica. Y re-
las son las que se logran con lropaps vele- luerzo de Zapadores del Aire con malerial y
ranas de choque (en Espaiia, con los Legio- “W'-llfim“'i‘l para organizar las pislas de ale-
narios del Tercio Exlranjero), y que el grue- rrizaje de aviones.
so de los paracaidislas de refuerzo puede ser
del Ejércilo de Tierra.

¢) Tercera fase. 'I'ropas del grueso de
Desembarco Aéreo. Tropas del Ejércilo de

Sin embargo no hay conlradiceion, sino  Tierra, lransporladas en aviones (sin mas
que se lrala de cos conceplos dislinlos, & que ligeras praclicas de embarque y desem-
elegir o decidir por el Allo Mando: barque). Eslas no serian ya lropas paracai-

1) O los Legionarios hechos paracaidis- dislas, pero deberian conocer el uso del pa-
las pasan a pertenecer al Ejércilo del Aire; racaidas. '

2) U esle grueso del paracaidismo per- * & %
tenece como lropas de reserva y refuerzo al
Ejército de Tierra y al Ejércilo del Aire solo
una reducida cantidad de paracaidistas, que
en unién de los "Ingenieros Paracaidislas”
(Zapadores de Aviacion) son los que sallan

Si aun después de cuanlo hemos expues-
lo, creyese alguien que exisle conlusionismo
0 dudas en algun punto, achaquese a que el
en primerisima fase, para formar un cerco cnu?izfimfcntu 'DL'J'H":Z‘fu", se‘a't&ur,icu 'o.sca o
inicial defensivo y poder desbrozar y quilar L'raleglco, es opgrucx{lm nulitarluu?’;snna su-
los mayores obstaculos, lo que permitira Jela lodavia a diversidad de crilerios y a fu-
alerrizar a los primeros planeadores. luros ensayos anles de que se llegue a con-

Los planeadores pueden pues ser lripula- ceptos dl? OIganice y 2 mélodos de e‘“Pl?{’
dos por paracaidislas del Aire, o por las fuer- 1u¢ empiecen a lener calidad de cosa defi-
zas de choque paracaidislas del Ejércitlo de Ritiva para una Doclrina del Paracaidismo.
Tierra; segin sea la organizacion que el Con respeclo a su eslado aclual, creemos
Allo Mando haya decidido. haber conseguido exponer y fijar algunos

También en los planeadores iran refuer- conceplos concrelos con relaliva claridad y
z0s de Zapadores del Aire. amplilud objeliva.
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