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REVISTA DE AERONAUTICA

Nueva edicion del Mapa aeronautico de Espaifia
a la millonésima

No la Hamamos Carla aerondulica mundial
de la O, A. C. I., tanlo porque no se adapla
rigurosamente a las instrucciones de la Or-
ganizacion inlernacional, como porque va-
mos a exlender nuesiro comentario, preci-
samenle sobre ese punto.

Los Mapas aeronauticos estan concebidos
de modo que puedan tenerse al dia en aqué-
llo que es esencial para la navegacion y, a
tal fin, se editlan grandes liradas de las ho-
jas en sus tinlas corrientes, negro, azul, para
la hidrografia, diversos lonos de ocres y ver-
des para la orografia y grises para carrete-
ras, dejando el morado (magenta) para la
informacion aeronautica, que asi se puede
renovar, pueslas al dia, en sucesivas y fre-
cuenles ediciones, con la impresion de esa
sola, linta sobre el fondo general y perma-
nenle del Mapa.

No es este el caso que nos ocupa. Ahora
se ha hecho una completa revision del fon-
do, resaltando, sobre todo, la profusion de
nuevos embalses, poniendo lelreros que no
leniann y aumenlando las localidades desig-
nadas con su nombre, si pocas en los alre-
dedores de Madrid, mas numerosas en ofras
zonas, como la andaluza, v haciendo, en
Africa, figurar el nombre de Targuist, po-
pulosa ¢ industrial localidad de fuerte guar-
nicion y con campo donde se toma realmen-
le Lierra. Se hace, ademds, una revision mi-
nuciosa de que es prueba el delalle de que
el nombre de Yunquera de H., préximo
al N. de Guadalajara, aparece mas abajo,
en su real posicion, que en la edicidon de
1947 correspondia a Humanes.

Iin la orografia se ha hecho una delenida
revision, corrigiendo alguna cola equivoca-
da y, sobre lodo, poniendo una buena por-
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cion mas, que definen mejor el conjunlo
del relieve.

En primer lugar, es de nolar la cola ma-
xima de la hoja N.-W., denlro de su circulo
blanco que llama la alencion, que para los
Picos de Furopa aparecia en 1947 como de
2.615 m., cuando Torre Cerredo culmina en
los 2.648 con que ahora se presenta, aunque
en las recienles hojas del Mapa Nacional
al 1/50.000 tenga una cota chiquitita, enlre
otras muchas préximas, en acquellas lan in-
[rincadas cumbres.

Y es que al tomar como alliludes maxi-
mas las de vérlices que aparecen muy des-
tacadamente en mapas a escala grande, ha
de tenerse en cuenla que no siempre son las
mas culminantes cuando las cumbres fienen
perfil convexo ampliamenle chalo. Los ho-
rizontes mas extensos no suelen estar en los
puntos mas allos y el vérlice se elije en
cambios de pendiente, aun sacrificando sec-
lores de visla en los que no inleresa oh-
servar.

Lo propio ocurre en la misma hoja con la
cola nueva 1.340, que define ¢l macizo
S-W. de la Sierra de la Estrella. Esa allu-
raes la del vérlice San Pedro de Acor,
pero cualro kilometros al S, hay una cum-
bre, Cebola, mas prominenle, con 1.409.

Por igual causa, al N. del pueblo de Chi-
rivel (37° 39" N, 2° 16" W.) se acola de nue-
vo en 1939 la maxima altura de Sierra Ma-
ria, que realmente culmina en los 2,043,

Liv cuanlia de esle efeclo es lan sorpren-
denle que no resistimos al deseo de ponerlo
de manifliesto, con un ejemplo: Suponga-
mos un macizo monlaiioso A, desde el que
hemos de observar un vérlice, B, a 50 kms. y
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H00 m. mas bajo (pendiente tedrica bien mo-
desla de 1/100). El efeclo de la esfericidad
ferrestre deprime aparenlemente los punlos
mientras que la convexidad de la visual por
refraccion los eleva a una fraceion varia-
ble del orden de un sexto (1/6,25 de media).
En conjunlo, la depresion resulla proporcio-
nal al cuadrado de la distancia, a razén
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(uviera la cumbre a 5 kms., aun con 60 me-
lros de mayor allura, no se le verja desde
el vérlice B, ni ésle podria ser visto des-
de ella.

No lienen imporlancia para la seguridad
del vuelo esas pequenas diferencias, dado el
resguardo que hay que lomar cuando se

de 6,7 em. por kilomelro. Recordemos de  vuela sin visibilidad, pero ello nos obliga
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estalura de un hombre, 1,65 m. Si nos echi- margen. De lodos modos la verdad exacla

ramos al mar, a esa distancia de la playa,
vit o percibiriamos a los que al borde tra-
* laran de vernos, para los que habriamos des-
aparecido. Pues bien, ese vérlice B apare-
ceria. en A, respeclo a nuestro horizonte,
comn si esluviera 0,067 X 2,500 = 167 melros
mias bajo, es decir, 667 m. mas bajo, v la
pendiente descenderia 667/50.000 = 13 mi-
lésimas, por lo que, para poder observarlo,
desde mas alld, haria falla que el lerreno su-
biera a razén de 13 m. por kilémetro, Si es-

esli mueho mejor,

Mas graves consecuencias puede lener la
distraccion que conduzea a equivocaciones
maleriales. Junto a Cuenca aparecfan al
N. y E. dos colas iguales, y realmente lo son,
de 1.838, v en la nueva edicién se han bai-
lado las cifras cenfrales de la del N. y se-
fala 1888, cambiando el desnivel respeclo
a la capilal, que es de 830, a solo 400. Afor-
tunadamente, como la cola 1.388 aparece so-
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bre una mancha exlensa de terreno a 1.500,
ese contraste pone en guardia.

Es laslima que no se haya llevado mas a
fondo la acotacion de punfos inleresantes.
La salida de la hoya de Malaga presenla un
circo de monlaiias. No esla en los 1.021, cola
nueva que aparece al S. de Colmenar, ni en
las mas lejanas, que daba ya la edicion
1947, 1.309 del Torcal de Antequera o 1.671 al
S. de Loja, sino en la casi igual, y que hu-
biera sido convenienle poner, de 1.634 del
vértice Chamizo, Sierra del Pobo, a nueve
kilomelros lan sélo al N. de Colmenar.

Igualmente echamos de falta, al S. de
Jaén, los 1.600 m. de la Sierra de Jabalcuz,
que la domina, en méas de 1.000, a los seis
kilémelros al S.-W., v los 1.872 de Sierra
Pandera, que a 15 kms. S. define un gran
macizo sin acotar.

Una nolable diferencia al detalle de las
prescripciones de la O. A. C. 1. es que den-
lro de las zonas de 4° de latilud que parlen
nuestra Peninsula por el paralelo 40, acor-
daron (probablemente con ausencia de Is-
pafia en la Seccidon de Carlografia) que las
hojas del Norle, 318, 319 y 320 esluvieran se-
paradas por los meridianos de 3° W. y L.,
con lo que la punta del Cabo de Creus, se
salia de la 319, y si bien cabia juslo en
los Ires centimelros que se dan de borde,
de ninguna manera alcanzaba la isla de Me-
norca, que bien merece verla enlazada con
la cosla levanlina desde San Felii a Cas-
tellén, y en la zona Tarancén-Cuenca produ-
cia una falta de correspondencia de las ho-
Jas N. con las 347-346 del S.

Por el 8., el conservar el limite en el pa-
ralelo 36° de Tarifa, rompe el enlace de uno
y olro lado del Estrecho, que, en cambio,
comprende la publicacién nacional con la
Zona loda de nueslro Prolectorado.

El enlace de nuestras hojas con las de
nuestros vecinos, sigue siendo perfecla, me-
jor aun, perfeccionada, porque en latitud
llega al paralelo 44° (Mont de Marsan-Mont-
auban), con solape de los 30 kms., que deben
llevar al S. de esa lalitud las hojas france-
sas. El ajusle es a lo largo de toda la fron-
tera. y aun mas ampliamente hasla la lon-
gitud 4° 30", en vez de la 3° E. Y eso se logra
perdiendo al W. de Galicia y Portugal ex-
tensién inulil del Atlantico. Aun asi, como
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nuestras hojas son algo mas anchas de
los 6° (6 6°40 con bordes de unos 30 kilo-
melros), llegando a casi 7° solapadas en 1¥,
quedan 14 kilémelros a los costados de Cabo
de Roca y Punta del Espeso, extremo orien-
lal de Menorca. El solape N. 5. es lambién
de 15 = 24 kilémelros, algo menor de los
20 de la edicion de 1947; olra prueba de
que se ha procedido a un dibujo complel:-
mente nuevo del fondo.

IEn eslo del solape nos hubiera gustado
que, como en alguna ocasion, aunque sea
excepeional, hemos vislo, sacar fuera del
recuadro y aprovechando lodo el ancho mar-
ginal del papel, aun encima de la leyenda,
los punlos singularisimos mas imporlanies
de las hojas vecinas. s frecuenlisimo en las
rapadas hojas del 1/50.000 que el lugar de
nuestro estudio (lal: Picos de Europa) pille
a caballo de las esquinas de cualro hojas.
Sin estorbar, son de valiosisima ulilidad
para, sin lener que ir a las hojas vecinas,
[razar direcciones. lin la hoja del NW. ca-
ben, en su borde orienlal, San Sebaslian,
Logrono y Cuenca, y en la lan amplia del
Sur, Lisboa, Badajoz y Ciudad Real. La NE.
alecanzaria, por el W., Bilbao, Burgos y Ma-
drid, y por el Sur, Alicanle y Albacele, y
hasta las siluelas de Cabo San Anlonio e
Ibiza. La SW., Caceres y Albacele, y la SE,,
por el N., Valencia y Palma de Mallorca,
y al W, la orienladora cumbre de Sierra
Nevada.

La proyeccion lampoco se adapta a la le-
Ilra, ya que si (y mejorandola) al espirilu
de la OACI El Convenio de Monlreal
de 1948, enlonces PICAO, todavia con la P
de provisional y Espana no perlenecia a
ella, dividia al mundo en amplias zonas de
lalilud, para nosolros entre los 28 y 48°, para
las que prescribia la proyeccion ednica con-
forme de Lamberl. Nosolros leniamos la pro-
yeccion misma, pero particular, de la pen-
insula enlre limiles mucho mas reslringi-
dos, 8 en vez de 20°, con lo que las defor-
maciones no llegaban al 1/6 de las regla-
menlarias. En el propio caso de Ispaiia, en
la proyeccion de la OACI, la parte meri-
dional venia reducida la escala en un 8
por 1.000, lo que en su dimension mayor
represenfa ya 8 milimetros. En cambio, en
la nueslra propia, que fan acertadamente
hemos conservado, la variacion de escala
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no varia en mas o menos de lo justo de la
millonésima en 1,2 por 1.000.

La solucion OACI hace que la convergen-
cia de meridianos enire hojas limilrofes del
Canadd y Estados Unidos llegaran a dife-
rir enlre si en la enormidad de un 40 por 100,
y las curvaluras del paralelo comin, en su
desarrollo tolal, de los 4.250 kilomelros, en
sus cenlros se separaban 134 kilomelros!, y
aun en los 600 kilémelros de una hoja, casi
3 milimelros.

Tan grave inconvenienle hizo que recien-
temenle se variara el acuerdo y que cada
zona de los 4° de latilud, tuviera su par de
paralelos a escala exacla, y los meridianos
su convergencia jusla, sin mas error que un
3,0 por 1.000, en las lalitudes extremas.

Esta precision resulla, aproximadamentle,
cualro veces mayor que la de nuestro mapa,
pero, a fin de cuenla, una y otra estan den-
tro de la tolerancia que por la irregulari-
dad de las deformaciones térmicas e higro-
métricas de los papeles y la imperfeccion
de ajusle de lintas en las liradas sucesivas,
se hace inevitable. No vale, pues, la pena
de rehacer el cdlculo de cruces de parale-
los y meridianos, sobre todo, si se tiene en
cuenta que la proyeccién policénica del
mapa del mundo a la millonésima (llama-
do mas brevemenle al millén), que juicio-
samenle sacrificé lo absoluto de la confor-
midad carlografica a otras cualidades pric-
licas generales, entre ellas, de ser absolu-
lamente ajustable, en ambos sentidos, to-
das las hojas a sus vecinas, con todo lo cual
resulta perfecta, dentro de lo que cabe en
un problema que, llevado al exiremo, es
absolulamenle insoluble, y que cuenta con
la ventaja de eslar publicado para lodo el
mundo. Hoy por hoy, se discule si podria
sustituir a la especial puramenle aerondu-
lica.

Namero 141 - Agosto 1952

La impresién de la informacién aerondu-
lica en tinla. morada ha variado algo en
los signos convencionales; la eslrella que
en 1947 indicaba los faros cosleros, sim-
plemente luminosos, se ha transformado en
un punto lleno, y con lrazos ha quedado
para los sefaladores de rula. Todas las ayu-
das radioeléctricas a la Navegacion vie-
nen con sus signos, y en el carteléon; el nom-
bre de la eslacion, sus lefras, indicalivo de
llamada y frecuencia en Ke. o Me. (Mega-
ciclos), y cortando sus bordes las iniciales
en espanol y en inglés de la clase de esla-
cion: RD = BS = Radio difusiéon o Broad-
casling Stalion, GO = DF = Gonio = Di-
reclion Finding = encontrador de direec-
cion en los Radiogoniomelros; Sol-Bake, elc.

IEn los Radiofaros multidireccionales de
recalada, que los llama “Radioguia”, apa-
rece el RG de “Range” con sus brazos y los
rumbos magnélicos de arribada. Son nove-
dad en esla edicién, y, aparle de los dos
Sol de Lugo y Sevilla, aparecen en nime-
ro de seis: Oporlo, Madrid, Barcelona, Lis-
boa, Oran y Argel.

Deseamos, y esperamos, que con tiempo,
anles de que se agote esta edicién, se ten-
ga preparada la préxima, y que la rapidez
con que se pueda imprimir sobre ella la
informacion aeronaulica haga que se pue-
da repartir profusamente en fecha muy
proxima a la que, con indicacién precisa
del mes haya sido complelada, para pres-
ligio, que lan bien se merecen el Servicio
Cartografico de nuestro Ejército del Aire y
el Instilulo Geografico y Catastral, encar-
gado de su impresion.

(Claro que ello no dispensa de mantener
las cartas al dia, llevando a ellas toda la
informacion que va apareciendo como “No-
fam’s” o Avisos al Navegante.
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